Sven Wimnell 28 februari 2012+: Yttrande
till Plan- och byggnadsnimnden i Stringnéis

kommun angaende jarnvigen i Stringnis.
http://wimnell.com/omr71m.pdf

Sist, pa sidorna 74-75, har den 5 mars 2012 lagts till en bild som
visar princip for tunnlar i omradet vid stationen
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Till Plan- och byggnadsndmnden i

Stringnis kommun angaende jarnvigen i
Strangnés.

Fran Striangnis kommuns hemsida pa Internet:
Stringnis Kommun - Resecentrum - detaljplaneprogram

“Resecentrum - detaljplaneprogram

Resecentrum i Stringnés ska byggas om i samband med att
Trafikverket bygger dubbelspar pa striackan Ulvhill-Hérad. Stringnés
kommun ansvarar for detaljplanen for omradet och Trafikverket dger
ombyggnadsprojketet.

Den 19 januari holls ett informationsmote kring jarnvéagsplanen for
omradet och Strangnids kommun visade upp forslag pa placering av ett
nytt resecentrum. Bilderna som visades pa utstéllningen finns nu
tillgéngliga genom att klicka pa nedanstaende lank. Materialet finns
dven utstillt pa medborgarkontoret i kommunhuset.

Samhillsbyggnadskontoret vill gérna ha in dina synpunkter pa den
foreslagna placeringen infor det kommande detaljplanearbetet med
nytt resecentrum.

Skicka in din synpunkter till plan-ochbyggnamnden @strangnas.se
eller via brev Plan- och byggnamnden 645 80 Stringnés senaste den 1
mars 2012. For fragor kontakta Lennart Nilsson 0152-29276,

lennart.nilsson @strangnas.se

Klicka hir for att se bilderna fran utstillningen den 19 januari
Klicka hir for Trafikverkets information om projektet!
Uppdaterad 2012-01-20 Kontaktperson: Lennart Nilsson “

Jag har varit med hela tiden fran det de forsta funderingarna pa en
Svealandsbana dok upp, och har kommenterat och gjort forslag o d
hela tiden efter det. Det byggdes en bana som invigdes 1997.

Det som hint finns beskrivet i tre pdf-filer, som finns pa Internet
och som jag hédnvisar till.

Sven Wimnell 061213: Jarnvige i Strangnés (http://wimnell.com/

omr7le.pdf)

Sven Wimnell 6 august 2010 : Till Trafikverket om jirnvig i Stringnés
http://wimnell.com/omr7 1h.pdf Detta brev finns inlagt i féljande brev.

Sven Wimnell 29 april 2011: Brev till kommunstyrelsen i Stringnéis
om jidrnvdgen i Stringnds. http://wimnell.com/omr71i.pdf

Bifogas: http://wimnell.com/omr71e.pdf
I brevet nu dr inlagt kopia av brevet till kommunstyrelsen,

http://wimnell.com/omr71i.pdf
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Kommentarer till kommunens forslag i
borjan pa 2012

Kommunens hemsida pa Internet anger:
Klicka hér for att se bilderna fran utstidllningen den 19 januari
Klicka hir for Trafikverkets information om projektet!
Av utrymmesskaél kopieras inte bilderna in hir, ldsaren kan ladda hem
dem genom att klicka. Bilderna och forslaget kommenteras dnda hér:

I Trafikverkets forslag tidigare, omkring 2010, fanns de tva sparen ,
men for att komma till det inre sparet skulle man ga 6ver det yttre
sparet, nagot som naturligtvis inte kan accepteras.

Tidigare diskuterade trafikverket om yttre plattformar eller mellan-
plattform. Nu foreslas mellanplattform, vilket dr det enda ritta.

I forslaget nu har man byggt sa att man gér 6ver det yttre sparet for
att komma till mellanplattformen. Ett alternativ &r att ga under det
yttre sparet for att komma till mellanplattformen, vilket forefaller
bittre. Att ga Gver ett tag pa det yttre sparet medfor trappor pa kring
fyra-fem meter, gar man under behover det inte bli sa hoga trappor
eftersom man bara behdver rikna med personhdjd plust konstruktion,
kring tre meter.

Det foreslagna ldget pa stationsomradet &r trakigt. Som det dr nu
kommer man ut fran taget till ett omrade som &r mer ppet och dir
man kan se kyrkan och mérka att man kommit till Stringnis.

Den stora nackdelen med forslaget nu dr man inte tar tillfillet
att ritta till den forstorelse av Langberget som skett. Istéllet for
att gora en ny tva km lang bergtunnel visterut bor man ligga
pengarna pa att fa in taget i berget under Langberget och ligga
stationen i berget sa som visats i mitt forslag.

Radet é&r att jirnvdgen genom Striangnis bor byggas om till det
forslag som beskrevs i sammanstillningen februari 1995, kompletterad
2006. Dvs ta bort sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbel-
sparstunnel fran Ulfhills allé under Langberget till en station i berget
med ingang ungefir mittfor Vitalisvigen. Fran stationen ansluts sparen
till den befintliga ettsparstunneln visterut mot Eskilstuna, eller gors en
extra tunnel visterut soder om den befintliga sa att det blir dubbelspar
ddr ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gér i dagen vid Ulfhélls allé
fortsitts med dubbelspér soderut mot Laggesta. Da man far dubbelspar
vid stationen och tag kan vénta diar kan man i vérsta fall acceptera att
man fran stationen och visterut har bara den befintliga ettsparstun-
neln. Man kan dérfér borja med att gora dubbelsparstunneln under
Langberget och skjuta pa framtiden att gora en ny extra ettsparstunnel
visterut bredvid den befintliga ettsparstunneln.

Broarna vid Ulfhéll rivs och kanten pa Langberget ordnas sa att
den i mojligaste méan blir som innan man forstorde Langbergskanten.
Tegelmuren utanfér Skogshyddan rivs och berget nedanfor ticks med
jord och gronska. Den nuvarande stationsbyggnaden rivs.

I forslaget som kommunen presenterar nu har man rivit ett antal
villor for att fa fler parkeringsplatser. Det kan man gora dven i forsla-
get med tag och station i berget.

I det foljande kommer forst kopia av brevet till kommunstyrel-
sen 29 april 2011 pa sidorna 4-32 (inklusive brevet till Trafikver-
ket). Pa sidan 34-72 kommentarer om planeringar. Pa sidan 73
underskrift.
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Kopia av brevet till kommunstyrelsen 29 april 2011:
Till kommunstyrelsen i Stringnés.

kommunstyrelsen@strangnas.se

Jarnviagen i Stringnas.

Jarnvdgarna fungerar daligt och regeringen vill forbittra underhal-
let. Men det dr inte bara underhallet som inte fungerar. Ny- och om-
byggnader sker inte pa lampligt sitt. Jirnvdgen genom Hallandsasen &r
ett exempel pa inkompetens. Ett annat exempel dr ombyggnaden av
Svealandsbanan. Dir klagar fem generaldirektorer pd att trafiken inte
fungerar.

Den nya Svealandsbanan invigdes 1997 och sedan har man paborjat
forsok att forbéttra. Kompetensen vid det gamla Banverket som nu
ingar i det nya Trafikverket &dr dock inte tillrackligt stor.

Svealandsbanan &r bl a en ombyggnad av gamla jarnvdgen mellan
Stockholm och Eskilstuna. Forr gick jarnvédgen via Liggesta och
Akers Styckebruk och fran Aker gick en bibana till Stringnis. Om-
byggnaden innebar bl a att det gjordes en helt ny bana mellan Liggesta
och Eskilstuna, som gick via centrala Strangnis.

Det som gjordes i Stridngnds var, trots protester, en forfarlig drag-
ning genom stadsparken Langberget som forstorde miljon och var ett
enkelspar. Nu foreligger ett forslag att dra ett spar till sa att man far
onskade dubbelspar, men forslaget dr pa ett sadant sétt att miljon blir
annu mer forstord. Det fanns bittre forslag nir Svealandsbanan drogs
genom Stringnds och det finns béttre forslag nu ndr man forsoker fa
till dubbelspar.

De daliga forslagen i Strdngnis beror inte bara pa Banverket/Trafik-
verket utan skulden ligger ocksa hos de kommunala myndigheterna
och isynnerhet de politiska partierna dér.

Banverket forstod efter nagra ar efter invigningen 1997 att de byggt
nagot dumt och borjade utreda en ombyggnad av jarnvigen. Verket har
gjort utredningar som visar, att den kritik som framfordes 1995 var
befogad. Banverket begidrde synpunkter pa sina nya forslag fore den
22 juni 2006 och i en ny omgang fore den 6 december 2006.

Jag gjorde da en sammanstillning som nu bifogas och som ocksa
finns pa min hemsida: Sven Wimnell 061213: Jdrnvédg i Stringnids
(http://wimnell.com/omr71e.pdf) “Rapport februari 1995 kompletterad
15 juni 2006 och 4413 december 2006”. Dir finns forslag till ombygg-
nad.

I brev till trafikverkets generaldirektor Gunnar Malm den 6 augusti
2010 upprepade jag mina forslag till ombyggnad och foreslog att man
skulle f6lja mina forslag. Brevet finns i kopia i det foljande och finns

ocksa pa min hemsida: Sven Wimnell 6 august 2010 : Till Trafikverket
om jdrnvig i Stringnds http://wimnell.com/omr71h.pdf

Den 14 mars 2011 fanns i Dagens Nyheter en debattartikel
”Tagens vinterkollaps ir inte samhiillsekonomiskt rimlig”:

“Fem generaldirektorer i Milardalen: Vi kan inte acceptera hur
de senaste vintrarnas tagkaos paverkat vara myndigheter. Som
chefer for myndigheter lokaliserade utanfor Storstockholm ser vi
att forseningar och instillda tag kostar stora summor av skatte-
medel. Det paverkar dessutom hela den gemensamma arbets-
marknaden i Mélardalen. SJ:s och Trafikverkets bristande forma-
ga att hantera kyla och sno ér inte samhillsekonomiskt rimlig,
skriver de fem generaldirektorerna ¢
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““Vi, som ir chefer och ansvariga for myndigheter med verksamhet
lokaliserad utanfor Storstockholm, dr djupt oroade over jarnvégstrafi-
kens bristande tillforlitlighet. Forseningar och instéllda tag kostar vara
myndigheter stora summor av skattemedel i savil tid som minskad
effektivitet i verksamheterna.

Osikerheten i tagtrafiken paverkar verksamheten tydligt. Det
gar inte att ha moten pa morgonen, da man inte vet om de an-
stillda kommer att hinna till arbetsplatsen pa utsatt tid. Arbetstid
gar at for att informera sig om instillda och férsenade tagav-
gangar. Anstéillda maste dven ibland bradstortat limna arbetsplat-
sen i fortid pa eftermiddagar for att hinna himta barn pa forsko-
lor sedan planerade tagavgangar stillts in.

Vid tjansteresor forsvinner dyrbar arbetstid for personal som
tvingas tillbringa tid pa forsenade tag eller drabbas av instéillda
avgangar.

Detta dr vad man omedelbart ser, men det &r inte det allvarligaste.
Erfarenheterna av hur illa tagtrafiken fungerar gor att den gemensam-
ma arbetsmarknaden i Milardalen inte fungerar. Medarbetare som ett
par ganger missat att hamta barn pa forskolan foredrar snabbt att
skaffa ett arbete ndrmare hemmet. Duktiga medarbetare lamnar oss
och mojligheterna att rekrytera i hela regionen minskar.

Vi har miljoriktlinjer vid vara myndigheter, som anger att arbets-
resor i allra storsta utstrickning ska ske med tdg. Overgang till bil-
pendling dr orimligt — inte bara ekonomiskt och miljomaéssigt utan
ocksa darfor att kvalificerade medarbetare inte kan ligga 2-3 timmar
per dag pa bilkorning. Samma tid gar ddremot att anvénda till tagresor
eftersom den tiden kan anvindas produktivt.

Vi kan inte se att denna bristande formaga hos SJ och Trafik-
verket att hantera sno och kyla ar samhillsekonomiskt rimlig.

Arbetspendlingen i Mélardalen har under nagra ar blivit betydande
och ber6r inte enbart vara myndigheters arbetsplatser. Aktuell SCB-
statistik bekriftar den okade arbetspendlingen.

Av Energimyndighetens personal pendlar en tredjedel fran Stock-
holm och en tredjedel fran andra orter i Milardalen. Det ir saledes
endast en tredjedel av personalen som é&r bosatt i Eskilstunaomradet.
Vid Energimarknadsinspektionen &r drygt hélften av de anstillda
bosatta utanfor arbetsorten. Bilden &r liknande for Lotteriinspektionen
1 Stringnds.

Situationen dr densamma pa Myndigheten for yrkeshogskolan i
Visterds, dar manga av de anstillda dagligen tagpendlar fran Stock-
holm, men dven fran andra orter, sasom Hallstammar, Kungsor, En-
koping Orebro och Avesta. En minoritet av myndighetens anstillda ir
bosatta pa verksamhetsorten.

SCB: s verksamhet ir forlagd till bdde Stockholm och Orebro och
det dr en forutsittning for myndighetens verksamhet att resor mellan
de bada arbetsplatserna fungerar friktionsfritt. Det &r ett stort antal
medarbetare som dagligen reser i tjansten mellan de bada orterna.

Tagtrafikens vinterkollaps bekriiftas av statistik, som samman-
stiillts utifran uppgifter fran Trafikverket. Sedan den 1 november
fram till néir detta skrivs har antalet instéillda och forsenade tag
varit 664 respektive 336 pa strickan Arboga—Eskilstuna och om-
vint, 1 384 forsenade och instillda tag pa strickan Visteras—
Stockholm och 973 mellan Eskilstuna och Stockholm!

SJ och Trafikverket maste samarbete pa ett bittre sitt och gemensamt
se till att den sparbundna trafiken i Milardalen fungerar. Som statliga
aktorer borde de kunna se samhéllsekonomiska mal.



I april 2010 6nskade SJ:s vd Jan Forsberg en rejil vinter 2010—
2011 sa att alla atgiirder och forbattringar som vidtagits utifran
erfarenheterna fran den tagkaotiska vintern 2009-2010 skulle
kunna visas upp. Ingen av oss ir imponerade av vad vi hittills
sett och upplevt. De senaste arens tagkaos ar helt oacceptabelt.

PIA ENOCHSSON

generaldirektor, Myndigheten for yrkeshogskolan, Visteras
YVONNE FREDRIKSSON

generaldirektor, Energimarknadsinspektionen, Eskilstuna
HAKAN HALLSTEDT

generaldirektor, Lotteriinspektionen, Stringnis

TOMAS KABERGER

generaldirektor, Energimyndigheten, Eskilstuna

STEFAN LUNDGREN

generaldirektor, SCB Stockholm-Orebro

Nir jag gjorde mina forslag innan Svealandsbanan borjade byggas
riknade jag med att det for eller senare skulle komma behov att gora
dubbelspar. En fraga till banverkets generaldirektor hur man skulle
ordna dubbelspar i banverkets forslag besvarades med att man da
skulle bygga ett andra spar soder om Stringnés. Det var ett dumt svar
och jag gjorde vad som da gick att gora, jag foreslog dubbelspar
atminstone vid stationen i Strdngnés.

Krav om dubbelspar kom ganska snart efter invigningen. Banver-
kets/Trafikverkets forslag nu innebir att de vill bygga en ny tunnel
bredvid den tva km langa tunneln visterut fran stationen och den ska
mynna pa gatan utanfor stationen och mot ster ligga utanfor det
befintliga sparet, pa nagot sitt hinga i luften 6ver kyrkogéarden och
fortsédtta mot Ulfhéll. Hur man vid stationen ska ta sig over det yttre
sparet for att komma till taget pa det inre sparet dr oklart.

Banverkets/Trafikverkets forslag bor inte genomféras. Béttre dn att

gora det forslaget &r att vénta. Bést ér att gora som jag foreslar. Jag
foreslar att den befintliga tunneln fran véster far fortsitta in under
Langberget, med en station i berget och att man fortsétter tunneln med
tva spar mot Ulfhéll, kommer i dagen dér och fortsitter med tva spar
mot Oster. Sparet i Langbergskanten kan tas bort.

Om man har ont om pengar kan man tills vidare ha bara ett spar pa
strackan med den befintliga tva km langa tunneln visterut fran statio-
nen eftersom man kan ordna méten vid stationen i berget under Lang-
berget, ddr tdg kan vénta om det behdvs. Har man pengar bygger man
en tunnel nummer tva bredvid den tvd km langa tunneln sa att man far
tva spar visterut fran stationen.

Detta beskrivs i brevet till Trafikverket den 6 augusti 2010. Detaljer
om hur det bor goras i berget under Langberget finns i handlingarna
jag gjorde innan Svealandsbanan byggdes, i sammanstillningen 2006.

Banverket/Trafikverket haller pa och bygger dubbelspar pa Svea-
landsbanan, men det dr6jer vil innan det dr helt klart. P& de flesta
stdllen lar det ga bra utan stora miljoproblem, den svéraste delen dr
nog delen genom Stringnis centrala delar, vid Langberget. Trafikver-,
kets forslag dér dr helt oacceptabelt, vilket dr synd.

Banverket har teknik for att bygga spér, men forstér sig inte pa att
bygga med hénsyn till estetiska krav i kidnsliga omraden. Byggnads-
entreprendrer som byggde de tokiga delarna vid Langberget ogillande
Banverkets 16sningar dér, men byggde for att tjdna pengar.

Nu har man mojlighet att ritta till gamla tokigheter, men makthavar-
na vill fortsétta att forstéra miljon @nnu mer.

Regeringen avsitter pengar for mer underhall och kanske for snoroj-
ning, men det vore bra om man ocksa ville forbéttra miljon.

Brevet nu ir ett forsok att fa makthavarna att bli fornuftiga.
Kopior av brevet skickas till manga som borde hjilpa till att
forbattra miljon. Se till att man gor enligt mitt forslag.



I det foljande kommer forst kopia av brevet till Trafikverkets
generaldirektor den 6 augusti 2010 .

Efter det har lagts in nagra artiklar som kan vara intressanta i

sammanhanget.
* Svart att hitta ny SJ-ordférande.

* Regeringens nyhetsbrev, 8 april 2011. Vi satsar pa jirnvigen”
* PM: 800 miljoner kronor till forbéttrat underhall av jarnvigen.

* Trafikverket nojt med regeringens besked.
* Drommen om marknaden drev SJ till ruinens brant.

Kopior av brevet gar till:

Marie Jonsson Enhetschef Plan- o byggenheten
marie.jonsson@strangnas.se

Mikael Rojek tf Stadsarkitekt Gestaltningsfragor, detaljplaner,
oversiktsplanering. mikael.rojek@strangnas.se

Biblioteks-, musei- och kulturchef Christer Hermansson
Biblioteks-, musei- och kulturchef

Moderaterna i Stringnés. Ordférande Krister Berg.
Krister.bere @strangnas.se

Folkpartiet. jan.bjorklund @folkpartiet.se

Folkpartiet i Stringnéds. Kommunforeningens ordférande Gunnar
Swahn. gunnar.swahn @swipnet.se

Kontaktperson. Barbro Soderberg. barbro.soderberg@vattnet.com

Centerpartiet 1 Stridngnés. Kretsordférande Anton Nordstrom
anton.nordstrom@strangnas.se

Gruppledare Marianne Andersson
marianne.politiker.andersson @strangnas.se

Goran Héigglund, kd-ledare. info@kristdemokraterna.se
Kristdemokraterna 1 Strangnis. helene @kristdemokraterna.se
Kontaktperson: bertil.stensgard @spray.se

Socialdemokraternas ordférande Hékan Juholt
hakan.juholt@riksdagen.se
Socialdemokraterna i Strangnis.
strangnas.arbetarekommun@telia.com

Kommunalrad Tord Tjernstrom_tord.tjernstrom @strangnas.se
Gruppledare KF Ingrid Faldt ingrid.faldt@strangnas.se

Lars Ohly, v-ledare. vansterpartiet@riksdagen.se
Vinsterpartiet 1 Stringnds. strangnas @vansterpartiet.se

MPspraror Peter Eriksson. peter.eriksson@riksdagen.se
Miljopartiet i Stridngnds. strangnas@mp.se

Striangndspartiet i Stringnds. info@strangnaspartiet.se

Generaldirektoren for Trafikverket Gunnar Malm.
Gunnar.Malm@trafikverket.se.

Miljominister Andreas Carlgren, Miljodepartementet.
registrator@environment.ministry.se

Infrastrukturminister Catharina Elmséter-Sviérd, Naringsdepartementet

registrator@enterprise.ministry.se

It- och regionminister Anna-Karin Hatt, Nédringsdepartementet.
registrator@enterprise.ministry.se
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Generaldirektor PIA ENOCHSSON, Myndigheten for yrkeshogskolan,

Visterds. pia.enochsson@vyhmyndigheten.se

Generaldirektor YVONNE FREDRIKSSON, Energimarknads-
inspektionen, Eskilstuna. registrator@ei.se

Generaldirektor HAKAN HALLSTEDT, Lotteriinspektionen,
Stridngnés. registrator@]otteriinspektionen.se

Generaldirektsr TOMAS KABERGER, Energimyndigheten,
Eskilstuna. registrator@energimyndigheten.se

Generaldirektor, STEFAN LUNDGREN, SCB Stockholm-Orebro.
stefan.lunderen@scb.se

Stockholm den 29 april 2011
Sven Wimnell

Fyrverkarbacken 40
112 60 Stockholm

sven.wimnell @telia.com

Andringar:

Kristdemokraterna i Strangnis.
Lokalavdelningen. catharina.degeer @hotmail.com
(Istidllet for helene som ej fungerar.)

Kontaktperson. Barbro Soderberg. barbro.soderberg@vattnet.com
Adressen fungerar ej.
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Kopia av brevet till Trafikverket 6 augusti 2010:
Till generaldirektoren for Trafikverket Gunnar Malm
Gunnar.Malm @trafikverket.se.

I slutet av 1800-talet byggdes jarnvig mellan Sodertilje och Eskils-
tuna. Den passerade Liggesta och Akers Styckebruk. Frin Aker
gjordes en bana pa cirka tva mil till Stringnés. I slutet pa 1900-talet
uppkom forslag om att rusta upp banorna och forslag om att lagga ner
bandelarna mellan Liggesta och Eskilstuna och istéllet dra en ny bana
Laggesta-Striangnés-Eskilstuna. Jarnvigen soder om Milaren skulle
heta Svealandsbanan.

Man ville ha en station i Strangnis néra centrala delarna av staden.
Ett problem med det var hojdférhallandena. Pa Milarens sodra sida
16per en forkastning som i Stockholm tar sig uttryck i Sodra bergens
langstrickta branter. I Stringnds finns motsvarande bergsbranter som
ar sérskilt framtrddande i kanten pa naturparken Langberget och som
bildar en lang sydlig grins for de centrala delarna av staden. P& 1930-
talet fanns ingen stadsbebyggelse soder om Léngberget, senare har
staden vuxit ut dér.

Langbergsparken rustades upp i slutet av 1800-talet med hjilp av
frivilliga insatser av stadens befolkning. Végar och utsiksplatser m m
anlades och parken blev mycket omtyckt och anvind av stadsbefolk-
ningen, den blev en viktig del i det sociala livet.

Nir det blev tal om att dra ny jdrnvég till Strangnis foreslog
regerande kommunalrad (fp) att jarnvdgen skulle dras uppepa Léang-
berget. Det var ett vansinnigt forslag och han dog snart efter det. Fran
Eskilstunahallet skulle nog taget komma upp pa berget, men pa grund
av lutningsforhallanden skulle det inte komma ned i Ostra dnden av
Langberget. Och hur skulle ett stationsomrdde med bilar och bussar
etcetera ordnas uppe pa berget ? Det vérsta var dock att Langbergs-
parken skulle bli totalfortord.

Banverket kom med forslag att en station skulle ldggas ungefér dir
héllplatsen nu dr och att taget darifran och mot Eskilstuna skulle ga i
en cirka tva kilometer lang bergtunnel. Mot Oster fran stationen skulle
taget gd pa nagot sitt. Jag foreslog Banverkets huvudkontor, att statio-
nen borde ligga i berget med ingang mittfor Vitalisvdagen och att tun-
neln borde fortsitta i berget dsterut och komma i dagen vid Ulfhill och
dér fortsdtta mot Laggesta.

Huvudkontoret kom ocksa sedan med ett sadant forslag. Men da
utbrét kostnadsdiskussioner och nagra menade att det skulle bli for
dyrt att pa sadant sitt fortsétta den tva kilometern langa tunneln med
ytterligare cirka en km som det var fraga om.

Motforslaget var att den tva kilometer ldnga tunneln fran Eskiks-
tunahallet skulle komma i dagen strax fore en station i nuvarande ldge
och att taget Osterut sedan skulle ga i dagen i norra kanten pa Lang-
berget, svinga runt Ostra dnden av Léngberget och si fortsitta via
Ulthidll mot Liggesta. Det fordes en daraktig diskussion om att ha
plankorsning mellan jarnvdg och vég vid Ulfhill. Det lades mycket
energi pa att berdkna kostnader for denna plankorsning. Plankorsning
overgavs sasmaningom och da behdvdes fyra nya broar for att klara
korsningarna, som inte alls uppstod i forslaget med den hellanga tun-
neln. Kostnadberikningar jag gjorde visade att tunnelalternativet
skulle bli billigare.

Forslaget med jarnvdg i dagen i norra kanten pa Langberget
forstorde Langbergsparken och tillgidngligheten till parken.

Jag dr fodd och uppvuxen i Stingnds och forfader pa bade fars och
mors sida har bott i Strdngnds sedan atminstone tvahundra ar. Jag
kdnner darfor vél till Strangnis och stringnédsbornas historia, och kan
Langbergsparkens betydelse i stadens liv. Jag &r arkitekt och sam-
hillplaneringsforskare med doktorsutbildning i samhillsplanering och
anser mig vara kompetent att ha asikter om jarnvigsplaneringen i
Strangnds. Jag har manga ar arbetat med planering av flygplats-
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terminaler for den civila luftfarten och har erfarenhet av hur man tar
hand om stationsomraden. Sedan drygt tio ar har jag pa Internet en
hemsida om samhéllsplaneringens problem, http://wimnell.com.

Jag har ocksa goda minnen av misslyckanden som myndigheter
gjort ifraga om stora projekt av typ Svealandsbanan.

Efter andra vérdskriget uppstod opinioner fér byggande av en
“storflygplats® 1 Sverige for att vi inte skulle komma efter 1 “utveck-
lingen”. Storflygplatsdelegationen bildades och kom till att en stor-
flygplats skulle byggas vid Halmsjon i Uppland. Man byggde sasma-
ningom en 1800 m lang bana, 60 m bred och med 20 cm tjock armerad
betong. Nér den var klar bjod man in piloter som provflog och sa, att
denna bana kan inte anvindas, vi végrar att flyga pa den. Projektorerna
hade anvént sig av sdmsta mojliga lutningsforhdllanden pa bade
langden och tviren och lyckats ordna det sa att flygarna pa grund av en
puckel inte kunde se banan sa som var nodvéndigt.

Delegationen ersattes av Luftfartsverket. Verket menade for skams
skull att liget vid Halmsjon nog inte var bra och utredde ett par andra
lagen, men kom till slut dnda till att Halmsjoldget fick duga. Man
byggde en ny bana didr och med springningar forbattrade man senare
den gamla odugliga banan. Flygpatsen bytte namn till Arlanda.

Man hade en anvindbar bana men inga flygbolag som ville anvinda
den, det fanns inga stationsanldggningar. Luftfartsverket gjorde i
ordning en provisorisk station i en stor nybyggd driftsbyggnad, men
flygbolagen nappade inte pa det, bland annat for att den inte 1dg vid
plattan och passagerarna maste fraktas med buss till flygplanen. Den
stationen anvéndes aldrig. Jag fick i uppdrag att forsoka forbittra liaget
och kom tillsammans med SAS stationschef till att det bésta vore att
bygga en ny provisorisk station vid plattan. Vi lyckades Overtyga
Luftfartsstyrelsen om det och sa blev det. Den nya stationen tillkom pa
rekordtid och invigdes av Konungen i borjan av 60-talet. Det var inte
mojligt att utstricka byggtiden, en viss dag bestimdes for nér flyg-

trafiken skulle flyttas 6ver fran Bromma till Arlanda och tidtabeller for
det trycktes langt i forvag.

Efter andra vérldskriget nér bilarna blivit flera ville myndigheterna
forbattra viag 55 som da gick genom centrala Strangnids. Pa 1930-talet
hade farjan mellan Stringnés och Tosteron ersatts av en bro som fort-
sdttning av gatan upp till kyrkan. Den bron skulle fortséttningsvis an-
vandas for viag 55 och pa stringnissidan skulle goras en motorvégs-
liknande ny vig snett over kvarteren mot &ngbatsbron och Ostra
Strandvédgen skulle breddas och bli del i vdg 55. Det var ett for-
skriackligt ingrepp i Stringndsmiljon och ronte stort motstand som
pagick ldange. Den vidgen blev aldrig gjord genom ingrepp av
arkitekturprofessorn Lage Wernstedt i Goteborg. Han var fodd och
uppvuxen 1 Stringnés och ville rddda Stringnéds. Han foreslog att det
skulle goras en ny bro visterut och att vig 55 skulle ligga sdder och
vister om centrala Stringnis. S& blev det ocksd sdsmaningom.

Nir forslagen om ny jarnvdg genom Strdngnds kom anade jag risk
for att det skulle bli stora miljoproblem, vilket det ju ocksa blev.
Dessforinnan hade jag undvikit att ligga mig i vad myndigheterna
gjorde i Striangnds, men nu ansag jag det nodvindigt att forsoka rddda
Stringnds. Dir fanns ocksa en liten grupp personer som var ute i
samma drende och kallade sin grupp “Rédda Langberget”. Vi hjilptes
at att forsoka Overtyga makthavarna om att de skulle avsta fran att
ldgga jarnvigen i dagen i kanten pa Langberget och istéllet ldgga den i
berget. Som professionell planerare ritade, berdknade och beskrev jag,
och gjorde av med uppemot 15000 kr av mina egna pengar pa
ritningskopior och porton. Jag gjorde utredningar om hela jirnvigen
frén Léggesta till Hdrad. Den langa obetalda arbetstid jag anvénde vill
jag inte tinka pa.

Jag fick i nader ett halvimmes langt samtal med stadsarkitekten, en
kvinna som var tamligen ny pa sin post. Hon sa att hon inte skulle ha
ndgra synpunkter pa jarnvégen, bara gora som politikerna bestamde,
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ett synnerligen anmérkningsvirt uttalande av en stadsarkitekt som
borde se till stadsmiljon.

Regerande kommunalrad tillhorde ett tillfalligt politiskt parti och
hade inte nagon kompetens ifraga om planering. Efter mandatperioden
forsvann partiet och kommunalradet forsvann fran den politiska
kartan. De gamla vanliga partierna fick mina utredningar men svarade
aldrig.

Planeringen av Svealandsbanan skottes av Banverkets Ostra region-
kontor. Den ledande socialdemokraten uttalade pa slutet att politikerna
inte forstod problemen med jarnvidgen och bara gjorde som Banverket
foreslog. Banverket sa da att de velat ga vidare med forslaget om
jarnvégen i berget men inte fatt for kommunen.

Vid ett offentligt mote om jirnvédgen sa Banverkets hogste tekniker 1
Ostra regionen i borjan att man bara fick diskutera Banverkets forslag.
Eftersom det var ett offenligt méte om jarnvigen begirde jag ordet och
borjade tala om jiarnvdg i berget. Teknikern i fraga avbrét mig och
sa:”Horde du inte vad jag sa? Du far inte tala om det.” En representant
for gruppen Rédda Léngberget, en pensionerad ingenjor som pa
ledande post arbetat flera decennier med tunnelbyggen 1 Stockholm
begirde ordet och borjade tala om jarnvag i berget, ocksa han avbrots
lika bryskt och fick inte fortsitta.

Pa podiet satt en rad av dem som svarade for planeringen och en
fran gruppen Rédda Langberget fragade om nidgon av dem hade nagon
utbildning om planering med hinsyn till estetiska forhallanden, men
ingen hade nagon sddan utbildning.

En fraga var behovet av dubbelspar. Banverkets generaldirektor
tillfragades vid ett tillfdlle hur man senare skulle gora om det krivdes
dubbelspar och han svarade att dd skulle man dra ett nytt spar soder
om Strangnis.

Det hela var en tragisk historia som slutade med att jarnvidgen drogs
i dagen i kanten pa Langberget. Forslaget stoddes markligt nog av

Naturskyddsforeningens representant i Strdngnés.

I brev till SJ vddjade jag om hjélp med att fa jairnvigen i berget, men
fick inget brevsvar utan en kvill ett telefonsamtal fran en tjansteman
som forsokte rittfardiga forslaget med jarnvég i kanten pa Langberget.

I brev till delegationen for infrastrukturinvesteringar forklarade jag
problemen men fick aldrig nagot svar.

Generaldirektorna for Boverket och Naturvardsverket papekade i
en tidningsartikel att planeringen av stora projekt hade brister och
behovde forbittras, och de fick redovisningar om jarnvdgen i String-
nds. Senare avgick de.

Forslaget overklagades upp till regeringen dir centerpartiet hade
statsrad i beslutande departemet. Statsradet hade ogillat forslaget om
jarnvdg i kanten pa Langberget, men nédr overklagandet hamnade pa
hennes bord tog hon ledigt och 6verlamnade beslutet till ett vikarie-
rande statsrad som avslog overklagandet. S& gér det till.

Jarnvigen blev sasmaningom klar i kanten pa Langberget och hela
Svealandsbanan invigdes av Kungen i juni 1997 och i Stringnéds med
hogstamda tal om hur bra det hela blev.

Senare avgick Banverkets generaldirektor och andre mannen déar
och avgick chefen for Ostra regionkontret. Alla som var med som
makthavare nir jarnvigen lades i kanten pa Langberget dr nu borta.

Banverket forstod efter nagra ar att de byggt nagot dumt och borja-
de utreda en ombyggnad av jarnvdgen . Verket har gjort utredningar
som visar, att den kritik som framférdes 1995 var befogad.

Banverket begirde synpunkter pa sina nya forslag fore den 22 juni
2006 och i en ny omgang fore den 6 december 2006. Jag gjorde da en
sammanstéllning som nu bifogas och som finns pa min hemsida :
http://wimnell.com/omr71e.pdf “Rapport februari 1995 kompletterad
15 juni 2006 och 4+13 december 2006”.

Forsta sidan lyder:



http://wimnell.com/omr71e.pdf
http://wimnell.com/omr71e.pdf

“Réadda Ulfhéll, Langberget och Stringnismiljon genom att gora
jarnvigstunnel redan fran Ulfhélls allé.
Sven Wimnell: Rapport februari 1995. Kompletterad 15 juni 2006
och 4+13 december 2006.

Innehaller till en borjan en sammanstillning av flera ars kritik, gjord
1 februari 1995 innan jarnvédgen genom Stringnés borjade byggas. Den
byggdes inte enligt forslagen i sammanstéllningen.

Banverket forstod efter nidgra fa ar att de byggt nagot dumt och
borjade utreda en ombyggnad av jarnvédgen . Verket har gjort utred-
ningar som visar, att den kritik som framfordes i sammanstéllningen
februari 1995 var befogad.

Banverket har begirt synpunkter fore den 22 juni 2006 och i en ny
omgang fore den 6 december 2006:

Rédet dr att jarnvdgen genom Stringnds bor byggas om till det
forslag som beskrevs 1 sammanstéllningen februari 1995. Dvs ta bort
sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbelsparstunnel fran Ulf-
hills allé under Langberget till en station i berget med ingédng ungefar
mittfor Vitalisvdgen. Fran stationen ansluts spéren till den befintliga
ettsparstunneln vésterut mot Eskilstuna, eller gors en extra tunnel
vasterut soder om den befintliga sa att det blir dubbelspér dér ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gar i dagen vid Ulfhélls allé
fortsitts med dubbelspar soderut mot Liggesta. D& man far dubbelspar
vid stationen och tdg kan vinta didr kan man i vérsta fall acceptera att
man frén stationen och visterut har bara den befintliga ensparstunneln.
Man kan dérfor borja med att géra dubbelsparstunneln under Léang-
berget och skjuta pa framtiden att gora en ny extra ensparstunnel
viasterut bredvid den befintliga ensparstunneln.

Broarna vid Ulfhéll rivs och kanten pa Langberget ordnas sa att den
i mojligaste méan blir som innan man forstorde Langbergskanten.
Tegelmuren utanfor Skogshyddan rivs och berget nedanfor ticks med

jord och gronska. Den nuvarande stationsbyggnaden rivs.”

Efter 2006 har Banverket upphort och ingar nu i Trafikverket. Dér
har man planer pd att gora en bergtunnel bredvid den tva km langa
bergtunneln och gora dubbelspar i dagen i kanten pa Langberget unge-
far fram till Ulfthdll. Man tycks stodja sig pa en amatorgrupp som
kallar sig Rddda Langberget. Det dr en annan grupp dn gruppen Ridda
Langberget pa 1990-talet. Den nya gruppen rdddar inte Langberget
utan gor miljon dnnu vérre dn den &r.

Generaldirektoren for Trafikverket bor skrinligga forslaget att
bygga ut jarnvigen i kanten pa Langberget och istillet ligga in
stationen och jirnvigen i berget.

Ritningar i det foljande ir forminskade kopior av ritningar
som Banverket fick pa 90-talet.
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Rédda Ulfhill, Langberget och Striingnis-

miljon genom att gora jarnvagstunnel redan
fran Ulfhélls allé.

Hir innehallet i:
Sven Wimnell: Rapport februari 1995.
Kompletterad 15 juni 2006 och 4+13 dec. 2006.

(Pa Internet: Sven Wimnell 061213: Jdrnvig i Stringnis

(http://wimnell.com/omr71e.pdf)

Innehaller till en borjan en sammanstéllning av flera ars kritik,
gjord i1 februari 1995 innan jarnvigen genom Stringnds borjade
byggas. Den byggdes inte enligt forslagen 1 sammanstéllningen.

Banverket forstod efter nagra fa ar att de byggt nagot dumt och
borjade utreda en ombyggnad av jarnvdgen . Verket har gjort
utredningar som visar, att den kritik som framférdes i samman-
stillningen februari 1995 var befogad.

Banverket har begért synpunkter fore den 22 juni 2006 och i en
ny omgang fore den 6 december 2006:

Radet ir att jirnvdgen genom Stringnis bor byggas om till det
forslag som beskrevs i sammanstéllningen februari 1995. Dvs ta

bort sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbelspérstunnel
fran Ulfhills allé under Langberget till en station i berget med
ingang ungefir mittfor Vitalisvdgen. Fran stationen ansluts
sparen till den befintliga ettsparstunneln vésterut mot Eskilstuna,
eller gors en extra tunnel vésterut soder om den befintliga sa att
det blir dubbelspar dér ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gér i dagen vid Ulfhills
allé fortsdtts med dubbelspar soderut mot Liggesta. DA man far
dubbelspar vid stationen och tag kan vinta déar kan man i virsta
fall acceptera att man fran stationen och vésterut har bara den
befintliga ensparstunneln. Man kan darfér borja med att gora
dubbelsparstunneln under Langberget och skjuta pa framtiden att
gora en ny extra ensparstunnel vésterut bredvid den befintliga
ensparstunneln.

Broarna vid Ulthill rivs och kanten pa Langberget ordnas sa
att den i mojligaste man blir som innan man forstorde Lang-
bergskanten. Tegelmuren utanfor Skogshyddan rivs och berget
nedanfor ticks med jord och gronska. Den nuvarande stations-
byggnaden rivs.
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Innehall
Sven Wimnell: Ridda Ulfhéll, Langberget och Stringnéasmiljon

genom att gora jarnvigstunnel redan fran Ulfhélls allé.

Rapport februari 1995. Forord 5 sidor, innehallsforteckning for
sidorna 1301-1408 och sidorna 1301-1408.

1417-1436 Sammanfattning om utredningar av Sven Wimnell
rorande Svealandsbanan, E20 och RV55 genom
Stringnds kommun, till och med sidan 1408.

Komplettering 15 juni 2006. Sid 1501-1528
Med innehallsforteckning for sid 1501-1528

Komplettering 4 december 2006. Sid 1529 -1556
Med innehallsforteckning for sid 1529 -56

Tilldgg 061213: sidorna 1557-1561 med bilder.

Innehallsforteckning for sidorna 1301-1408. Februari 1995.

1301 Svealandsbanan

1303 Kommunmedlem i Strangnids kommun under 60 ar.

1304 Den gamla jarnvégen.

1305 Négra miljoproblem i Stringnis.

1306 Jarnvdgen genom Langberget i Striangnés.

1307 Svealandsbanan genom Stringnés komun.

1308 Kommunens detaljplaner.

1309 Karta med Benninge-Fridhem-Ulfhall.

1310 Kommunens forslag for Benninge-Fridhem-Ulfhill.

1312 Detaljplan for delen vid Ulfhall.

1314 Jarnvédgen genom Ulthill, Langberget och Stadsskogen.

1317 Kan ingen riadda Langberget ?

1318 Professorer i samhillsplanering och arkitektur foreslar tunnel
fran Ulfhills allé.

1318 Négot om de politiska partierna.

1319 Snélheten bedrar visheten. Puckelbanan pa Arlanda.

1320 Provisorisk station pa Arlanda som aldrig blev anviénd.

1321 Klokheten vann med ett nytt bittre provisorium pa Arlanda.

1322 Jarnvégen i Stringnds.

1322 Generaldirektorerna Gosta Bliicher 1 Boverket och Rolf
Annerberg i Naturvardsverket kriaver skdrpta krav for
miljoanpassning av trafiksystem.

1324 Generaldirektorernas beskrivningar och krav nér det géller
Svealandsbanan och nya vigar genom Stringnids kommun.

1325 Foreningen Strengnenses vill ha tunnel fran Ulfhills allé.

1326 Planeringen av Svealandsbanan.

1330 Langberget: samhillets storsta, vackraste och mest egenartade
park.



1332 Léngberget - en plats for socialt liv och for kroppens och sjélens
rekreation.

1335 Léangbergsparken i Striangnés.

1336 En enkel 16sning pa Langbergsproblemet : gor tunnel.

1338 Kartor med dragning av banan i dagen i kanten pa Langberget.

1338 Kartor med tunnel fran Ulfhélls allé.

1340 Kartor med tunnlar genom Langberget: Alternativ med tunnel
fran Ulfhélls allé och Banverkets tunnnelforslag 1992.

1341 Ritningar till alternativ med tunnel fran Ulfhélls allé :
Fasad och sektion av station vid Vitalisvéigen.

1342 Sektioner av tunnel genom Langberget

1343 Tunnelsektion vid stationen och plan av stationsomradet.

1344 Kommunens forslag till detaljplan for Benninge-Fridhem-
Ulfhall.

1345 Kommunens sektioner genom jarnvig vid Benninge-Fridhem-
Ulfhall.

1347 Plan vid Benninge-Fridhem-Ulfhéll av alternativ med tunnel fran
Ulfhélls allé .

1348 Sektion genom tunnel fran Ulfhélls allé.

1349 Banverkets och kommunens foérslag med bana i dagen i kanten
pa Langberget. Miljokonsekvensbeskrivningar.

1352 Banverkets forslag i juni 1993 for delen Ulfhéll-Langberget.

1353 Banverkets utredning juni 1992.

1354 Karta med kommunens forslag 21.8. 92

1355 Man kan konstatera.

1356 Storningar och oldgenheter i alternativet med banan ovan jord
mellan Ulfhéll och Sodertéljevigen.
Bullret.
Ljusstorningar.
Elektriska storningar.
Den synliga miljon.

1357 Barridreffekter och forsamringar av Langbergsparken.

1358 Kostnader for jarnvidgslosningen som foljer av
detaljplaneforslaget. Restider, tagtider, lokalkollektivtrafik.

1359 Sékerhet.

Stationsbyggnaden.
Hissen och Skogshyddan.

1360 Omradet utanfor stationen.

1361 Kopior av skrivelser fran aktionsgruppen Radda Langberget.

1367 Kompletteringar till ssmmanfattningarna pa sid 1356-1360.

1369 Kan ingen rddda Langberget ? Tidningasartikel av Gunnar
Brusewitz.

1370 Undermalig station i Strangnis. Tidningsartikel av Nils Henrik
Schager.

1371 Svealandsbanan genom Ulfhill och Langberget i Strangnis.
Banverket och kommunen f6rstor i sina forslag Langberget och
Striangndsmiljon. Rddda Ulfhill och Langberget genom att borja
tunneln redan vid Ulfhills allé. Och det blir billigare ! men
framfor allt blir det mycket bittre !

1371 Svealandsbanan.

Banverkets forslag till jirnvig genom Stringnéds kommun.
Jarnvédgens korsning med Mariefredsvégen.
Alternativ med tunnel som raddar Ulfhill och Langberget.

1372 Miljon, fordyringar och kostnadsfordelning.

Lagar och forordningar.
Borja tunneln vid Ulfhélls allé !

1373 Byggkostnader for jirnvigen enligt Banverkets preliminira
utredningar.

1374 Kostnader.

Kostnadsberikningar for stora projekt.
Kostnaderna for Svealandsbanan.
Fordyringar, andra jarnvigar och kostnadsansvar.



1375 Kostnadsfordelningar.
Banverket letar pengar i vigkorsningar.
En lang tunnel 16ser problemen.

1376 Kommunens forslag till jarnvig och stationsomrade i Langberget

bor kasseras.
Kostnader for Banverkets och kommunens alternativ.
Kostnader for alternativ med tunnel som rdaddar Langberget.

1377 Svealandsbanan genom Strangnids kommun. Om konsten att
planera.

1379 SJ och Langberget.

1382 Den lokala kollektivtrafiken.

1383 Trafikforingen vid stationen.

1384 Stationsomradet i mitt SW-forslag.

1385 Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan drintill.

1388 Komunens planbeskrivning.

1389 Komunens miljokonsekvensbeskrivning.

1390 Den pa kommunens forslag ritade stationsbyggnaden.

1391 Samradsmotet den 25 januari 1994.

1392 Stringnés samhillsbyggnadskontors sammanstéllning den 29
april

1994 av synpunkter under utstédllningen av detaljplaneforslaget for
Stringnds station.

1395 Lagar och forordningar mm om planering och utformning.
Plan-och bygglagen.
Lagen om hushallning med naturresurser mm.

1396 Miljoskyddsalagen.

1397 Buller, bullerskydd, bullernormer.

1398 Linsstyrelsen 1 Sodermanlands 1dn, PM om buller den 20
september 1993.

1399 Naturresurslagen.
Linsstyrelsen 1 Sodermanlands ldn om védgkorsningar mm.

1400 Brister 1 planeringen av anslutningsbussar och anslutningstider
vid jarnvigsstationerna.

1401 Miljokonsekvensbeskrivningar och miljoplaneringsprocesser.

1404 Utdrag ur plan- och bygglagen.

1405 Boverket, Kommunforbundet och Riksantikvarieimbetet om
hédnsyn, utformning och bevarande.

1406 Utdrag ur lagen om hushallning med naturresurser mm och
forordning om miljokonsekvensbeskrivningar.

1407 Utdrag ur kommunallagen om medlemsskap i kommunerna.

1408 Intyg om vidatreutbildning och forskarutbildning i
samhillsplanering.

1409 Eventuella tilldgg.

1417-1436 Sammanfattning om utredningar av Sven Wimnell

rorande Svealandsbanan, E20 och RV55 genom
Stringnds kommun, till och med sidan 1408.

Innehall till kompletteringar 15 juni 2006. Sid 1501-1528

1501-1507 Kopia av brev till socialdemokraterna, folkpartisterna
och centerpartisterna i Strdngnéds kommun den 22
februari 1995

1508-1518 Invigningen av Stréngnds station 9 juni 1997.

1519-1521 Banverket i broschyr i juni 2006.

Lat oss fa veta vad du tycker!

1522-1524 Banverket: Forstudie Svealandsbanan.
Kapacitetsforstiarkning delen Sodertilje-Eskilstuna.
Slutrapport 20050104. Sid 50 om Stringnés

1525-1527 Forslag till ombyggnad i Strangnis. 15 juni 2006 av
Sven Wimnell.



1528 Pa grund av midsommarhelgen 2006 maste detta
avbrytas nu. Aterkommer eventuellt i1 juli. Undertecknat: 15 juni
2006 Sven Wimnell sven.wimnell @telia.com)

Innehall till Kompletteringar 4 december 2006. Sid 1529 -1556

1529 Titelsida: Komplettering 4 december 2006
1530 Innehéllsforteckning
1531 Kopia av brev till Ostra banregionen 060615.
1531 Kopia av brev fran Ostra banregionen 060629
1532 Fréan banverkets hemsida banverket.se 061202
1532 Forstudie Svealandsbanan.
1532 Svealandsbanan. Sodertélje-Eskilstuna.
Sida uppdaterad 30 okt 06.
1533 Banverket. Broschyr, november 2006.
1534 Bild 1 och 2 fran banverket 6ver Svealandsbanan.
1535 Eskilstuna - Kuriren. http://ekuriren.se
Artikel om Svealandsbanan.

1537 Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen &r
cirka en tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper
man alla problem som uppstar i alternativet med jarnvégen i
dagen i kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfor
Vitalisvigen som i det andra alternativet. Forslag 15 juni och
4 dec 2006 av Sven Wimnell.

1539 Sektion genom den foreslagna nya tunneldelen fran
stationsplattformens véstra dnde och vésterut med anslutning till
befintlig tunnel.

1540 Brev till SJ 1 februari och april 1994.

1548 Samradsmote med allménheten i Strangnés

1551 Samradsmote med allménheten i Nykvarn

1553 Samradsmote med allménheten i Eskilstuna

1556 Aterkommer nir banverket har nigot nytt att beriitta.
Stockholm den 4 december 2006 Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40 112 60 Stockholm. sven.wimnell @telia.com

En kort sammanfattning av forslaget:

Tilligg 061213. Bilder:

1557 Fran sid 1339A:

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhélls allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ér cirka en
tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstdr i alternativet med jarnvédgen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfér Vitalisvigen.

1558 Fran sid 1339B:

I detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i alternativet
med jarnvédgen i dagen i kanten pa Langberget. Stationen har ingang
mittfor Vitalisvdgen. Bilden visar att man kan se kyrkan nédr man
kommer ut fran stationen.

1559 Fran sid 1340B:

Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbéttring av banverkets alternativ med lang
tunnel: Tunneln borjas redan vid Ulfhills allé, banan ldggs djupare
under Mariefredsvigen och ldggs pa delen norrut fran korsningen med
Mariefredsvégen ldngre in i berget, dvs ldngre vésterut. Pa det sittet
vinnes flera fordelar:
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* Den horisontella radien pa banan blir storre och stimmer béttre med
krav om banradier som banverket har och tagen kan koras med hogre
hastighet, vilket dr onskvirt.

* Bergtickningen Over tunneln blir storre sa att bergtunnel kan goras
norrut fran och med ungefir korsningen med Mariefredsvigen eller
nagot norr ddrom. Betongtunnel behover goras pa bara ungefir
250-350 m, fran Ulfhills allé och norrut.

* Tack vare den befintliga markens hojdlidgen fore tunnelmynningen
far man en vacker tunnelinfart. Marken ligger ldgre fore tunnel-
mynningen in vid allén, vilket innebir att stddmurarna fore tunnelin-
farten blir relativt sma.

* Banan fér ett ligre lige utanfor likemedelsfabrikerna och tagen
kommer att stora fabrikerna mycket mindre.

* Bullerproblemen for boende vid Ulfhill minimeras.

* Ulfhills allé aterupprittas och aterfar sin ursprungliga lingd och sitt
ursprungliga utsende.

* Omradet mellan Mariefredsviagen och Gorsingeholmsvigen norrut
fran Ulfhélls allé blir ett timligen vackert omrade. Likemedels-
fabrikerna kan utvidga fram till Ulfhills allé.

* Trafiken pa Mariefredsvidgen kan flyta som nu eftersom jarnvigen
helt ligger i tunnel under véigen. Mariefredsviagen kan fran Kilen efter
komplettering med allétrdd och ldmpligt ordnade buskage o d mellan
tridden goras till en mycket vacker infart till Stringnis.

* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan ldggas pd samma stille
som i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan
utformas pa i princip samma sitt i mitt forslag till 1ang tunnel och i
banverkets forslagi juni 1993.

1560 Fran sid 1341B:

Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ér cirka en

tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvigen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.

Bilden visar stationsomradet utanfor och stationen inne i berget.
Bilden visar att dubbelsparen vid stationen géar ihop till ett spar sterut,
men 2006 &r avsikten att dubbelsparen fran stationen ska fortsitta
osterut.

1561 Fran sid 1348:

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertdljevégen ér cirka en tredjedel
av hela tunneln.I detta alternativ slipper man alla problem som

uppstar i alternativet med jarnvégen i dagen i kanten pa Langberget.
Bilden visar sektion genom tunneln, delen mellan Ulfhélls allé och
stationen. Det prickade é&r alternativ dér tunneln ligger ndgot hogre vid
Benninge. I mindre skala visas hela tunneln fran Ulfhills allé till
Stadsskogen.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhiills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljeviigen ér cirka en
tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla
problem som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i

kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.
1557
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhiills allé till Stadsskogen.

I detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i
alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa Langberget.
Stationen har ingang mittfor Vitalisviigen. Bilden visar att man kan

se kyrkan nar man kommer ut frén stationen.
1558
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SWe-alternativ “Lang tunnel”’
Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbittring av banverkets alternativ med lang tun-
nel: Tunneln borjas redan vid Ulfhills allé, banan ldggs djupare under
Mariefredsvigen och ldggs pa delen norrut fran korsningen med
Mariefredsvégen lidngre in i berget, dvs lingre visterut. Pa det sittet
vinnes flera fordelar:

* Den horisontella radien pa banan blir storre och stimmer bittre med
krav om banradier som banverket har och tagen kan koras med hogre

hastighet, vilket dr onskvirt.

* Bergtdackningen over tunneln blir storre sa att bergtunnel kan goras

norrut fran och med ungefir korsningen med Mariefredsvégen eller
nagot norr ddrom. Betongtunnel behdver goras pa bara ungefir 250
-350 m, fran Ulfhills allé och norrut.

* Tack vare den befintliga markens hojdlagen fore tunnelmynningen
far man en vacker tunnelinfart. Marken ligger lidgre fore tunnelmyn-
ningen 4n vid allén, vilket innebér att stodmurarna fore tunnelinfarten
blir relativt sma.

* Banan far ett lagre lige utanfor likemedelsfabrikerna och tagen
kommer att stora fabrikerna mycket mindre.

* Bullerproblemen for boende vid Ulfhill minimeras.

* Ulfhills allé aterupprittas och aterfar sin ursprungliga lingd och sitt
ursprungliga utsende.

* Omradet mellan Mariefredsvigen och Gorsingeholmsvégen norrut
fran Ulfhélls allé blir ett timligen vackert omrade. Likemedelsfabri-
kerna kan utvidga fram till Ulfhills allé.

* Trafiken pd Mariefredsviagen kan flyta som nu eftersom jdrnvégen
helt ligger i tunnel under vidgen. Mariefredsviagen kan fran Kilen efter
komplettering med allétrad och ldmpligt ordnade buskage o d mellan
tridden goras till en mycket vacker infart till Stringnés.

* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan ldggas pa samma stélle
som i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan
utformas pa i princip samma sétt i mitt forslag till lang tunnel och i
banverkets forslag i juni 1993.

1559
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ar cirka en tred-
Jedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.

Bilden ovan visar stationsomradet utanfor och stationen inne i berget.
Bilden visar att dubbelsparen vid stationen gar ihop till ett spar Osterut,
men 2006 &r avsikten att dubbelsparen fran stationen ska fortsitta
Osterut. 1560
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhills allé till Sodertiljevigen &r cirka en tred- Bilden visar sektion genom tunneln, delen mellan Ulfhélls allé och

jedel av he!a t.unneln. I.detta altel:.l_lati‘f_ slipp.er man 2}“3 pr Oble“ol stationen. Det prickade r alternativ dér tunneln ligger nagot hogre vid
som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa Benninge. 1561

Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ir cirka en tred-
jedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jirnviigen i dagen i kanten pa

Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen som i det
andra alternativet. Forslag 15 juni och 4 dec 2006 av Sven
Wimnell. 1539 Till hoger pa bilden kommer den befintliga tunneln
fran vister. Till vinster anpassning till ny stationsplattform.



Stockholm den 6 augusti 2010
Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm

sven.wimnell @telia.com

DN 28 april 2011:
“Svart att hitta ny SJ-ordforande”

“Regeringen hittar ingen ny ordforande for SJ. I dag pa arsstam-
man nir Ulf Adelsohn formellt slutar tvingas en tjinsteman pa
finansdepartementet rycka in som tillfillig ersittare, erfar DN
Ekonomi.”

“Jakten pa en eftertridare till Moderatpolitikern Ulf Adelsohns
styrelseordforandeplats i SJ har misslyckats.

Staten skulle, i egenskap av huvudégare, besluta om ett nytt namn pa
formiddagen i dag - men har inte hittat nagon lamplig kandidat. Sedan
manadsskiftet da regeringen offentliggjorde att Adelsohn ldmnar pos-
ten har ett intensivt rekryteringsarbete pagatt pa finansdepartementet
om vem som ska ta over rodret i tagbolaget. I sista sekund fér i stéllet
en tjansteman pa departementet rycka in som tillférordnad styrelseord-
forande, uppger killor for DN Ekonomi.

Ett av skilen till att regeringen avvaktar kan vara att staten vill for-
sdkra sig om att fa bra kontroll 6ver SJ och en bittre insyn efter alla
tagskandaler. Adelsohn har vid flera tillfdllen kritiserat regeringen och
sade 1 samband med att han avgick att svensk trafikpolitik varit "en
lekstuga for okunniga politiker i 25 ar". Enligt DN:s kéllor dr uppgif-
ten som styrelseordforande for SJ en svar uppgift och kréver bred
kompetens om jarnvig och infrastrukturpolitik. Finansdepartementet
ville i gar inte kommentera DN Ekonomis uppgifter. Enligt finans-
marknadsminister Peter Normans presssekreterare Victoria Ericsson
jobbar departementet med drendet:

— Fragan ér under beredning och vi aterkommer till stimman. Vi
kommer att skicka ut ett pressmeddelande om hur det blir. Jag kan
varken bekrifta eller dementera nagonting, sdger hon. DN Ekonomi
har sokt SJ:s forvaltare pa finansdepartementet Lars-Erik Fredriksson.

Kristoffer Orstadius kristoffer.orstadius@dn.se
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Regeringens nyhetsbrev, 8 april 2011

““Vi satsar pa jarnvigen”

“Bade resenirer och foretag maste kunna lita pa att tigen och jiarn-
végstransporterna fungerar vl och gar att lita pa under hela aret. Sa
har det tyvirr inte varit, speciellt inte under de senaste vintrarna.
Dirfor foreslar nu regeringen en forstarkning av insatserna for drift
och underhall av jarnvigen.

Tagtrafiken ska fungera

Att tagen r i tid och att jarnvagstransporterna fungerar vl ér viktigt,
bade for Sveriges ekonomi och for att ménniskors vardag ska fungera.
Den senaste vintern visade tydligt konsekvenserna av att underhallet
av det svenska jarnvigsnitet blivit eftersatt under en alldeles for lang
tid. Forseningarna och storningarna drabbade manga méanniskor runt
om i Sverige och de paverkade ocksa véra foretag. Allt detta skadade
tilltron till jarnvigen.

Storningarna pekade ocksé pa behovet av 6kade atgédrder pa jirn-
vagsomradet. Darfor foreslar nu regeringen forstérkta insatser for
jarnviagens drift och underhall, for reinvesteringar och for trimnings-
atgérder, under 2011 och dé inte minst infér den kommande vintern.

800 miljoner kronor till forbittrat underhall
2010 beslutade regeringen om en stor infrastruktursatsning pa niarmare
500 miljarder fram till 2021. I den satsningen ingar bland annat 40
procent mer pengar till drift och underhall av jarnvidgen jamfort med
2006.

Nu foreslas ytterligare en forstiarkning av insatserna. Regeringen
kommer att under 2011 fatta nodvéndiga beslut for att skapa det
utrymme som krévs for att 6ka insatserna for banhallning med 800

miljoner kronor. Detta i syfte att mojliggora forebyggande atgéarder
avseende drift och underhall, reinvesteringar och trimningsatgérder pa
jarnvig bland annat infér kommande vinter.

Det hir innebér att regeringen i ar satsar sammanlagt 6,1 miljarder
kronor pa jarnvigsunderhall for en bittre och mer palitlig jarnvags-
trafik. Lagger man till nya investeringar beridknas satsningarna pa
jarnvig uppga till cirka 14,3 miljarder kronor under 2011.

Den hir satsningen l6ser inte alla problem. Men tillsammans med
beslutade och pagaende insatser &r det ett viktigt steg for att mota
problemen med tagtrafiken for savil persontrafik som gods och for att
forbittra palitligheten i den svenska jarnvégen.

Vigen framat

Att forbereda och genomfora investeringar i infrastruktur tar tid.
Det tar dessutom lang tid att atgérda ett jirnvagsnit vars underhall inte
tidigare har prioriterats. Den satsning som regeringen presenterar 1 dag
kommer inte att 16sa alla problem, men dr dnnu ett viktigt steg och
som forstirker de insatser som redan pagér och dr beslutade.

Dirtill krdvs ocksa mer langsiktiga analyser av behoven. Hur ser
arbetspendlingen ut i storstadsregionerna? Hur kan kapaciteten i
jarnvégssystemet i hela landet oka ytterligare? Det dr nagra av de
uppdrag som regeringen har lagt ut for att fa en mer langsiktig bild av
de framtida behoven for en bittre jarnvag.”



“ PM: 800 miljoner kronor till forbéttrat
underhall av jarnviagen. 2011-04-08

800 miljoner kronor till forbéttrat underhall av jirnvigen.
Sverige star starkt i en orolig vérld. Tack vare en ansvarsfull politik
under finanskrisen har vi undgétt de svara péfrestningar som drabbat
manga andra ldnder. Snabbare #n i ndra nog nagot annat land ser vi nu
ocksa hur den ekonomiska aterhdmtningen kommer pa bred front. Det
oppnar for reformer. Dértill mojliggdr den allt ljusare konjunkturen att
vi i Sverige kan ta tag i véara langsiktiga utmaningar, forstédrka politi-
ken for fler jobb och bittre vilfird.

Det finns ocksa skl att forstirka insatserna i samhéllsfunktioner som
dr viktiga for tillvixten och for att méinniskors vardag ska fungera. Ett
exempel dr den svenska jirnvédgen. Den senaste vintern visade tydligt
konsekvenserna av en lang tids eftersatt underhall i jarnvdgsnitet. De
forseningar och storningar som uppstod drabbade bade ménniskor,
foretag och skadade tilliten till jirnvégen.

Alliansregeringen beslutade 2010 om en historisk infrastruktur-
satsning pa narmare 500 miljarder kronor fram till 2021. I sats-
ningen ingar bland annat 6kade resurser for drift och underhall i
det svenska jarnvigsnitet med 1,4 miljarder kronor arligen eller
40 procent.

Alliansregeringen foreslar nu ytterligare en forstirkning av insat-
serna for jarnvigens drift och underhall, reinvesteringar och
trimningsatgérder infor kommande vinter. 2011 6kas insatserna
med ytterligare 800 miljoner kronor eller 15 procent. Det innebar
att alliansregeringen i ar satsar 6,1 miljarder kronor pa jarnvigs-

underhall for en bittre och palitligare jarnvégstrafik. Tillsam-
mans med nya investeringar beriiknas satsningarna pa jarnvig
under 2011 dirmed uppga till cirka 14,3 miljarder kronor.

Satsningen I6ser inte alla problem som f6ljer av en lang tids eftersatt
underhall och framvuxna problem. Tillsammans med beslutade och
pagédende insatser dr det dock dnnu ett viktigt steg for att mota att
tagtrafiken inte fungerat tillfredsstédllande samt forbéttra palitligheten i
den svenska jirnvégen.

Bakgrund

Vil fungerande jarnvégstransporter &dr viktigt for savil ménniskor som
foretag. De senaste vintrarna har problemen i jirnvigssystemet varit
patagliga och behovet av stirkt drift, underhall, reinvesteringar och
trimningsatgérder har aktualiserats. Ett antal rapporter har pekat pa
behovet av 6kade atgirder pa jairnvigsomradet.

I rapporten Situationen i det svenska jarnvdgsndtet (2011-02-17) fran
Trafikverket (TRV) patalas att man for att rada bot pa problemen i
jarnvégstrafiken maste komma i kapp vad giller reinvesteringar i
infrastrukturen. Stora delar av infrastrukturen &r sliten dels pa grund av
eftersatta reinvesteringar, dels till f61jd av det 6kade trafikarbetet pa
jarnvig.

Regeringens utredare landshdvding Per Unckel menade i sitt slutbe-
tankande Forbdttrad vinterberedskap inom jarnvigen (SOU 2010:69)
att det krdvs okade satsningar pa jarnvigsinfrastrukturen. Unckel
pekade pa att infrastrukturen &r sliten och att det avhjédlpande under-
héllet har tenderat att 6ka i forhallande till det forebyggande under-
héllet.



Regeringens satsning

Regeringen kommer att under 2011 fatta nddvéndiga beslut for att
skapa det utrymme som krévs for att 6ka insatserna for banhallning
med 800 miljoner kronor. Detta i syfte att mojliggora forebyggande
atgéarder av-seende drift och underhall, reinvesteringar och trimnings-
atgirder pa jarn-vig bland annat infér kommande vinter.

Satsningen ska mojliggora:

1. Okat underhdll. Detta for att ge mojlighet att forebygga en storre
andel av de avvikelser i infrastruktur och tekniska system som annars
riskerar att skapa storningar i trafiken. Exempel pa atgirder dr att
snabba pa utbytestakten av komponenter i de mest utsatta vixlarna
samt installation av modern véxelvdarmestyrning for att minska
vinterproblematiken.

2. Trimningsdtgdrder. Detta exempelvis i signalsystem, motesplatser
och forbigangsspar for att skapa forutsittningar att utnyttja dagens
infrastruk-tur sa effektivt som mojligt. Bland annat handlar det om
atgéarder for att minska antalet nedrivna kontaktledningar och snabba
upp processen for att skapa fler nya motesspar pa strak som éar sarskilt
viktiga fOr nirings-livets transporter och for arbetspendlingen.

Enligt TRV har persontransporterna pa jarnviag okat med ca 77 % de
senaste 15 aren. Motsvarande siffra for gods dr 5 %. Godstransporter-
na 0kade dock med 18 % mellan 1995 och 2008, minskade kraftigt
2008-2009 pga. konjunkturnedgangen, och 6kade sedan igen 2010.

3. Okade reinvesteringar. Detta innebir i praktiken att 6ka bytestakten
av gamla delar av anldggningen och ersitta med ny materiel i stéllet
for att underhélla eller vénta tills det gar sonder. Detta kan pa sikt

innebira att underhallsbehovet blir mindre 4dn vad som annars vore
fallet.

Regeringens tidigare satsningar

Alliansregeringen har redan tidigare konstaterat att det funnits tydliga
brister i underhéllet av den svenska jarnvégen. Dirtill att sarbarheten
och kapacitetsbristen pa vara jarnvégar dr stor. Bland annat mot denna
bak-grund beslutade regeringen varen 2010 om en historisk infrastruk-
tursatsning pa narmare 500 miljarder kronor fram till ar 2021. Sats-
ningen innebar en 6kning av de arliga anslagen till viag- och jirnvig
med cirka 4 miljarder kronor.

Infrastruktursatsningen innebdr kraftfullt 6kade resurser for drift och
underhall av det svenska jarnvagsnitet. Sedan ar 2006 fram till i ar har
anslagen till drift och underhall av jarnvagsnitet redan fore dagens
satsning Okat med 1,4 miljarder kronor eller cirka 40 procent i 16pande
prisniva. Till detta ska ldggas den aviserade hojningen av banavgifter-
na som mojliggor ytterligare 6kade resurser for drift och underhall.
Dirtill finns ett effektiviseringsuppdrag till Trafikverket som ocksa kan
frigbra resurser.

Under 2011 beriknas de statliga utgifterna for banhallning totalt uppga
till cirka 14,3 miljarder kronor, varav ca 6,1 miljarder kronor (inkl. de
800 miljoner kronor som nu satsas) avser drift och underhall. Dartill
dispone-rar Trafikverket under 2011 intékter fran banavgifter pa cirka
715 miljo-ner kronor vilka anvinds till framst drift och underhall.

Vigen framat

Investeringar i infrastruktur dr komplexa projekt som tar tid bade att
forbereda och genomfora. Ett jarnvagsnat vars underhall varit 1lagpri-
oriterat tar 1ang tid att atgdrda. Den nu aviserade satsningen loser inte
alla pro-blem som foljer av en lang tids eftersatt underhall och fram-
vuxna problem. Tillsammans med beslutade och pagaende insatser &r
det dock dnnu ett viktigt steg for att méta att tdgtrafiken inte fungerar
tillfredsstéllande och forbéttra palitligheten i den svenska jarnvigen.



Det kridvs samtidigt mer langsiktiga analyser av behoven. Regeringen
gav dirfor nyligen myndigheten Trafikanalys i uppdrag att redovisa ett
kunskapsunderlag om hur arbetspendlingen ser ut i storstadsregioner-
na. For-utom en kartldggning av laget ska brister for arbetspendling 1
storstdderna och kostnader till foljd av detta analyseras. Uppdraget ska
redovisas senast den 31 maj 2011.

Regeringen har ocksa gett Trafikverket i uppdrag att se 6ver hur kapa-
citeten i jarnvagssystemet kan oka ytterligare. Sédrskilda aspekter 4
som ska belysas éar att identifiera flaskhalsar, behov av foljdinveste-
ringar i andra delar av transportsystemet, i vilken man ekonomiska
styrmedel kan bidra till ett effektivare jirnvigssystem samt hur drift-
och underhallsatgirder kan bidra till effektivitetsokningar.

Uppdraget omfattar kort, medellang och lang sikt. En forsta delrapport
ska ldmnas 1 oktober 2011, slutrapportering ska ske 29 februari 2012.
Regeringen kommer under 2011 att inhdmta ytterligare underlag fran
bland annat Trafikverket fOr att kunna gora en samlad beddmning av
situationen 1 jarnvagsnatet.

Dirtill finns den mer langsiktiga bilden. For denna krévs fordjupad
analys av situationen och eventuella behov. I denna analys maste dven
inga att se dver effektiviteten i anldggningsbranschen for att sékerstélla
att de satsningar som gors anvénds effektivt och ger onskat resultat.
Dirtill behover analyseras hur till exempel priser och avgifter utformas
for att astadkomma ett mer effektivt utnyttjande av jairnvigssystemet.

Det finns dock ett bradskande behov att hinna med atgirder infor
kommande vinter, vilket féranleder regeringen att redan nu och med
dagens besked ge Trafikverket mgjlighet att planera for nodvéndiga
atgirder. De 800 miljoner kronor som nu satsas kommer att mojliggora
Okade atgérder och inte motsvaras av neddragningar i annan verksam-
het pa omradet.

DN 8 april 2011:
“Trafikverket nojt med regeringens besked”

“Trafikverkets generaldirektor dr nojd med fredagens besked om
att anslagen for drift och underhall 6kar med 800 miljoner kronor
for 2011. "Men vi skulle behova 2 till 3 miljarder", siger Gunnar
Malm.”

“ — Vi gléds vildigt mycket dels 6ver att vi har en samsyn pa tillstan-
det i det svenska jarnvigssystemet och dels 6ver att vi nu far det hér
tillskottet. Det &r 1 alla fall tillrdackligt for att klara av under det hér
budgetaret, siger Gunnar Malm till DN.se.

Infor arets vinter, som kom med dnnu ett vinterkaos, rapporterades
att Trafikverket ansag att problemen var direkt kopplade till ett tidigare
regeringsebslut om att séinka kostnaderna for jarnvagsunderhall med
700 miljoner kronor per ar. Gunnar Malm vill nyansera bilden.

— Jag tror det bygger pa ett missforstand. De 700 miljonerna &r i
forhallande till den nationella planen som tidigare Banverket och
Vigverket lamnade. Deras gemensamma niva var sa mycket hogre,
men de pengarna har i stillet lagts pa investeringar i stillet, sdger
Gunnar Malm.

Sa ert tidigare missndje ar stillat?

— Jag tycker att vi nu borjat en konstruktiv resa framat for att borja
rétta till tillstdndet i jarnvdgssystemet. Vi driver sjdlva ett omfattande
effektiviseringsarbete for att kunna plocka fram mellan 2 och 3
miljarder extra per ar for underhéll och sa vidare. Sa mycket skulle
behovas for att, sa att sdga, aterstilla aldern i systemet.

Ossi Carp ossi.carp@dn.se “
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Fran DN pa nitet den 28 april 2011:
“Dréommen om marknaden drev SJ till

ruinens brant”

“SJ har gatt fran affirsverk med envildig generaldirektor till en
uppsjo av bolag med dyra vd-ar. Detta ér historien om hur
bolagiseringen av SJ misslyckades.”

“Négon manad in i 1998 lamnade Stig Larsson Statens jarnvégar.
Han var Mr SJ, hade varit det i ett decennium, den siste store ledaren.
Under hans tid tycks SJ ha blommat ut, férvandlats fran ett mossigt,
eftersatt jarnvigsforetag med stationer som enligt en av hans medarbe-
tare "sdg ut som Kosovo efter kriget", till ett modernt, effektivt fore-
tag. Larsson var medial, hade en stor pr-avdelning med 15 medarbeta-
re. "100 punkter pa tre ar" och andra kampanjer gav SJ en ny friasch
image.

- Med Stig Larsson f6ljde alla influenser fran 80-talets niringsliv.
Man var sa okritisk och trodde det var metoden for affirsméssighet
och lonsamhet, sdger en person som i manga ar jobbat néra ledningen i
SJ.

Det var borjan av 1998 och Stig Larssons eftertradare fanns redan
pé plats, handplockad dven han fran néringslivet: Daniel Johannesson,
med tio ar som vd pa Kinnevik. Johannesson beskrivs som en "balans-
riknings-Elvis", fenomenal med siffror, mindre kunnig om transport-
verksambhet, ja inte ens sérskilt intresserad.

Han hade redan sett igenom luftslottet som Larsson byggt upp: SJ
vittrade sonder underifran.

I tio ar har Larsson sélt ut tillgangar for atta miljarder, bland annat
foretagen Swebus och ASG, men ocksa fastigheter, hotellverksamhet -
och tdg. Dessutom saldes alla lok, vagnar och X2000-tag genom

avancerade sell-leaseback affdrer med amerikanska foretag som 1 sin
tur skatteplanerade med tillgdngarna.

- Jag hade fitt tydliga order fran departementet att finansiera upp-
rustningen av jarnvigen genom att silja egna tillgdngar, sdger Larsson.
Det var ocksa under hans tid som det forsta av manga forlustavtal

med de olika landstingen tecknades.

1998 stod tva principer mot varandra: dittills hade SJ varit som ett
konglomerat, en koncern med foretag i de mest skiftande branscher.
Fastigheter, restauranger, kasinon, rederier, hotellverksamhet, verksti-
der, godstrafik och persontrafik.

Daniel Johannesson drev pa den nya doktrinen: SJ maste bolagise-
ras. Och styckas - konglomerat var en styggelse. Det var sjédlva forut-
sattningen for att han tog jobbet. Men motorn bakom SJ:s uppdelning
var en man som anstélldes hosten 1998 - pa néringsdepartementet:
Dag Detter. Detter blev chef for enheten for statligt dgande.

Dir lag ett 30-tal av statens bolag med jittar som Telia, Posten och
SJ. Dag Detter rekryterades fran den Londonbaserade investmentfir-
man BZW. Som statens koncernchef fick han en position miktigare dn
Wallenbergarnas toppchefer. Detter vokabuldr var hamtad fran aktie-
marknaden. Penningfléde, corporate governance och virdebyggande.

Dag Detter ville inte bara gora sméabolag av konglomeratet SJ. Han
ville krossa de kedjor av miktiga mellanchefer som ar efter ar sabote-
rade nya vd-ars foresatser att stuva om i statens bolag. Han ville renod-
la den minsta bdrande enheten inom varje verksamhet. Han ansag att
de allsméktiga vd:arna var dinosaurier. De hade inte en rimlig chans
att sitta sig in i de disparata verksamheter som statens bolag holl pa
med. Detter ville ha trakiga kamrerstyper som holl sig till kdrnverk-
samheten, skar bort kostnader ar efter ar och sag till att maximera
vinsten i stillet for att bygga imperier.

Dag Detter holl hogt tempo. Under hans tid borsnoterades Telia,
Vattenfall expanderade kraftigt.



Men i februari 2001 avslojades det att Dag Detters meritforteckning
inneholl tveksamheter. Detter hade i sin ansokan till departementet
bland annat angett att han studerat juridik vid Stockholms universitet
och att han gatt reservofficerslinjen vid Sjokrigsskolan. Men i verklig-
heten handlade juridikstudierna om en kvéllskurs vid ett studiefor-
bund, Kursverksamheten. Officerslinjen tvingades han avsluta efter-
som han inte ansdgs lamplig. Dessutom fanns otydligheter kring flera
andra meriter.

Under 2000 intensifierades bolagiseringsprocessen. En av de mest
padrivande var fackforbundet Seko vilket enligt flera killor 6vertygade
Bjorn Rosengren.

- Man péstod att affarsverket var himmande och hjirntvittade
facket. Facket gjorde en gemensam uppvaktning hos Bjorn Rosengren
for en bolagisering, sdger en tidigare SJ-chef.

Detta bekriftas av en person nira knuten till regeringen.

- Seko var en oerhort stark padrivare av bolagiseringen, sdger han.

Sekos ordférande Janne Rudén medger att man forordade ett SJ som
bolag.

- Vi anlade inte ndgon moteld mot den konstruktion man foreslog.
Men det blev inte som vi tdnkt. Vi forordade ett sammanhaéllet bolag.
Dir har vi blivit blasta, sdger han.

Forste januari 2001 var SJ historia. I stéllet fanns nu SJ AB. Led-
ningen lade ned stor kraft pa att forklara att SJ numera inte betydde
Statens jarnvégar. SJ var ingen forkortning. Det stod bara for SJ.
Visserligen slumpade det sig sa att SJ AB:s aktier dgdes av staten, men
de kunde lika girna dgas av nagon annan. Staten jarnvigar var det
gamla affdrsverket forklarade Daniel Johannesson, styrelseordférande
och Kjell Nillson, nu vd i det nya bolaget.

Men Kjell Nilsson hade storre problem &n att forklara sprakliga
otydligheter.

Pa sidan tva i bolagets forsta rsredovisning finns en bild pa Kjell

Nilssson pa Centralstationen. Kavajen &r knédppt, han ser bister ut. Det
ar inte sa konstigt. Kjell Nilsson var projektledare for bolagiseringen,
men det blev inte som han hade tinkt. Hans tanke var att det nya SJ
skulle vara en koncern med flera dotterbolag. I stéllet styckades foreta-
get upp i sju olika bolag utan samband. Bland annat stationshusen,
underhéllet, stidningen, IT och godstrafiken hamnade i egna bolag
som sa fort som mojligt skulle séljas till privata dgare.

SJ:s forste vd blev inte langvarig. Bakom Kjell Nilssons avgang i
slutet av september 2001 1&g hard konflikt om kontrollen 6ver under-
héllet som hamnat i bolaget Euromaint.

- Att flytta bort underhall ur trafikrorelsen till ett eget bolag dr van-
sinne. Euromaint hade bara en kund, att se det som ett eget aktiebolag
kan aldrig vara korrekt. Det &r en integrerad del av trafikoperationerna,
sdger en fore detta chef inom SJ.

Efter upprepade incidenter med X 2000 krdavde Kjell Nilsson att
delar av underhéllet skulle aterforas till SJ. Annars skulle han sdga upp
sig, nagot han dven hotat med tidigare. Men Bjorn Rosengren och Dag
Detter sade nej. De hade en annan dagordning.

Braket om underhéllet hade pagatt redan fran bolagiseringens start.
Ett syfte med att bolagisera underhallet var att fa konkurrens som
skulle pressa priset och oka kvaliteten. Problemet var bara att det inte

fanns nadgon konkurrent.

Ett annat intresse som departementet hade var att de avknoppade
verksamheterna skulle siljas sa fort som mojligt till ett bra pris. Dag
Detter ville ga ett steg ldngre.

- Han var en katastrof. Han ville borsnotera det hela som nagon sorts
idé, sdger en person inom ndringsdepartementet.

Konflikten mellan SJ:s intresse och de nya bolagen blev allt mer
tydlig. SJ ville ha sa korta avtal som mgjligt med bland annat
underhéllet i Euromaint, allt for att kunna pressa priset.

- Attityden var hela tiden att man skulle halvera kostnaderna och



fragan var stiandigt "Vad far jag for halva priset?", sdger Ragnar
Hellstadius som da var vd f6r Euromaint.

Euromaint ville ha s langa och sa dyra avtal som mojligt for da
blev bolaget mer vért. Dag Detters linje var att viardet pa de enskilda
bolagen var viktigare &dn se till SJ:s intressen.

- Just dé skulle vi siljas, man skulle putsa pa fasaden och se vacker
ut. Vi borde ha fatt ett ar pa oss innan man skulle silja, siger Ragnar
Hellstadius.

Oenigheterna blev sa starka att Kjell Nillson och Ragnar Hellstadius
till och med brakade hogljutt pa ett mote pa niaringsdepartementet in-
for dgarna. Senare tvingades de bada sluta. Nagon forsiljning av Euro-
maint har dnnu inte blivit av. Ddremot har man till slut lyckats gora sig
av med stiddningen och dataenheten.

I dag &r SJ ett anorektiskt bolag utan egna tillgangar. Fastigheterna,
underhéllet, stidningen, dataenheten &r borta. Inte ens tdgen och
vagnarna dger man sjédlva. De har salts till amerikanska bolag i ett
avancerade skatteuppldgg ddr miljardrikningen kommer inom nagra
ar.

Juan Flores
Knut Kainz Rognerud”

STRANGNAS KOMMUN
2011-05-19

Avkrift av brev.

Lennart Nilsson
Utvecklingsstrateg
Stridngnis kommun
64580 STRANG NAS
015229276,0761253421

lennart.nilsson@strangnas.se

Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40
112 60 Stockholm

Brev 2011-04-29 ang planeringen av jarnvigen i Stringnés
Kommunstyrelsen i Strangnis har mottagit handlingar om planering av
utbyggnad av jarnvigen i Strangnds. Handlingarna innehaller en om-
fattande historisk beskrivning med bakgrund till jirnvigsutbyggnaden
i Striangnids och synpunkter pa hur nu aktuell utbyggnad bor planeras
och utforas. Kommunen tackar for materialet som tillfors det aktuella
drendet att planera for utbyggnad av dubbelspar och ny station i
Stringnds.

Med viinliga hélsningar

Lennart Nilsson
Stringnids kommun

Stringnds kommun Tel 0152-291 00 kommunstyrelsen @strangnas.se
Bankgiro 621-6907 Nygatan 10, Fax 0152-290 00 www.strangnas.se
645 80 Strangnis
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Kopia av brev

Till Trafikverket. stockholm@trafikverket.se

Jag har tidigare i brev 6 augusti 2010 till generaldirektéren for
Trafikverket Gunnar Malm Gunnar.Malm @trafikverket.se.
framfort synpunkter pa forslag till ombyggnad av jarnvég i Strangnés.

Trafikverket och Stringnids kommun har nu kommit med nya forslag
och jag overldamnar hdarmed yttrande over det som komplement till mitt
tidigare yttrande.

Jag bifogar pdf-filer:

Sven Wimnell 061213: Jarnvég i Strangnis (http://wimnell.com/

omr7le.pdf)

Innehéller beskrivningar om planeringen av Svealandsbanan.

Sven Wimnell 28 februari 2012: Yttrande till Plan- och byggnads-
nimnden i Stringnids kommun angaende jirnvigen i Stringnis.

http://wimnell.com/omr7 I m.pdf

Stockholm den 28 februari 2012

Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm
sven.wimnell @telia.com

Kommentarer till kommunens forslag i
borjan pa 2012

Kommunens hemsida pa Internet anger:
Klicka hér for att se bilderna fran utstillningen den 19 januari
Klicka hir for Trafikverkets information om projektet!
Av utrymmesskaél kopieras inte bilderna in hir, ldsaren kan ladda hem
dem genom att klicka. Bilderna och forslaget kommenteras dnda hér:

I Trafikverkets forslag tidigare, omkring 2010, fanns de tva sparen ,
men for att komma till det inre sparet skulle man ga dver det yttre
sparet, nagot som naturligtvis inte kan accepteras.

Tidigare diskuterade trafikverket om yttre plattformar eller mellan-
plattform. Nu foreslas mellanplattform, vilket &r det enda ritta.

I forslaget nu har man byggt sa att man gar Gver det yttre sparet for
att komma till mellanplattformen. Ett alternativ &r att ga under det
yttre sparet for att komma till mellanplattformen, vilket forefaller
bittre. Att ga Gver ett tdg pa det yttre sparet medfor trappor pa kring
fyra-fem meter, gar man under beh6ver det inte bli sa hoga trappor
eftersom man bara behdver rikna med personhdjd plust konstruktion,
kring tre meter.

Det foreslagna ldaget pa stationsomradet &r trakigt. Som det dr nu
kommer man ut fran taget till ett omrade som &r mer ppet och dér
man kan se kyrkan och mérka att man kommit till Strangnis.

Den stora nackdelen med forslaget nu dr man inte tar tillféillet
att ritta till den forstorelse av Langberget som skett. Istillet for
att gora en ny tva km lang bergtunnel visterut bor man ligga
pengarna pa att fa in taget i berget under Langberget och ligga
stationen i berget sa som visats i mitt forslag.
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Rédet é&r att jarnvdgen genom Strdngnis bor byggas om till det
forslag som beskrevs i sammanstillningen februari 1995. Dvs ta bort
sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbelsparstunnel fran
Ulthills allé under Langberget till en station i berget med ingang
ungefar mittfor Vitalisviagen. Fran stationen ansluts sparen till den
befintliga ettsparstunneln vésterut mot Eskilstuna, eller gors en extra
tunnel visterut soder om den befintliga sa att det blir dubbelspar dér
ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gér i dagen vid Ulfhélls allé
fortsitts med dubbelspar soderut mot Laggesta. D& man far dubbelspar
vid stationen och tag kan vinta dédr kan man i vérsta fall acceptera att
man fran stationen och visterut har bara den befintliga ettsparstun-
neln. Man kan dérfor borja med att gora dubbelsparstunneln under
Langberget och skjuta pa framtiden att gora en ny extra ettsparstunnel
vésterut bredvid den befintliga ettsparstunneln.

Broarna vid Ulfhéll rivs och kanten pa Langberget ordnas sa att
den i mojligaste man blir som innan man forstorde Langbergskanten.
Tegelmuren utanfor Skogshyddan rivs och berget nedanfor ticks med
jord och gronska. Den nuvarande stationsbyggnaden rivs.

I forslaget som kommunen presenterar nu har man rivit ett antal
villor for att fa fler parkeringsplatser. Det kan man gora dven i forsla-
get med tag och station i berget.

Minnen av planeringar.

Storflygplatsdelegationen byggde en landningsbana vid Halmsjon
(Arlanda) och gjorde banan med sdmsta mdjliga lutningar i alla avse-
enden. Den var 1800 m lang, 60 m bred och 20 cm tjock armerad be-
tong. Nir den var fiardig kom flygarna och provade och sa, att den gér
inte att anvédnda. Luftfartsverket byggde efter manga om och men en
ny bana och byggde sedan om och springde den forsta déaliga banan.

Banverket forsokte bygga en jarnvigstunnel genom Hallandsasen. Det
gick daligt och grundvattnet forsvann till skada fér dem som bodde pa
4sen. Annu efter decennier finns ingen jirnvig.

De politiska partierna har misslyckats med bostadspolitiken.

Regeringens politik for de fysiska miljoerna lyser mest med sin
franvaro.

Lingre tillbaka kom forslag om att bygga en motorvig fran Tosterd-
bron i Stringnés 6ver kinsliga delar pa Kungsbergsidndan i Striangnés
och vidare efter stranden nedanfor biskopen. Protester avvirjde detta.
For trafiken byggdes sdsmaningom en ny bro vésterut vid Kaskaren.

Om jéirnvigen i Stringnis.

Det kom férslag om Svealandsbana som skulle ga 6ver Stringnis.
Overstemakthavaren i Stringnis foreslog att tiget skulle g& uppepa
Langberget. Det var inte bra. Det skulle nog ga att komma med tag
visterifran upp pa berget, men Gsterut skulle lutningarna gora det
omojligt att ta sig ner med tag.



Banverkets huvudkontor gjorde flera forslag om jarnvig vid Lang-
berget, bl a ett med tunnel under berget i juni 1992. (Jag hade foresla-
git det). Onodiga gril om kostnadsfordelning mellan stat och kommun
gjorde att det tunnelforslaget kom 1 skymundan.

Banverket gjorde forslag med bana i kanten pa Langberget och med
plankorsning med vég vid Ulfthéll, med bommar. De lade ner mycket
onddigt arbete pa kalkyler om l6nsamhet med plankorsning. Vigverket
papekade att det kunde man inte ha, naturligtvis.

Kostnadsberikningar visade att alternativet med tunnel under Lang-
berget blir billigare 4n bana i kanten pa Langberget, bl a dédrfor att man
i det senare forslaget pa minst fyra stillen maste bygga dyra broar for
att nodtorftigt klara problem med korsningar mellan végar och jirn-
vigen.

Stadsarkitekten sa, att hon inte skulle ha nagra synpunkter pa jarnvé-
gen och miljon, bara géra som politikerna ville.

Kommunfullméktige beslutade om detaljplan for tunnel visterut och
detaljplan for del av Langberget mellan Ulthill och Sodertiljevigen,
utan att ha kunskap om hur det blev vid Ulfhéll. En sadan beslutsord-
ning strider mot allt fornuft och strider ocksa mot lagar och foérord-
ningar som siger att man maste ha konsekvenserna klara genom miljo-
konsekvensbeskrivningar (MKB) fore beslut.

Konsekvenserna ska redovisas i samhillsekonomiskt perspektiv. Man
skall da rikna in alla kostnader, bade Banverkets investeringskostna-
der och driftskostnader, Stringniskommunens investeringskostnader
och driftskostnader, de tagforande bolagens kostnader, anslutnings-
bussbolagens kostnader, allménhetens kostnader och kostnader for

intrang och skador etc. Nir fullméktige tog besluten om detaljplanerna
for tunneln mot Stadsskogen och delen vid Langberget fanns inte
nagon MKB for konsekvenserna vid Ulfhill, det fanns inget forslag for
Ulfhéll och det redovisades inga alternativ och inga kostnadskalkyler
och fullmiktige hade inte mojlighet fatta korrekta beslut.

Sambhillsbyggnadsndmndens forslag for delen vid Ulfhill visade sedan
att forslaget med jarnvégen ovan jord genom Ulfhill och i kanten pa
Langberget var synnerligen olampligt och inte borde utforas. I stéllet
borde goras tunnel med dubbla spar fran Ulfthills allé under Langber-
get, goras station med dubbelspar under Skogshyddan med ingang fran
Langbergsgatan mittfor Vitalisvdgen. Banan kunde darefter fortsitta i
tunnel mot Stadsskogen och mot Eskilstuna.

I kommunens forslag gick jarnvégen sa att man forstorde Ulthill och
Langbergsparken, stadsparken i Strangnids. Langbergsparken dr mer én
en park, Langberget ér en intressant och vacker, oersittlig geologisk
formation som dr en viktig del i stadens arkitektur och historia.

Chefen for Banverkets 6stra regionkontor Sven Barstrom framholl att
alternativet med tunnel dr den miljoméssigt bésta 16sningen, det &r inte
kontroversiellt, menade han.

En representant for Banverkets Ostra regionkontor berittade, att Ban-
verket fragat kommunen om man inte borde utreda alternativet med
tunnel genom Ulfhill och Langberget som alternativ till forslag till
bana i kanten pd Langberget, men att kommunen da svarat att man inte
ville ha ett sadant tunnelalternativ.

Nagra av de mest ansvariga i kommunen menade att de inte kunde
bedoma Banverkets forslag och att de bara foljde Banverkets rekom-



mendationer. Fullmiktigeledamoten Hans Marke framholl pa fullmék-
tigemote, att kommunen inte har kompetens att bedoma Banverkets
forslag.

Som ordférande i Samhillsbyggnadsndmnden forklarade Kenneth
Nilsson pa informationsméte att han inte kunde bedoma Banverkets
forslag.

Som kommunfullméktiges ordférande har Leif Lindstrém vid intervju
av redaktor vid Strengnés Tidning gjort uttalande som innebdr, att
kommunen inte kan bedoma Banverkets forslag, enligt tidningen den
26 maj 1994: "Kommunfullméktiges stillningstagande beror pa
tekniska forhdllanden som vi har fatt redovisade, sdger han. Sadana
fragor har vi inte tillrdcklig kunskap om, dem maste vi dverlata till
Banverkerts experter.”

Nils Henrik Schager, som varit ordforande i kommunens kommunika-
tionsutskott, har i Strengniis Tidning den 3 september 1994 redovisat
undersokningar han gjort. Schager har efterlyst kostnadsberdkningar
for olika alternativ, men har inte fatt nagra besked. Schager skriver:

” Projektchefen vid Banverket har vid forfrdgan meddelat att ndgon
sarskild kostnadersittning for tunnelalternativet aldrig begérts av det
enkla skilet att nagot tunnelalternativ inte pa allvar diskuterats.....”

Makthavarna i kommunen skyller pa Banverket och tycks mena, att
forslaget med bana i kanten pa Langberget kommer fran Banverket,
men Banverket fornekar, att forslaget med bana i kanten pa Langber-
get dr Banverkets forslag. Banverket har velat ndrmare utreda forslaget
med tunnel fran Ulfhills allé, men hindrats av kommunen.

Nils Henrik Schager “Det nu aktuella forslaget till utformning av

stationsldget dr hdpnadsvéackande uselt. Genom en omfattande bort-
sprangning av Langbergets norra kant i stadens centrala del och néra
riksintresseomradet kring domkyrkan erhéller Stringnés ett enkelspér
och torftig stationsanliggning med begrédnsad tillgdnglighet. Nir man
fran kommunens och Banverkets sida vill pasta att detta dr en god 16s-
ning utmanar man bade anstindighet och 16je.

Hur har detta undermaliga alternativ kunnat komma till stand och
accepteras av kommunstyrelse och kommunfullméktige? Beslutet i
kommunfullméktige i juni 1990 talade om att sparen skulle gé i tunnel
genom denna del av Langberget. Nir nytt beslut togs i fullméktige i
september 1992 sades fortfarande att sparen skulle ledas i tunnel fram
till delvis inspringd station fore Sodertéljevigen.

Nir jag efterforskat hur dessa beslut kunnat forvandlas till det nu-
varande forslaget, med spar i Oppet ldge langs Langbergets bortsprang-
da kant, framkommer en forvirrad bild. De tjanstemén i kommunen
som ansvarar for planforfarandet har forklarat att de &r sa nya i sina
befattningar sa att de inte vet vad som tidigare beslutats.”

Den som skrev detta var ingen vanlig insdndarkverulant utan Nils
Henrik Schager, chefsekonom vid Arbetsgivarverket och fore detta
ordforande i Strangnis kommunikationsutskott. Han kunde drendet
inifran. Och han hade en bastant opinion bakom sig.

Jag hade kontakt med professor Stig Nordqvist vid Nordiska institutet
for samhéllsplanering, professor i samhillsplanering och med trafik-
planering som specialitet. Han tog del av mina utredningar och forslag
om jarnvigens passage genom Ulthill och Langberget och menade att
mina synpunkter och forslag ir kloka och att man borde f6lja dem.

Jag hade ocksa kontakt med arkitekturprofessor John Sjostrom vid
Kungliga Konsthogskolans arkitekturavdelning. Han hade under
manga ar engagerat sig bl a for bevarandeproblem i smastdder. Han



hade tagit del av mina utredningar och forslag om jirnvégens passage
genom Ulfhéll och Langberget och Banverkets egen miljokonsekvens-
beskrivning for denna del.

Hans slutsats var, att han ansdg det sjdlvklart, att man borde gora
enligt mina forslag, dvs ldgga ned banan i tunnel. Han tyckte bl a att
de nyspringda bergviggarna och den kala gatan for banan i Banver-
kets forslag i kanten pa Langberget blev forskrickliga. Han ansédg
ocksa, att stationen i Banverkets och kommunens forslag med bara ett
spar utan motesmojlighet blev alledels for dalig, det blev bara en
héllplats, och att enda mdjligheten att fa plats med en bra station var
att lagga den i berget enligt mitt forslag, i kombination med en tunnel
fran Ulfhélls allé.

Centerpartiet var hela tiden emot att forstora Langberget och pldaderade
for en jarnvig soder om Stringnés. En majoritet i kommunfullmiktige
ville dock ha station vid Langberget och dé ansag centerpartisterna, att
det enda mojliga var att dra banan i tunnel redan fran Ulfhélls allé.

Folkpartisterna sag sig vilseledda av kommunens forslag under 1992
och ansag, att det enda mgjliga alternativet var en tunnel fran Ulfhills
allé. Hosten 1993 motionerade folkpartisterna i fullméktige och ville
ha utrett tunnelalternativet och dérefter en kommunal folkomrostning,
men motionen blev nedrostad.

For majoriteten av makthavarna 1 Strangnds kommun tycktes stationen
1 Stringnds ha blivit en statussymbol mer &@n en station for resendrer.
Som statussymbol ville man ha den nira city. Och képménnen i city
tycktes rdkna med att deras affdrer skulle ga bittre om stationen kom
néra dem.

Generaldirektorna Gosta Bliicher 1 Boverket och Rolf Annerberg i

Naturvardsverket hade en gemensam artikel i Svenska Dagbladet
den 27 oktober 1993 , med rubriken ” Skérpta krav for miljoprévning
av trafiksystem”.De skrev bl a:

”...Riksdagen har nu beslutat satsa hela 98 miljarder pa investeringar
1 vdgar och jarnvigar....programmet handlar om véldiga satsningar
med vittomfattande effekter pa miljon, som kommer att beréra manga
ménniskor....

Ivern att satsa pa infrastrukturen forefaller ha tagit 6verhanden
och medger inte en nédvindig diskussion av inriktning och konse-
kvenser. Denna iver ér lika stor som nér bostiddernas miljonprogram
sjosattes i mitten pa 60-talet och vi vill inte dn en gang uppleva det
negativa eftermile som detta fick.

Ohallbart. Alla borde nu vara medvetna om att det dr ohéllbart att
fortsitta satsa pa transportsystem utan att utga fran miljomalen....
Forutom direkta fororeningar medfor nya trafikleder ofta oreparabla
intrang i natur- och kulturmiljo.

Nir trafikinvesteringar blir ett Gverordnat mal finns en pataglig risk
for att de far styra samhéllsutvecklingen i stéllet for tvirtom. Transpor-
ter dr anda inte nagot som &r bra i sig. De 4r till for att underlétta en
bra samhéllsutveckling vad giller hélsa, livslust, standard och yttre

Pa Boverket och Naturvardsverket arbetar vi gemensamt for att
belysa mojligheterna att forena en hog rorlighet med miljokraven.
For att vi inte ska komma alldeles fel i planeringen konstaterar vi da
att det maste utvecklas bittre metoder for att miljoprova trafiksystem.
I dag dr kravet pa miljokonsekvensbeskrivningar for vagar knutna
till enskilda projekt eller vigavsnitt... Helheten provas inte.

Forst nédr vi har en analys av mdjligheterna att realisera ett miljoan-
passat transportsystem, som utgar fran miljomalen kan vi vilja de
projekt som passar in i ett framtida sambhiille....



Gosta Bliichers och Rolf Annerbergs beskrivningar av forekommande
planeringssitt stimmer (tyvérr) vil med det tokiga sitt som Banverket,
Vigverket och Stringnids kommun tillimpat vid planeringen av Svea-
landsbanan genom Stringnéds kommun.

Foreningen Strengnenses dr en forening for fore detta elever vid gym-
nasiet i Strangnés. Foreningen ansag, enligt beslut pa arsmotet, att det
var mycket oldmpligt att i Stringnés dra den nya jarnvédgen ovan jord
genom Ulfhéll och ovan jord i kanten pa Langberget. Om jérnvigen
alls skulle dras genom centrala Stringnds ansag foreningen det nod-
véandigt, att jirnvédgen, nar den kommer fran Stockholmshallet, for-
laggs i tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen och forses med station
i berget under Skogshyddan. Foreningen ansag det nodviandigt att
stationen utfors med dubbla spar sa att tdg kan motas pa stationen,
lampligen med sparen pa 6mse sidor om en mittplattform.

Banverkets miljokonsekvensbeskrivning skrev bl a: Jarnvigen utmed
Langberget far stora konsekvenser for landskapsbilden. Bergskir-
ningarna kommer att exponeras pa langt hall. Jarnvigen kommer dven
att medfora viss negativ paverkan pa de geovetenskapliga och rekrea-
tionsvirdena i omradet.

Jag skrev brev till SJ och forsokte fa dem att medverka till att bygga
bittre, bl a med dubelspar vid stationen i Striangnés. Nagot skriftligt
svar kom inte utan sent en kvill ett telefonsamtal fran en tjansteman
som menade att dubbelspar inte var viktigt.

Generaldirektoren for Banverket tillfragades hur man skulle gora nir
det kom krav om dubbelspar och da sa han att da skulle man bygga ett
nytt spar soder om Strangnés.

Nir jarvdgen genom Striangnés var byggd och Svealandsbanan ansags
klar holls invigning med Kungen och med hogstimda tal vid hallplat-
sen i Strangnis, ddr representanter for kommunen, Banverket och SJ
uttalade sig om hur bra det var.

Efter en tid kom krav pa att Svealandsbanan var for dalig och maste
byggas om till dubbelspar.

Banverket/Trafikverket har kommit med forslag i Stringnés om ett
nytt spar bredvid det forsta, pa sitt som gor det dnnu vérre dn det dr
nu.

Minnena om jdrnvégen dr hamtade fran:
Sven Wimnell 061213: Jarnvég i Stringnis

(http://wimnell.com/ omr71e.pdf)

Mer finns att ldsa dar.
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En sammanstillning om planering.

Innehall

Hur klarar ménskligheten sina problem?

Det dr ménniskornas verksamheter som avgor vérldens framtid.

For framtidsplaneringen har forskats fram en planeringsfilosofi och ett
klassifikationssystem for médnskliga verksamheter som ska ge bittre
underlag for kunskaper om verksamheterna och deras samband - f6r
bittre demokrati och béttre framtid i en gemensam virld.

Den fundamentala paverkanskedjan

En inledning om planering.

Forhallanden i Sverige och virlden.
Sambhillsplanering. Fysiska och sociala samhéllen.
Om moderaterna och socialdemokraterna.
Vilfardsfordelning, levnadkostnader och skatter
Regeringar

Politiska problem

Den fysiska planeringen

En uthallig demokrati!
Politik for folkstyrelse pa 2000-talet. SOU 2000:1

Miinskligheten och Sverige.
Hur var det,

ar det,

kan det bli och

hur bor det bli ?

Minskliga réttigheter i virldens lidnder.



Hur klarar mianskligheten sina problem?

Det ér en stor fraga som tar lang tid att besvara. Jag har bedrivit ett
forskningsarbete om det sedan mitten av 1960-talet. Forskningsarbetet
finns sedan 1998 behandlat pé Internet.

Det dr ménniskornas verksamheter som avgor vérldens framtid.
For framtidsplaneringen har forskats fram en planeringsfilosofi och ett
klassifikationssystem for méinskliga verksamheter som ska ge béttre
underlag for kunskaper om verksamheterna och deras samband - for
bittre demokrati och bittre framtid i en gemensam viérld.

Pa Sven Wimnells hemsida, http://wimnell.com , ges en relativt kort
redovisning av forskningsarbetet, med titeln: ” Samhillsplaneringens
problem. Hur ska man kunna forbittra virlden.” Med ett klassifika-
tionssystem for ménskliga verksamheter.

Utvecklingen mot framtiden beror huvudsakligen av ménniskornas
verksamheter. De har grupperats i 129 verksamhetsomraden i huvudo-
mraden numrerade 1-9.

Dir finns myndigheter och privata foretag och organisationer,
arbetare, tjinstemén, filosofer, forskare, lirare, elever, forfattare,
minniskor av alla slag med alla upptédnkliga verksamheter, yrkesverk-
sambheter, fritidsverksamheter, tankeverksamheter o s v.

Sidorna pa hemsidan avser att i forsta hand belysa hur verksam-
heterna fordelas pa de 129 omradena. De innehéller inte de senaste
aktualiteterna. De kompletteras av sérskilda utredningar, vanligen i
pdf-format, som nas via liankar pa sidorna, och som vartefter innehaller
aktuella saker som géller problem och konflikter som ska 16sas pa
vigen mot framtiden.

De sirskilda utredningarna finns fortecknade i foljande pdf, som
ocksa innehaller innehallsforteckningar till de senaste arens
utredningar.

Sven Wimnell 080203+++: Samhiéllsplaneringens problem. Hur ska
man kunna forbéttra vérlden? Ett forskningsarbete. Utredningar och

deras innehall. (http://wimnell.com/omr40zf.pdf)

Klassifikationssystemet har foljande avdelningar pa hogsta nivan:

. Psykologiska och filosofiska verksamheter.

. Religiosa verksamheter o d.

. Politikvetenskaper och politiska verksamheter.

. Sambandsforskningsverksamheter. Infostruktur.

. Naturforsknings- och matematikverksamheter.

. Teknologiska / Ekonomiska verksamheter.

. Formgivning av fysiska och sociala miljoer.

. Sprakvetenskap. Litteraturvetenskap. Skonlitteratur.

. Blandade saklitterira verksamheter. Tidningar. Allmén
geografi. Biografi. Allmin historia.

o 0 I N AW

Mainniskornas levnadsvillkor beror av fyra foranderbara
faktorer :
Individens kroppsliga forhallanden, dvs individens kroppsliga
status och personliga hjalpmedel for de kroppsliga behoven.
Individens psykiska forhallanden, dvs individens olika
psykiska tillstdnd och aktiviteter, individens inre verklighet.
Individens fysiska miljo - fysiska samhélle. De fysiska
miljoerna géller det fysiska i omgivningarna. De fysiska
miljoerna kan gilla:
* De fysiska miljoerna som estetiska objekt med kulturella
vérden och funktioner.
* De fysiska miljoerna som materiella objekt med ekonomiska
virden och teknologiska funktioner.
Individens sociala miljo - sociala samhille, dvs minniskornas
psykiska samspel, de sociala miljoerna.
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Forindringsprocesserna i virlden halls i de mest visentliga
avseendena igang av ménniskornas verksamheter :

Individernas viljor.

Kollektiva viljor. (Politik).

Handlingar for kroppen (ekonomiska- teknologiska handlingar ).
Handlingar for psyket (informationshandlingar- kulturella
handlingar).

Verksamheterna paverkar varandra i en paverkanskedja utan slut.

Minniskorna paverkar genom verksamheter i fyra olika roller i
livet:
A.Huvudroll: allmiin levnadsroll lekmannaroll-fritidsroll.
Al: atti storsta allménhet leva med kropp och psyke i de
fysiska och sociala miljoerna med de mojligheter och
innanfor de ramar som ges av de politiska styrningarna.
A2: att paverka de politiska styrningarna som direkt eller
indirekt styr individernas levnadsforhallanden, som beror
av de fyra ovan ndmnda faktorerna.
B. Biroll: forvirvslivsroll-expertroll-yrkesroll.
B1: att hitta ldmplig plats i de gemensamma forvérvslivssystemen
och gora arbetet med hinsyn till egna egoistiska krav.
B2: att skota arbetsuppgifterna i forvirvsarbetet med hinsyn
till vad de 6vriga samhéllsmedlemmarna kan begira att fa
utréttat i den gemensamma arbetsférdelningen.

Individer och samhiillen planerar framtiden.

Planeringar gér ut pa att finna vad man bor vilja och innehaller fyra
planeringsmoment som kan redovisas pa méanga olika sitt alltefter
omstindigheterna i varje planeringsfall :

Hur var det ?
Hur ér det ?
Hur kan det bli ?
Hur bor det bli ?

Kunskaper och erfarenheter fran det forgangna.
Riktiga kunskaper om radande 6rhéllanden.
Vilka alternativ dr mojliga i framtiden ?

Vilket eller vilka alternativ bor man vélja ?

Dessa fragor bor stillas ifraga om alla ménskliga verksamheter.
Man bor utforma svaren pa fragorna om hur det bor bli med
hiinsyn till effekterna, sedda i jamlikhetsperspektiv, pa individer-
nas levnadsvillkor, som ges av

psykiska och

kroppsliga forhallanden och av deras
fysiska och

sociala miljoer.

Vill man forbéttra virlden - gora varlden till en biittre plats -
maste man arbeta pa alla de fyra omradena om psykiska och
kroppsliga forhallanden och fysiska och sociala miljoer. De fyra
omradena paverkar varandra och direkt eller indirekt slutmalet:
tillfredsstillelse for individen.

Ska man gemensamt kunna astadkomma en bittre framtid i
virlden maste man ha gemensamma framtidsvisioner, det kriver
gemensamma viljor och gemensamma planeringar. I en demokrati
ir alla medansvariga for utvecklingen och far forsoka bilda sig
uppfattningar och ta stillning och forsoka paverka verksamheter-
na inklusive samverkansverksamheterna i limplig riktning. I en
demokrati ir det viktigt att alla medborgare ir sa vil informerade
att de kan delta i styrningarna mot framtiden. Det stiiller stora
krav pa informationssystemen.



Omradena for minskliga verksamheter, i korthet:

1-2
1

Filosofiska, psykologiska och religiosa verksamheter.
Filosofiska och psykologiska verksamheter o d.

10 Samlat vetande och hanteringen av det:

101 Arkiv. 102 Bibliotek. 103 Virdringar. 104-108 Oversikter.
109 Liardomshistoria, vetenskapshistoria, filosofihistoria.

11-19 Individens inre verklighet: 11 Individens kunskaper och
erfarenhter. 12 Framtidsvisioner.13 Virderingar.14 Virldsbilder
15 Psykiska processer. 16 Logik och 17 Moral.

Religiosa verksamheter. Dogmer. Regler.

Politiska vetenskaper och verksamheter.

31 Statistik. 32 Statsvetenskap. 33 Nationalekonomi. 34 Juridik.
35 De demokratiska forsamlingarna.

36-39 Politiska krav fran partier, grupper och individer.
Verksamheter om samband mellan verksamheter.

Naturforskning och teknologiska/ekonomiska verksamheter.
Naturforskning och matematik.

50 Allmén naturkunskap. 51 Matematik. 52 Astronomi. 53 Fysik.
54 Kemi.55 Geologi.56 Arkeologi.57Biologi.58 Botanik.59 Zoo.

Teknologiska/ekonomiska verksamheter

61 Hilso- o sjukvard 62 Ingenjorsvetenskap 63 Biologisk prod.
641-642 Mathallning. 643 Boende. 644 Energi- o hygienfor-
sOrjning. 645 Hemutrustning. 646 Personlig hygien 647 Hus-
hallsekonomi. 648 Tvitt Stidning. 649 Hemsjukvard o d.

651 Kontorsverksamheter. Datoranvédndning.

6520-6524 Opolitisk off. civil forvaltning. 6525-629 Militért.
653 Handel. 654 Tele. Internet. 655 Forlag. 656.Transporter
657 Penningverksamheter. Skatter. Forsdkringar.

658 Foretagsekonomi Arbetskraft . 659 Reklam.

66-68 Tillverkning av varor och 69 byggnader och anldggningar.

7-9 Kulturella verksamheter.

7

Formgivning av fysiska o sociala miljoer.

70 Allmént om konst o kultur. 71 Planering av fysiska miljoer.
72 Formgivning av byggnader och anldggningar. 73 Museer.
Skulptur. 74 Formgivning féremal. 75-77 Bildkonst. 78 Musik.
79 Beteenden och sociala miljder.

7911-7913 Seder o bruk. 7914-7919 Film Radio TV o d.

792 Teater od. 793 Sillskapsndjen. Lek. Hobby. Fritid.

794 Spel. Lotteri. Tips.

7951 Socialtjdnst. 7952-7956 Sociala miljoer 7957 Undervisning
Forskning. 7958 Sociala miljoéer i boendet o d.7959 Grupper o d.
796-799 Sport Idrott o d. Motion.

Sprak. Litteraturvetenskap. Skonlitteratur.

80 Sprak. 801 Allmint. 802 Engelska. 803 Germanska. Tyska.
Svenska mm. 804 Franska od. 805 Italienska o d. 806 Spanska.
Portugisiska o d. 807 Latin. Grekiska. 808 Slaviska o baltiska.
809 Orientaliska och 6vriga sprak.

81 Litteraturvetenskap.

82-89 Skonlitteratur. Motsvarar 802-809.

Saklitterirt. Allmén geografi. Biografi. Allmén historia.
90 Tidningar. Tidskrifter. Journalistik.

91 Allmén geografi. Reseskildring. Lokalhistoria.
92 Biografi. Slékthistoria. Memoarer.

93-99 Allmén historia.

93 Virldshistoria. Forntidshistoria.

94-99 Medeltid o nyare tid.

94 Allmént och Europa.

95 Asien.

96 Afrika.

97 Nord- o Mellanamerika.

98 Sydamerika.

99 Oceanien. Polaromradena. Rymden.
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Den fundamentala paverkanskedjan

Det ér viktigt att observera den fundamentala paverkanskedjan, dar
individernas inre verkligheter ger viljor som styr vérldens utveckling.
Viljorna styr de kollektiva politiska viljorna och individernas viljor
och de politiska kollektiva viljorna styr tillsammans handlingarna i den
yttre verkligheten.

Handlingarna styr dels ekonomiska/teknologiska verksamheter till
kroppslig nytta (eller onytta), dels kulturella verksamheter som ir
informationsverksamheter med olika uttrycksmedel - till psykisk nytta
(eller onytta).

De kulturella verksamheterna paverkar individernas inre verklig-
heter som 1 sin tur ger upphov till nya viljor, nya kollektiva viljor och
och nya ekonomiska och kulturella handlingar.

Vill man forbittra viarlden maste man se till att individernas inre
verkligheter blir lampliga, vilket kan goras bara med hjélp av ldmpliga
kulturella verksamheter.

Man kan sdga att individernas inre verkligheter och viljor idag pa
det hela taget dr olampliga, hur ska man da kunna astadkomma lamp-
liga kulturella verksamheter? Bland de kulturella verksamheterna finns
de offentliga utbildningssystemen (grundskola, gymnasium etc) som
genom aratal av fordndringar i teorin blivit timligen bra, i Sverige. I
virlden for 6vrigt finns manga daliga utbildningssystem eller inga alls.

Men utbildningssystemen ir bara en liten del av alla kulturella
verksamheter. Verksamheter som paverkar individenas inre verklig-
heter och viljor finns ocksa i alla andra kulturella verksamheter: i
nojesindustrin, i reklamindustrin, i tidningar, tidskrifter, radio, TV,
video etc, i konst- och designvirlden, Overallt. Dessa verksamheter
Oversvimmas av informationer och program som visar livsstilar som
inte beframjar uppkomsten av limpliga inre verkligheter och limpliga
viljor.

De ekonomiska/teknologiska verksamheterna &dr beroende av indivi-
dernas inre verkligheter och viljor och av de kollektiva/politiska viljor-
na. Det innebdr idag fordelning av produktion och konsumtion av
varor och tjdnster som @r mer ojimlik @n den behdvde vara. Den
nuvarande fordelningen &r resultat av de bilder av livsstilar som de
kulturella verksamheterna formedlar.

Individernas inre verkligheter och deras viljor, politiken, de ekono-
miska verksamheterna och de kulturella verksamheterna bildar alltsd
fyra stora problemkomplex, som paverkar varandra i stindigt paga-
ende paverkanskedjor.

Komplexen innehaller manga skevheter som borde rittas till.

Vill man ritta till skevheterna i de fyra komplexen bor man ha
lampliga virderingar som utgangspunkt. Eftersom hela jordklotet
bildar ett enda stort system bor man ha virderingar som géller dverallt.
Det som da finns att tillga dr bland annat FNs ménskliga rittigheter
och mal med komplement som bl a FNs Millenniedeklaration.

Skillnaden mellan teknologiska/ekonomiska verksamheter och kul-
turella verksamheter:

I de ekonomiska/teknologiska verksamheterna ligger tyngdpunkten
vid det materiella. Man gor t ex en spade. De kulturella verksam-
heterna arbetar med materiellt, men tyngdpunkten ligger i syftet med
verksamheterna: att paverka psyken. Den som gor bilder t ex anvénder
pennor och penslar o d, men syftet dr att man ska uppfatta en bild.

Minniskors kulturella beteenden #r materiella, man anvinder
kroppen, men det man avser dr att visa en asikt, t ex teater. De fysiska
miljoerna giller det fysiska och i avdelning 71-72 &r tyngdpunkten pa
hur de paverkar psyken, estetik. Det materiella i de fysiska miljoerna
behandlas i omrade 6. De sociala miljoerna géller hur ménniskor
paverkar varandra psykiskt och vad de anser om varandra o d.



En inledning om planering.

Det dr problem med virldens klimat. Klimatférindringarna ger redan
svara konsekvenser och det blir sidkert vidrre om inget gors for att
forbattra utvecklingen. Det finns ocksa andra problem, om vilfirds-
fordelningen i véirlden mm. Det dr brattom att gora ndgot.

Det behovs planeringar som klargor utvecklingen och riktar in den pa
lampligt sétt mot framtiden. Planeringar bor inehalla fyra moment:

hur var det,

hur &r det,

hur kan det bli och

hur bor det bli.

Vi i virlden lever pa det hela taget i ett planeringslost tillstand. Det
finns delvis beskrivningar om hur det var, hur det ir, kan bli och bor
bli, men det finns inga heltickande beskrivningar som systematiskt gar
igenom alla problem och sitter alla delar 1 relation till varandra.

Det dr ménniskorna som kan gora nagot for att forbéttra utvecklingen
och minniskorna agerar enskilt och i grupper som finns i olika stor-
lekar.

* Hela virldens befolkning representeras av Forenta nationerna, FN. I
FN finns underliggande organisationer som svarar for delar av de
totala verksamheterna.

* Befolkningar 1 grupper av lidnder representeras av regionala orga-
nisationer som Europeiska unionen, EU, och motsvarande eller likande
organisationer i andra delar av vérlden. I EU finns bl a Kommissionen
med underavdelningar och Europaparlamentet med partigrupper och
utskott.

* Befolkningen i de olika ldnderna representeras av regeringar och
riksdagsforsamlingar o d med departement och riksdagsutskott o d.
Under dessa finns myndigheter med sérskilda uppgifter.

* Pa lagre nivaer kommer kommunstyreler och kommunforsamlingar,
med underavdelningar.

De nu nidmnda har vissa bestimda maktbefogenheter. Vid sidan av
dem finns organisationer for arbetsgivare och anstidllda av manga
kategorier och organisationer for olika uppgifter och intressen, t ex
forskare, tillverkare och konsumenter.

Nedanfor eller utanfor organisationerna finns de enskilda méinniskorna
med egna kunskaper, erfarenheter och tycken.

Nir man séger att organisationerna representerar dem inom gruppen &r
det inte helt korrekt, de representerar pa sin hojd en majoritet i
gruppen, och de kanske bara representerar ett ledarskikt i gruppen.

I alla planeringsmomentet hur det var, hur det ir, kan bli och bor bli
kan goras olika beskrivningar som strider mot varandra. T ex nér det
giller kostnader for klimatforbéttringar finns olika beskrivningar om
hur det bor bli, fattiga ldnder anser att de rika ldnderna bor betala
mycket, men de rika linderna tenderar av girighet att motsétta sig det.

Arbetsgivare och anstidllda brukar ha olika uppfattningar om l6nernas
storlek. Socialdemokrater och moderater kan ha olika uppfattningar i
manga drenden. Journalister kan vinkla beskrivningar om hur det ar.
Direktiv till offentliga utredningar kan vara missledande. Politiker kan
gora beskrivningar som uteldmnar viktig information for att fa fler
roster. De kommersiella reklammakarna &r specialister pa att med
forforiska formuleringar framstilla varor och tjinster som enbart for-
delaktiga for koparna.

Beskrivningar i de fyra planeringsmomenten kan vara av olika kvali-
tet och kan vara daliga. Beskrivningar fran vetenskapliga institutioner
ligger vanligen hogt pa kvalitetsskalan.



Planeringars uppgift dr 1 forsta hand att reda ut vad man bor vilja, 1
andra hand att besluta om atgirder som leder dit man vill. Vilja och
atgiarder bor bedomas efter konsekvenser i viktiga avseenden, varom
mera ldangre fram idet foljande.

Det dr viktigt att observera, att man kan planera vad man vill utan att
ha mojlighet att besluta om atgirder. Sverige bor halla sig med en
vérldsplanering som underlag for deltagande i styrningar i internatio-
nella organisationer och som underlag for utbyten med delar av virl-
den som inte regleras genom sadana organisationer.

Planeringar syftar 1 forsta hand till att skaffa sig kunskaper och i andra
hand till att paverka. Det dr salunda bra att skaffa sig kunskaper om
hur det var, dr, kan bli och bor bli i andra ldnder, t ex USA, Kina,
Ryssland, utan att ha mojlighet att besuta om forhallandena i de
landerna.

Med planeringar avses hdr kunskapsbildande processer och ska inte
forknippas med s k planhushallningar som forekom i det kommu-
nistiska Sovjetunionen.

Nir det giller atgérder som kan folja av uppfattningar om vad man bor
vilja och gora finns det tva olika omraden som beror av maktfor-
hallandena: offentliga demokratiskt styrda beslut i offenliga organisa-
tioner och beslut av privata organisationer och enskilda personer.

Det vill sdga offentliga organisationer av typ FN, EU, stater och
kommuner som har laglig ritt besluta. I vérlden har sadana organisa-
tioner numera vanligen ledning som é&r vald genom allménna val,
direkt eller indirekt, men det forekommer ocksd ledningar av
diktaturtyp o d, som inte foljer av allménna val. De offentliga orga-
nisationernas atgirder dr inte opartiska utan beror av var lednings-
majoriteten hor hemma i1 de politiska skalorna, hoger, vénster eller
nagot annat.

Privata organisationer dr foretag av olika slag, oljebolag, biltillverkare,
lakemedelstillverkare, telefonbolag, handelsbolag, tidningsutgivare etc
och arbetsgivarorganisationer, branschorganisationer, lontagarorga-
nisationer, ideella foreningar etc. Privata organisationer dr numera ofta
styrda pa ett eller annat sétt av de demokratiska organisationerna, men
har stor frihet att tycka och gora vad de vill.

Den 6 december 2009 borjade FNs klimatmote i Kopenhamn. Det var
meningen att man bl a skulle fa fram atgédrder som minskar utslépp av
koldioxidgaser mm som paverkar jordens klimat och kan fGrstora
jordklotet om inget gors for att forhindra det. Eftersom gaserna sprids 1
atmosfiren ér det en fraga for hela vérldens befolkning. Men eftersom
det huvudsakligen ér enskilda personer och privata organisationer som
gor utsldppen dr det svart att styra fordndringar. Utsldpparna inser inte
tillrackligt vdl konsekvenserna av den forstorelse som pagar. Kopen-
hamnsmotet var ett misslyckande. Nytt mote holls i december 2011, i
Durban, utan storre framgéng.

Virlden dr pa katastrofkurs. Vill man undvika katastroferna méste
ménniskorna i vérlden f4 kunskper och bli medvetna om hur saker
hinger ihop.

Klimatplanering ingér i omrade 71 och grundar sig pa naturforskningar
i omrade 5:

Forskningar i omrade 55 geologi o d, meteorologi, hydrologi och
allt som giller det fysiska som hinder med jordklotet. Men ocksa
forskningar om det som hidnder med det levande, omrade 57 biologi,
58 botanik och 59 zoologi. Klimatet beror ocksa av det som hinder
inom omradena 52 astronomi, 53 fysik och 54 kemi.

Till detta ska ldggas ménniskors véarderingar om hur klimatet bor bli,
vilket ocksa nodvindiggor ldnga forskningar och utredningar av
manga slag, bl a om samband mellan alla minniskornas verksamheter.



Forhallanden i Sverige och virlden.
2010

Sven Wimnell 30 januari 2010:

Planering, klimat och vilfirdsfordelning.

http://wimnell.com/omr36-39za.pdf
Innehéll, sidan:

7 Eninledning om planering.
9  Sambhiillsplaneringens problem. Hur ska man kunna forbittra
virlden?
32 Miljo och energi, ménskliga rittigheter, i-linder och u-ldnder,
krig och fred.
79  Klimatmoéte och vilfirdsfordelning.
174  Virldsproblem. Bistand. Planering.
306  Sverige.
365  Sammanfattning och nagra kommentarer.
380  Komplettteringar 2010

2011
Sven Wimnell 16 juni 2011:
Fysisk planering i Sverige. (Omrade 71)
http://wimnell.com/omr71l.pdf
Innehall, sidan:
3 Samhillsplanering. Fysiska och sociala samhillen.
5  Den fysiska oversiktsplaneringens framvixt i Sverige.
23 Stadsplaner i Sverige genom aren enligt Arkitekturmuseet.

7 juni 2011.

30  Nuvarande samhillsplanering enligt Boverkets hemsida
11 juni 2011.

89  Boverkets Regelsamling for hushallning, planering och
byggande.

92  Nuvarande bostadsplanering enligt Boverkets hemsida
11 juni 2011.
132 Boverkets webbkarta pa Internet. 14 juni 2011.

Sid 3: Samhiillsplanering. Fysiska och sociala samhéllen.

De finns i princip tva slags samhéllen: de fysiska samhillena, som
giller det fysiska - materiella, och de sociala samhiéllena som géller
minniskornas relationer. Nir det talas om samhéllsplanering ar det
vanligen planeringen av de fysiska samhillena som avses. Nir det
giller det fysiska talar man om fysisk planering och fysisk miljo, och
det dr det som avhandlas i Plan-och Bygglagen, planeringen dér utgar
frdn markanvindningen: hur marken ska anvéndas och vilka regler
som ska gélla for det.

I fraga om de sociala samhillena, de sociala miljéerna, finns inte
planeringsregler som pa samma sétt anknyter till markanvéndningen,
men det finns manga regler av olika slag. Pa den virldsomspannnade
nivan finns bl a FNs konvention om de ménskliga réttigheterna, i den
finns ménga regler om vad man far och inte far gora i forhallandet
manniskor emellan. P4 mindre omfattande nivaer finns bl a i EU
manga regler och bl a ocksa regler om ménskliga rittigheter, som
avviker nagot fran FNs.

Pa nationsniva har de olika nationerna sina egna lagsystem, med
regler for bl a demokrati, uppfostran och undervisning, brott och straff,
regler for handel och avtal, arbetsmiljoer, jimlikhet, jamstélldhet,
vilfardsfordelning o s v.

I Sverige idag fungerar inte demokratin tillrdackligt bra, skulden till
det kan ldggas pa de politiska partierna, de kan inte fanga upp folkets
uppfattningar och pa lampligt sitt forma de fysiska och sociala miljo-
erna och deras innehéll efter dem.

Om man ska kunna na en bittre framtid maste man ha klart for sig
att det finns bade fysiska och sociala samhéllen och miljéer. I nagon
man kan man forbittra de sociala miljoerna genom att forbéttra de
fysiska miljoerna, men forbittringar av de sociala miljoerna kriaver
mer dn dndringar av de fysiska miljoerna.
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Bra planeringar av de fysiska miljoerna &r viktiga. 1 Sverige har
kommunerna det s k planmonopolet som innebir ritt att foreskriva
markanvindningen i fysiska planeringar, med hjélp av kartor och
byggnadsregler o d. Svensk fysisk samhéllsplanering av svenska
samhdllen hade en storhetstid under ett par artionden efter andra
vérldskriget.

Kommunerna planerade de fysiska miljoerna och hade bl a hoga
ambitioner om bostdderna, men kunde inte tillrdckligt vél styra
bostadsproduktionen. Efter kriget flyttade folk till arbetsplatser i
staderna och staten prioriterade anldggningar for varuproduktion fore
bostadsbyggande, vilket ledde till bostadsbrist som bara blev storre
och storre. Till slut, i mitten pa 60-talet, maste staten borja med det sk
miljonprogrammet dér en miljon bostider skulle byggas pa tio ar. I det
laget fick byggnadsentreprendrerna storre betydelse och den mer all-
omfattande samhillsplaneringen halkade efter.

Efter de tio arens bostadsbyggande gick, kan man siga, luften ur
planeringssverige. Efter miljonprogrammets dagar har den fysiska
samhillsplaneringen vartefter dndrat karaktér. Nu talar man om att
samhillsplaneringen domineras av en forhandlingsplanering, som
innebir, att kommunernas planerare minskar sina planeringsinsatser
och overlater delar av planeringen till byggforetag som kopt mark och
i visst samrad med kommunerna planerar for de egna markomradena.
Fran samhillets sida kan det innebéra vinster da byggforetagen delvis
tar hand om risker och delvis ufor planeringar som kommunerna
annars skulle utfora och betala.

Men denna ordning rar kanske inte pa planeringsproblem som
giller sadant som segregation, nedslitna fororter, kriminalitet och
utanforskap, 6kande ekonomiska klyftor. Overlatandet av delar av
planeringen till privata aktorer innebér att planeringen sker mer pa
foretagens villkor och att det demokratiska inflytande dventyras.

Hur det kommer att ga hinger pa de politiska partiernas kunskaper,
vilja och férmaga att rikta in samhillsplaneringen pa lampligt sitt.
Man kan frukta, att partierna inte klarar att reda upp samhéllsplane-
ringsproblemen. Négon rejil bostadspolitik finns inte. Det &r svart
upptéicka nagon framgangsrik segregationspolitik. Sjukskrivningarna
har okat till oanade hojder. Vilfardsklyftorna tycks oka.

Tilléigg i juni 2011:

Pa Sven Wimnells hemsida, http://wimnell.com , ges en relativt
kort redovisning av ett forskningsarbete med titeln: ” Samhéllsplane-
ringens problem. Hur ska man kunna forbittra vérlden.” Med ett
klassifikationssystem for minskliga verksamheter. I klassifikations-
systemet finns den fysiska planeringen pa omrade 71.

Ordet samhdllsplanering forknippas kanske mest med den fysiska
samhillsplaneringen, d v s planering av byggnader och anliggningar,
végar och olika slags byggnadsomraden, gronomraden o d. Pa Sven
Wimnells hemsida avser samhéllsplanering planeringar for samhéllen i
vidare mening, omfattande ocksa planeringar av sociala samhillen,
dvs alla slags relationer mellan ménniskorna. Klassifikationssystemet
dér géller den mer omfattande samhéllsplaneringen.

Till den fysiska planeringen hor klimatfragor o d som man tidigare
inte féste sa stor vikt vid.

Man bor observera att den fysiska samhaéllsplaneringen @nnu inte
tagit sig upp till den globala nivan. Pa den nivan forekommer viss
planering ifrdga om klimatfaktorer och havshgjningar o d och kanske
nagot mera, men mera fullstindiga planeringar lyser med sin franvaro.

Det giller ocksa planeringar av sociala samhillen pa global niva.
Det fattas alltsa mycket planeringar for vérlden.

De som styr Europa héller nu pa med att forsoka undvika konkurser
for daligt utvecklade Europeiska stater.
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2012:

Sven Wimnell 10 januari 2012: Samhéllsplaneringens problem. Hur
ska man kunna forbittra virlden? Politik infor 2012. Det behovs

ordentliga och hederliga planeringar for manga delomraden i nio

huvudomraden. http://wimnell.com/omr36-39zo.pdf

Denna ir ett slags kort sammanfattning om klassifikationssystemet

och 2012 aktuella samhillsplaneringsproblem.
Innehall, forkortat:

8
64

93
145

188
200
204
221
238
242
247
260
287
324
325
325
326
381
416
416
418
419
421
435

En inledning om det férgédngna.
Sambhiillsplaneringens problem.

Hur ska man kunna foréttra véirlden?

Inre och yttre verkligheter.

Om virldsaskadningar, virldsbild. livsaskadningar.

minniskosyn, psykologi, moral, lardom, vetenskap, filosofi,

religioner, demokrati och ideologier,

Sa styrs Sverige.

Nagot om skatte- och bidragshistoria.

Svensk politik fran 2005.

Nagot om ldget infor 2012

Utdrag ur “Det svenska folklynnet” (1911)
Socialdemokraterna och moderaterna

Det borgerliga samhdllet : i tur och retur?
Bogerligheten, alliansen, 6verklass och underklass.
Om moderaternas idéprogram hosten 2011
Moderaterna och socialdemokraterna
Socialdemokraterna. Sammanfattningsvis

De gamla problemen har ersatts med nya
Alliansregeringens utforsiljning av vélfiarden.
Mal for vilfarden och medel for vilfarden.
Nagra ord till slut.

Forenta Nationernas Millenniedeklaration
Hur har det gatt?

Minniskornas verksamheter och levnadsvillkor
Politikerna har makten att forbéttra vérlden.
Klassifikationssystemet for verksamheter.

Med socialdemokraternas budgetmotion hosten 2011.

Sid 287 Om moderaternas idéprogram hosten 2011

Moderaterna nya program innehéller till stor del skrivningar som
socialdemokraterna nog skulle kunna hélla med om. For att locka till
sig socialdemokratorernas sympatisorer och sddana som borde vara det
har moderaterna bakat in socialdemokratiska virderingar i sitt idépro-
gram.

Moderaterna dr det parti som mest foljer de borgerliga virderingar-
na, moderaterna &r inget socialdemokratiskt parti, och idéprogrammet
ar ett borgerligt program, men sa utformat att de sérskilda borgerliga
véarderingarna smygs in sd att de knappast mérks. Borgerligheten vill
att staten ska ha sa liten makt som mdjligt och att individerna ska ha sa
stor makt som mojligt att géra som de vill utan statliga restriktioner,
individerna ska tivla med varandra om platser i en overklass som kan
glidnsa over dem diarunder. Moderaterna gynnar de borgerliga.

Borgerlighetens skolpolitik ldgger storsta vikten vid att den ska ge
kunskaper for niringslivets behov, goda villkor for entreprendrskap
och foretagande, och forsummar utbildning f6r det som behovs for att
med politiken forma en bittre framtid. Borgerligheten vill helst att folk
inte bryr sig om politik, att virlden ska styras av marknadskrafterna.
Men tillstdndet i véarlden och marknadskrafternas spel visar att det
behdvs mer bra politik.

Sid 325 Socialdemokraterna. Sammanfattningsvis:

Ett reformistiskt socialdemokratiskt parti som ser den demokratiska
staten som det bista redskapet for att forverkliga demokrati, jimlikhet
och rittvisa.

I folkhemsideologin ingar idén om jamlikhet och individuellt obero-
ende som grundldggande ideal. Malet ir att frigora arbetare och andra
som inte tillhor 6verklassen fran inte bara fattigdom i rent ekonomiska
termer utan dven allehanda fornedrande och for6dmjukande former av
personligt beroende. Detta géller savél den gamla patriarkala familjen
som andra hierarkiska och patriarkala institutioner i det svenska sam-
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héllet, fran auktoritért styrda foretag till privata vilgorenhetsorganisa-
tioner och toppstyrda kyrkor.

Malet 4r att skapa en vélfardsstat, ett ndtverk av institutioner och
rattigheter som okar jamlikhet och minskar savil fysisk fattigdom och
sociala klassklyftor som kulturell misér och social stigmatisering.

Ingen medborgare ska vara beroende av familj eller vélgorenhet,
utan staten ska garantera allas grundlidggande rittigheter till
fundamentala nyttigheter som skolutbildning, sjukvard och
dldreomsorg. Alla svenska individer — mén, kvinnor, édldre, barn, sjuka
och handikappade — ska med statens hjilp kunna leva oberoende liv 1
trygghet och frihet.

Sid 325 “Asa Moberg: De gamla problemen har ersatts med nya”
(DN 30 dec 2011)

“Reformer brukar framstéllas som losningen pa problem. Varfor
skulle de annars genomforas? Undrar om alliansregeringen ibland
funderar 6ver den fragan. Manga reformer som drogs igdng med stor
politisk frenesi efter forra valet inte har lett till de avsedda resultaten.
En mandatperiod &r kort. Efter regeringsskiftet 2006 sag det ut som
om alliansen inte vagade tro pa mer &n fyra ar vid makten. Allt maste
dndras, genast. Hir nagra exempel bland allt som inte gick som
planerat.

Hemlosheten skulle minska, eller rent av utrotas, som Ulf Kristers-
son (M) sa nir han tilltrddde som socialborgarrad i Stockholm 2006.
Ingenting métbart hinde och nagot ldrde han sig: som socialminister
lovar han ingenting om nagonting. Inte ens vriakningar av barnfamiljer
har upphort, papekade experterna i Maria Larssons (KD) utrednings-
grupp i ett inldgg pa DN Debatt pa julafton i ar.

A-kasseavgiften hojdes dramatiskt i yrken med hog arbetsloshet. Det
skulle skapa fler jobb. Den enda tydliga effekten blev att hogavlonade
fick ldgre a-kassa medan lagavlonade flydde facket for att de inte hade
rad. De forlorade ddrmed sitt skydd vid arbetsloshet.

Och skolan. Alla forstar att det tar tid att reformera den, men en
tredjedel av varje arskull gér ut nian utan behorighet till gymnasiet.
Jan Bjorklunds (FP) nya ldrlingslinjer lockar fa eftersom de inte ger
behorighet for hogskolestudier. 13 000 i varje arskull far aldrig nagot
jobb. I avslutningsprogrammet i UR:s utomordentliga serie "Sveriges
bista skitskola” med Natanael Derwinger fick vi veta att de kostar
samhdllet 150 miljarder kronor — per arskull. Det har nationalekono-
men Ingvar Nilsson ridknat ut. Alla satsningar pa barn och unga &r
lonsamma, sedda 1 det perspektivet. Tyvérr har ingen 1 uppgift att se ett
samhillsekonomiskt helhetsperspektiv.

Utanforskapet skulle bekimpas. Men allt fler mellan 20 och 24
hamnar utanfor: 2003 hade 7 658 fortidspension, i mars i ar hade 13
926 aktivitetsgaranti, en 6kning med 79 procent. Jobbgarantin for unga
da? Tja: "De maitbara effekterna &r inte helt glasklara... Det dr i alla
fall inget som tyder pa att det inte fungerar”, siger Claes Olsson,
Arbetsformedlingens analyschef, till TT.

Det dr mer dn man kan siga om rehabiliteringsgarantin: bland
dem som inte fatt del av dessa atgdrder kommer fler tillbaks i arbete dn
bland dem som har fatt det. De sjuka blev inte heller, som regeringen
trodde, arbetsfora av att utforsdkras ur sjukforsikringen. For mig ar
den reformen ofattbar. Hur kan en regering stilla tusentals ménniskor
utan forsorjning?

Privatisering som losning pa nagonting 6ver huvud taget vill fa
forespraka i Caremaskandalernas tid. Anda vill jag forsiktigt paminna
om att dalig dldreomsorg har funnits i alla tider. Kanske ar detta ett
omrade som krédver annat dn politik? De politiska reformerna leder inte
till 16sningar, de ersétter gamla problem med nya.

13

Asa Moberg moberg.lekholmen@telia.se
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Sid 405. 2011. Forvirvsarbetande icke-pensioniirer utan barn.
Bostadshyran antages vara 4700 kr per man = 56 400 kr per &r for
ensam och 5700 kr per méan for makar/sambor= 68400 kr/ar.
Overskott avser overskott i hushallsbudgeten sedan 134 000 kr
betalats for det minsta rimliga i ensamhushéll och 201 000 for makar/
sambor. I de angivna ldgsta kostnaderna ingar ej semesterkostnader
och andra resor dn lokalresor. (Skattetabell 33, kolumnl.)

Ensam . Makar lika inkomst
Man. Prelskatt  Efter skatt Over- Overskott
lIon /man /ar /man/ar skott/ar /ar
6001 680 8160 5321 63852 -70148 - 73296
7001 911 10932 6090 73080 -60920 - 54840
8001 1142 13704 6859 82308 -51692 - 36384
9001 1373 16476 7628 91536 -42464 -17928
10001 1630 19560 8371 100452 -33548 - 96 Kris-
11001 1930 23160 9071 108852 -25148 16704 grins
12001 2231 26772 9770 117240 -16760 33480
13001 2532 30384 10469 125628 - 8372 50256
14001 2833 33996 11168 134016 16 Kris- 67032
15001 3134 37608 11867 142404 8404 grins 83808
16001 3435 41220 12566 150792 16792 100584
17001 3736 44832 13265 159180 25180 117360
18001 4037 48444 13964 167568 33568 134136
19001 4338 52056 14663 175956 41956 150912
20001 4669 56028 15332 183984 49984 166968
21001 4970 59640 16031 192372 58372 183794
22001 5271 63252 16730 200760 66760 200520
23001 5572 66864 17429 209148 75148 217296
24001 5873 70476 18128 217536 83536 234072
25001 6181 74172 18820 225840 91840 250680
26001 6510 78120 19491 233892 99892 266784
27001 6843 82116 20167 242004 108004 283008
29001 7504 90048 21497 257964 123964 314928
30001 7834 94008 22167 266004 132004 331008
35001 9931 119172 25070 300840 166840 400680
40001 12581 150972 27420 329040 195040 457080
45001 15231 182772 29770 357240 223240 513480
50001 18054 216648 31947 383364 249364 565728
55001 20954 251448 34047 408564 274564 616128
60001 23854 286248 36147 433764 299764 666528

Sid 404. Skattesinkning i kronor till foljd av jobbskatteavdraget
for personer som inte fyllt 65 ar med inkomster fran aktivt
forvirvsarbete. Inkomstaret 2011

Arbetsinkomst

per ar, kr Jobbskatteavdrag, kr Jobbskatteavdrag i
procent av inkomsten

100 000 8776 8.8

150 000 10 863 7.2

200 000 13 940 70

250 000 17018 6.8

300 000 20 088 6,7

350 000 21 256 6,1

400 000 21256 53

500 000 21 256 43

2012:

Sven Wimnell 11 januari 2012: Kulturutredningar och kulturbudgetar.
http://wimnell.com/omr70c.pdf
Kulturen innehaller problem som de flesta och isynnerhet politiker-

na dr daliga pa att hantera. Innehaller bl a, sidan:

29 2 En virld i fordndring

58 3 Kulturpolitiken och 1900-talets kultursyn

98 41974 ars kulturpolitik
123 5 Att ldimna 1900-talet
160 6 Kulturpolitikens praktik

2012:

Sven Wimnell 10 februari 2012+ 24 feb: Alliansregeringens
verksamheter i februari 2012 och en socialdemokratisk skugeregering.

http://wimnell.com/omr36-39zp.pdf
En sammanstéllning om vad alliansregeringens statsrad gor pa de

manga verksamhetsomradena i klassifikationssystemet.
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Sid 17. Forslag till socialdemokratisk skuggregering.
Sammanfattning.

For att kunna styra Sverige maste det finnas planeringar for Sverige,
och for att kunna gora det maste man forst ha

- en virldsplanering for hela virlden och

- en planering for Europa, eftersom vi dr med i EU.
Virldsplaneringen kan forst inriktas pa de stora: Kina, Indien, Japan,
Ryssland, USA, Brasilien och fran Afrika t ex Sydafrika. Sedan far
man fortsétta med de mindre.

Observera ordningsfoljden for de olika omradena.

- Det borjar med ledning och samordning av Virldssplanering,
Europaplanering och planeringar for Sverige, med hjélp av en lamplig
samhillsbeskrivning, och en limplig planeringsfilosofi.

- Sedan kommer Planeringarna fér omvirlden: Virldsplanering och
Europaplaneringar. Hur dr ldget i vérlden, hur &r vi beroende, hur ska
vi anpassa oss och hur ska vi ingripa i virldsutvecklingen ?

- Dérefter demokratifragor. I globalt och svenskt perspektiv. Stat
kontra kommuner mm.

- Vilfardssektor for individer och sociala miljoer. Vilfiarden forst.
- Vilfirdssektor for fysiska miljoer.

- Materiell vélfirdsservice.

- Samhillsekonomi, pengar.

Planering har fyra moment: hur var det, hur &r det, hur kan det bli,
hur bor det bli. De fragorna bor stillas och besvaras i varje skugg-

ministeromréade.

Ledning:
Statsminister

Planeringsminister (ny)

for samordning av Virldssplanering,
Europaplanering och planeringar for
Sverige med hjélp av en lamplig
samhillsbeskrivning och en lamplig
planeringsfilosofi.
Informationssekreterare,

for Socialdemokraternas hemsida pa
Internet och for information.

omrade 353

Omyvirlden:

Utrikesminister och FN-minister och 6520-6524
Virldsplaneringsminister 354,91,93-99
Forsvarsminister 6525-6529
Bistandsminister 7951

EU-minister och Europaplaneringsminister 354
For ingrepp 1 EU.

Demokrati:

Demokratiminister (ny)

Med statistik och nationalekonomi
Justitieminister, &ven civilminister
Partisekreterare, for kontakter med
kommunalpolitiker och partimedlemmar

32,31,33

34,7952-7956

103-109, 11-19, 4,40
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Viilfirdssektor for individer och
sociala miljoer:
Utbildningsminister
Socialminister

Barn- och dldreminister
Socialforsdkringsminister
Jamstilldhetsminister och
Integrationsminister och
Migrationsminister

Kultur-och idrottsminister

Viilfirdssektor for fysiska miljoer:
Miljominister. For klimat o d.
Plan- och byggminister, Bostadsminister

Materiell vilfardsservice:
Arbetsmarknadsminister
Landsbygdsminister
Néringsminister

Energiminister

Handelsminister

IT-minister

Infrastrukturminister (Transporter)

Samhiillsekonomi, pengar:
Finansminister
Finansmarknadsminister
Skatteminister (ny)

7957

7951, 61

7951

657

7952-7956
7958

7958
70,796-799
101, 102, 20, 73, 74,
75-77,78,791-793
7959, 80, 81, 92

71
71, 62, 643, 647, 69

658

63

658, 62, 66-69
644

653

654, 651

656

657
657
657

Sid 22: Nagra ord till slut. Om politiska problem.

“ Ménniskan &r ett djur, som utvecklats fran atomer i vart 13,7
miljarder ar gamla universum. Med tiden kom vi till och har haft en
historia som &r bara 5000 ar gammal. Under dessa ar har ménniskorna
lart sig en hel del, att ordna samhéllen med enskilda och gemensamma
verksamheter, med krig och maktstrider, med utvecklingar pd manga
omraden. Man har kommit sa langt att man ofta férsoker 16sa
konflikter utan vald, med samtal och dverenskommelser, demokrati.

Forenta Nationerna, FN, ir ett forsok att leda virlden.

Forenta Nationernas Millenniedeklaration dr en milstolpe pa viagen
in i ett nytt &rhundrade. Den antogs av Millennietoppmotet som holls
fran den 6 till den 8 september 2000 i New York och ir ett uttryck for
147 stats- och regeringschefers och totalt 191 nationers oro och en-
gagemang for virldens framtid. Motet var den dittills stdrsta samman-
komsten av virldens ledare.

Politikerna har makten att forbéttra virlden.

I Sveriges riksdag finns nu atta partier. I regeringen finns moderater-
na, folkpartiet, centerpartiet och kristdemokraterna, borgerliga partier.
I oppositionen finns socialdemokraterna, véinsterpartiet, miljopartiet,
som betecknas som de rodgrona, och sverigedemokraterna.

I regeringen dominerar moderaterna och de andra kimpar for att
gora sig gillande, vad de vill dr dock tdmligen oklart, det man vet dr
att de vill vara i regeringen tillsammans med moderaterna, som har en
politisk linje bakat till Gverklassen pa 1800-talet och borjan av 1900-
talet.

I oppositionen idr socialdemokraterna det storsta och dldsta partiet
med en politisk linje bakat till 1889 da det bildades och borjan av
1900-talet d& de forde arrbetarnas och underklassens talan och kunde
infora allmén rostrétt och demokrati under motstand fran 6verklassen.




Socialdemokraterna ville forbattra med fredliga medel, mer hard-
hinta brot sig ur och bildade ett kommunistiskt parti, som sedan blivit
vansterpartiet. Miljopartiet bildades i slutet pa 1900-talet och kom in i
riksdagen. Sverigedemokraterna &r nu for forsta gdngen i riksdagen
och beskrivs som ett framlingsfienligt parti som bl a vill hindra in-
vandring.

Den stora striden mellan partierna star mellan moderaterna och
socialdemokraterna. Moderaterna representerar fortfarande dver-
klassen men forsoker lura folket, bl a genom att pasta att de ar det enda
arbetarpartiet och forsoka gora troligt att de infort allmén rostrétt 1
Sverige. Moderaterna gynnar de bést stidllda och forsdamrar pa manga
sitt for de samre stédllda. Moderaterna menar att socialdemokraternas
politik d&r omodern och fran en forgangen tid.

Moderaternas ideologi dr borgerlighetens ideologi som vill
minska statens makt till férman for individernas 6nskan att géra som
de vill, d v s ser virlden som en djungel dir de som kan tar for sig och
lamnar andra i sticket.

Sedan 2006 har pagatt politiska diskussioner om borgerlig och
socialdemokratisk politik.

Manga vill sitta arbetslosheten som det viktigaste problemet.
Men man téinker da mest pa arbetsinkomsterna, som ar medel
for de verkligt stora problemen, om vilfirdens grunder:

- individernas kroppsliga och psykiska forhallanden,
- men ocksa de fysiska och sociala miljoerna.

Socialdemokraternas politik inehéller ménga brister, men é&r i
grunden bittre dn moderaternas, och mer i 6verensstimmelse med FNs
millenniedeklaration med krav bl a om jdmlikhet och solidaritet.

Vinsterpartiet, miljopartiet och centerpartiet menar sig driva en
gron politik. Partierna foresprakar vindkraftverk utan att klargora att
man maste vara mycket forsiktig sa att man inte fordarvar miljon,
estetiska sett. Vindkraftverken har fétt egna regler sa att de kan upp-
foras utan hinsyn till alla de regler som giller f6r annan bebyggelse,
med risk att landskapen forstors. Lonsamheten kan ifragasittas.

Partierna &dr ocksa mostandare till kdrnkraft pa ett dogmatiskt sitt.
Kiérnkraften dr miljovénlig och nya generationer kéirnkraftverk vintas
bli effektivare och sékrare. De vintas ocksa kunna anvidnda kédrnavfall
fran nuvarande reaktorer och avsevirt forbittra forhallandena ifrdga
om forvaring av avfall. I globalt perspektiv kan man tro att kirnkraften
ar nodvindig och maste byggas ut for att 4stadkomma den minskning
av utsldpp av vixthusgaser som behdvs. Néringsliv och fackforeningar
vill inte avsta fran kdrnkraftverk. Enligt folkomrostningen ska kirn-
kraften “avvecklas med fornuft”, det &r for tidigt att avveckla nu de
nirmast decennierna, det bor drdja.

Socialdemokraterna bor iaktta forsiktighet ifraga om
vindkraftverk och inte slopa kdarnkraftverken.

De sociala miljéerna dr nagot partierna inte forstar sig pa. Det finns
manga regler som styr dem, men ndgon sammanhéngande politik for
de social miljoerna finns inte. “Kulturen” kan sdgas hora ithop med de
sociala miljéerna, partierna &r inte sérdeles duktiga pa att hantera

Tillagg: Jobbskatteavdragen gér till storsta delen till inkomsttagare
med hoga inkomster som inte behdver de bidrag avdragen innebr.
Onddiga jobbskatteavdrag har utgétt hittills med cirka 200 miljarder
kr, samtidigt som alliansregeringen forsdmrar for sjuka och arbetslosa
och skir ned pa andra atgidrder som kan forbittra vélfardsfordelningen.



Alliansregeringens intresse for den fysiska planeringen ir magert.

Regeringen har en miljominister som ska figna sig at det som
giller klimat o d:
Miljo, energi och klimat
*  Energi
Hav och vatten
Hallbar utveckling
Kemikalier
Klimat
Kretslopp och avfall
Har inte undermenyer Miljoanpassad offentlig upphandling
Miljokvalitetsmalen
Miljolagstiftning
Miljoforskning och miljodvervakning
Har inte undermenyer Miljésamarbete i internationella
organisationer
e Naturvard
e Stralskydd och kérnsékerhet
Ansvarigt statsrad
. Lena Ek Miljominister
. Anna-Karin Hatt It- och energiminister
Ansvarigt departement
. Miljodepartementet
e Niringsdepartementet

Lena Ek Miljominister Miljodepartementet:

"Sverige ska fortsitta att vara en ledande miljonation i védrlden. Genom
en aktiv och framtidsinriktad miljopolitik som hittar 16sningar pa bade
internationella och lokala miljoproblem ska Sverige bli det land dér
det dr enklast, billigast och roligast att vara miljovénlig."

Regeringen:Boende och byggande
J Bostadsmarknad
J Fastighetsriitt

e Har inte undermenyer Héllbar stadsutveckling

o Lantmaéteriverksamhet

o Sambhillsplanering och byggande
Ansvarigt statsrad

. Lena Ek Miljominister

. Beatrice Ask Justitieminister

. Stefan Attefall Civil- och bostadsminister
Ansvarigt departement

. Justitiedepartementet

. Socialdepartementet

o Miljodepartementet

Stefan Attefall Civil- och bostadsminister Socialdepartementet:
"Vi har under alltfor manga ar byggt alldeles for fa bostidder i Sverige.
Mitt jobb ér att identifiera hinder och skapa forutsittningar for ett 6kat
bostadsbyggande."

Civil- och bostadsminister Stefan Atterfalls ansvarar for:

. Bostadsmarknad
Vil fungerande bostadsmarknader med langsiktigt stabila regelverk
samt med sunda och forutsidgbara villkor for byggande, dgande och
forvaltning av bostdder i alla upplatelseformer dr malséttningen.
Bostidder med god kvalitet ska efterstravas och konkurrens ska rada
inom byggsektorn och bostadsmarknaderna. Utbudet ska styras av
efterfragan och bidra till en fungerande arbetsmarknad i alla delar av
landet.

. Plan- och byggande
Den fysiska miljon och sittet vi anvinder marken pa &dr grundldggande
for samhillet. Planering, byggande och forvaltning ska utformas pa ett
miljomaéssigt, ekonomiskt och socialt hallbart sitt. Samhéllsplanering
och regelverk anpassas for att uppfylla dessa behov.

*  Lantmiteri
Det statliga lantmdteriet dr en rikstickande myndighet - Lantméteriet.
Lantmiteriverksamheten omfattar fragor om fastighetsbildning,
inskrivning enligt jordabalken och informationsforsorjning.
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Vad gor Trafikverket?

Trafikverket ligger i omrade 656 i klassifikationssystemet.

Fran Trafikverkets hemsida pé Internet den 28 februari 2012:

Trafikverket

Grafisk profil

Kris & sikerhet
Forskning & innovation
Biblioteket

Forfattningssamlingar

o

Arsrapporter

Organisation
Snabbfakta om Trafikverket

Regleringsbrev

Policydokument

Maénatlig trafikrapport

Vem gor vad av myndigheterna inom transportomradet?
Vision, verksamhetsidé och vérderingar

Om webbplatsen

o Anvéindningstips

o Bilder & linkning

O Hitta ritt

o Juridisk information
o Kontaktuppgifter

o Om RSS

o Talande webb

o Tillgénglighet
o S4a fungerar det bist

Om webbplatsen

Pa trafikverket.se kan du lidsa om var verksamhet. Har hittar du
information om vad Trafikverket gor, pressmeddelanden och

nyheter. Hir finns ocksa funktioner som hjélper dig att planera
din resa med tag, bil eller andra firdmedel.

Pa vér webbplats hittar du bland annat information om nér ett tg
ankommer eller avgar. Ar taget forsenat sd finns det upplysningar hir.
Reser du med bil sa kan du soka efter information om véglag

och trafikarbeten och efter kartor for nér plogbilen kommer 1 ditt 14n.
Hir finns dven tidtabeller for férjetrafiken.

Innehallet pa webbplatsen ér uppdelat i Privat och Foretag.
Privat riktar sig till dig som besoker trafikverket.se som privatperson.
Sidorna under Foretag vinder sig till dig som besoker webbplatsen i
ditt yrke. Arbetar du med transporter eller med att bygga och planera
jarnvégar eller vigar? Da ar det pa foretagssidorna som du hittar
aktuell information som &r intressant for just dig.

Om du gér in under Privat kan du bland annat ldsa om planerade och
pagaende jarnvégs- och vigprojekt. Hir kan du ocksa fordjupa dig i
trafiksdkerhetsfragor. Vill du exempelvis veta mer om alkohol, droger

och trafik sd finns det material hér. Olycksstatistik och information om
vad Trafikverket gor for att oka trafiksidkerheten hittar du ocksa. For att

fa regional information kan du vilja att ga in pa fliken I ditt l4n.

Vill du veta mer om Trafikverket som myndighet &r var webbplats en
bra utgangspunkt. Hir kan du se hur Trafikverket &dr organiserat, vilka
projekt som pagér och vilka karridrvigar som finns inom Trafikverket.
Kanske ar Trafikverket en arbetsplats for dig? Titta girna in under
Jobb & framtid och se vilka lediga jobb som ligger ute just nu

Senast uppdaterad/granskad 2011-02-07
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Privat
L ditt 14n
Projekt
Resan & trafiken
Miljo & hilsa
Trafiksikerhet
Vigar & jarnvigar
Service & e-tjéinster
Korkortsprov
Foretag
Trafikera & transportera
Bygga & underhilla
Planera & utreda
Upphandling
System & e-tjdnster
Yrkesforarprov
Aktuellt
Nyhetsarkiv
RSS-floden
Vinter
Evenemang
Tidningar och nyhetsbrev
Jobb & framtid
Jobba hos oss
Jobba internationellt
Studerande

Skolpersonal
Lediga jobb
Fragor & svar
Om Trafikverket
Trafikverket
Grafisk profil
Kris & sikerhet
Forskning & innovation
Biblioteket

Forfattningssamlingar

Arsrapporter
Kontakta oss

Vara kontor och Oppettider
Ring oss

Skicka e-post

Anmil skador & brister

Hir finns vi i1 sociala medier
Fakturor till Trafikverket

Trafikverket, Postadress: 781 89 Borlédnge, Telefon: 0771-921 921,

Skicka e-post

Du skickar e-post till oss via liinkarna nedan. Vilj den link som
passar ditt drende bést.

Jag vill stédlla en fraga eller limna en synpunkt om...
...vagtrafiken (6ppnas i nytt fonster)

...jarnvigen
...var ovriga verksamhet (6ppnas i nytt fonster)

Skicka in dokument digitalt

Vill du skicka in en handling digitalt till oss, anvédnd e-postadressen:
trafikverket@trafikverket.se

Skicka in dokument i pappersform
Sa hir skickar du post till Trafikverket

Senast uppdaterad/granskad 2012-01-11
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En uthallig demokrati! - Politik for
folkstyrelse pa 2000-talet. SOU 2000:1

Avsindare: Justitiedepartementet
Slutbeténkande fran Demokratiutredningen

Ladda ner
= En uthallie demokrati! - Politik for folkstyrelse pa 2000-talet
(pdf 2.7 MB)

Demokratiutredningen var mycket uppmérksammad nér den gjordes
och kom ut. Nu 4r den nog bortglomd, men det kan vara skal att
paminna om den. Den finns fortfarande att ladda ner.

Innehall:

Vart sitt att arbeta .............ccocooiiiiiiiiiee e 8
DemoOKIati ..........coooiiiiiiiii e 13
Demokrating genOmDbBIOLL.........ccveriiieriieiienieiieeieceeeeee e 14
Varfor demokrati? Om ménniskovidrde och medborgardygder ......... 17
DEMOKIAtIIEOTICT . c...eeuveeeiiieiie ettt ettt 21
Folkstyrelsen i internationell belysning..........ccccccoeeevveeiieniciniennnens 24
Den representativa demokrating VArden........c..ccceceeeveenierneeniieenneenne. 28

Den svenska demokratins individoch samhéllscentrering ................. 30
Det dynamiska medborgarskapet...........c.cceeeeeviiriieniiinienenieeneens 33

Demokrati som rattvis proCedur ...........ooceeeviieenieeriieeniieeniieenieeenns 40
Demokratins forhallande till andra varden .............ccoceveerienieneneenene. 42
De forindrade forutsittningarna.............ccocccoevvveeniiienniiiennieennneen. 50
Den globala offentligheten .....................coccoiiiiiiii 61
GlLODAlISETING. ....eeiuviieiiiiieiie ettt et e e 62

MEdIaliSETING ... .eeeeeiieiiiieeiee ettt erre e e e e e eee e s e e s aeeesanee s 76

T ettt sttt sttt 98
Den flexibla flernivastyrningen .....................cccoooeviiiiiiieeeenee. 112
Europeiska Unionen..........coocueeriiieniieiniieeniie e 115
Statsforvaltningen..........cooceeiiiiiiiiiiieeeee e 126
REZIONEINA ..covniiiiiiiiiiiiiieee e 136
Kommunerna..........cooeoiiiiiiniiieeeeeeeee e 139
Det villkorade deltagandet ......................cccooeeeeiiiiiiienieeeee, 164
POLitiSKa PATTIOT.....ceouiieeiiieeiiie ettt einee e 165
Viljare, val och valdeltagande..........c..ccocceenieriiiniiniiinicieeceee, 176
Det mangtydiga medborgarskapet....................ccccooeveeriiiiieeennne. 194
Medborgarsammanslutningar...........coceevereerienieneenieneeneenieneennens 196
Medborgarnas deltagande, inflytande och delaktighet..................... 210
Den mangvetenskapliga demokratiforskningen.......................... 234
Politik for folkstyrelse pa 2000-talet ..................c..cccoevveeveerennnnne. 240
Referenser ..ot 253
Reservationer och siarskilda yttranden .......................c.coccoen. 261
Bilagor
1. Kommitténs dir€KtiV .......ccceeeviieiiiiiienieeieeneeieeseeeee e 279
2. Kommitténs tillaggsdireKtiv.......cooveriiierieiniiniieienieieenreeeee 285
3. Forteckning GVer SEMIiNarierNa.........ccuveereueeerveeenveesneeennineenineeenns 287
4. Forteckning over smaskrifterna...........cocccevueeienieneniencenieeieneene 291
5. Forteckning 6ver forskarvolymerna..........cccccooceeveeniieenicniieennnenns 293
6. Forteckning Gver innehallet i stencilen

En demokrati i forvandling...............cccccovvieevoiiiniinincinneennnen. 294
7. DeMOKIALOTEEL ....veeenivieeiiieeiieeeieeeeite ettt e s 295


http://www.regeringen.se/download/1c43643c.pdf?major=1&minor=624&cn=attachmentPublDuplicator_0_attachment
http://www.regeringen.se/download/1c43643c.pdf?major=1&minor=624&cn=attachmentPublDuplicator_0_attachment
http://www.regeringen.se/download/1c43643c.pdf?major=1&minor=624&cn=attachmentPublDuplicator_0_attachment
http://www.regeringen.se/download/1c43643c.pdf?major=1&minor=624&cn=attachmentPublDuplicator_0_attachment

Manskligheten och Sverige.

Mainsklighetens mer utvecklade historia, med bl a skriftsprak,
stracker sig fran ungefar 5000 ar tillbaka i tiden. De forsta hogkul-
turerna fanns i Nordafrika, Mellanostern och Indien, Kina.

Vartefter bildades stater, ledda av méktiga kungar och furstar dar
ledningen ofta gick i arv. Religioner hade stor betydelse och religiosa
makthavare kunde spela med eller mot de vérdsliga.

I virldshistorien slutar forntiden omkring ar 400 och i svensk
historia 1060. Medeltiden slutar i bada fallen omkring ar 1500.
Direfter foljer nya tiden.

Det kristna pavedomet utvecklades kraftigt under medeltiden,
omkring ar 600 tillkom Islam, grundat av Muhammed. Kristendomen
grenades vid nya tidens borjan upp i den katolska ldran och protestan-
tiska ldror. I den dominerande katolska ldran ingick, att jorden var
6000 ar gammal och var universums medelpunkt, kring vilken bl a
solen rorde sig. Vid nya tidens borjan framkom att det var jorden som
rorde sig kring solen, en revolutionerande uppfattning som paven
ogillade.

Vid nya tidens borjan 1ag maktens centrum i Europa och europeiska
stater gav sig ut och skaffade kolonier i Amerika , Afrika och Asien.
Tidigt gjorde sig médnniskorna i Amerika fria och bildade egna stater.
USA bildades i slutet av 1700-talet och har sedan dess kvar en
forfattning som betonar individernas frihet, bl a frihet att bdra vapen.
Andra kolonier har blvit sjédlvstindiga senare, mest efter andra
virldskriget.

Kungar och furstar omgav sig med medhjélpare som fick makt och
prvilegier. De kunde missbruka sin makt och pa olika sitt fortrycka
befolkningen. Det gav tillfélle till uppror och franska revolutionen
1789 kan ses som sybolen for maktférindringar som vartefter foljde.
Religionernas maktsillningar dndrades ocksa. I Sverige brinde man

héxor pa bal till foljd av religiosa dogmer, men det upphorde sa-
smaningom. De sista héxproceserna i Sverige fordes i Dalarna 1763.

Uppsala universitet tillkom i slutet av 1400-talet, svenska statliga
gymnasier tillkom i borjan av 1600-talet. Utbildningen vid dessa
institutioner inriktades mest mot vad som behdvdes for statens och
kyrkans tjanstemin. Lag om svensk folkskola tillkom 1842, men det
drojde innan skolan var helt genomford, undervisningen préiglades i
borjan mycket av den svenska protestantismens ldror.

Virldsbilden foridndrades visentligt nidr Darwin 1859 lade fram sin
bok om arternas uppkomst, - en stot mot de kyrkliga ldrorna. Inom
naturvetenskaperna gjordes viktiga upptéckter och en vilutvecklad
atomteori fanns innan forsta virldskriget brot ut. Nu riknar med att
universum dr 13,7 miljarder &r gammalt.

Karl Marx intresserade sig for fattiga proletirer och forfattade 1847
tillsammans med Engels ett kommunistiskt manifest. Forsta internatio-
nalen, en arbetarorganisation, bildades i London 1864. Sveriges social-
demokratiska part bildades 1889 och hade som mal bl a attatimmars-
dag sex dagar i veckan, vilket blev lag i Sverige 30 ar senare 1919.

I slutet pa 1800-talet radde stora klasskillnader i Sverige. Marie
Sophie Schwartz skrev romaner om det, bl a “Mannen av bord och
qvinnan av folket “. I “Adlingens dotter” (utgéva 1860) skildrar hon
en grevefamilj dédr greven har makten som ingen dér far sitta sig mot.
Han blev gift in i ett resonemangsiktenskap for pengarnas skull och
har en odkta dotter, moderlos eftersom modern dr dod. Han vill ge
dottern en utbildning och god framtid, men kan inte erdinna henne som
dotter. Hans dkta barn och hans grevinna som kénner till saken
trakasserar henne. Dotterns mamma var visserligen av medelklass,
men det hjdlper inte, hon &dr odkta. Arbetare var i det sammanhanget
nagot som knappast riknades.



Sid 117 1 boken: Adelsmén tro vanligen “ att rikedom och bord
berittiga till all mojlig okunnighet, dalighet och oforskédmdhet.”
Sid 124, en ung greve: ” Du vill vil icke uppdraga nagon jimforelse
mellan den, som tillhor en hogre samhillsstéllning, och den, som
leder sitt ursprung fran folket.” Sid 140: “Grefvinnan: Sa linge en
adel finnes, bor denna adel soka uppritthélla sitt anseende genom att
ega vianner endast inom sin klass....Den finhet 1 lefnadsvanor, som
tillhor den hogre aristrokratin, dr endast en foljd af dess forddlade
smak och tdnkesitt, nagot som bor utmérka de fornamsta inom en
nation.” Liknande attityder kan man finna 150 ér senare, 2012

Standsriksdagen med adel, prister, borgare och bonder avskaffades
1866 och ersattes med en tvakammarriksdag. Rostrittslagar utestingde
arbetare fran riksdagen. Allmén rostritt blev inte klar forrdn 1921.

Parlamentarism, dvs att riksdagen bestimmer om regeringen blev
inte genomford forrdn 1917, dessforinnan gjorde kungen ansprak pa
att ensam fa bestimma.

Pa 1970-talet dndrades regeringsformen sa att kungens makt helt
togs bort. Han har nu bara reprentativa uppgifter. Han 6ppnar riksda-
gen varje ar med ett litet tal, men ingen behover bry sig om vad han
sdager. Han klipper band vid utstillningar, reser runt i Sverige och
hilsar pa folk, gor statsbesok dd hans foljeslagare far arbeta och han
sjdlv helst inte bor sdga nagonting annat &n artighetsfraser.

1932-1976, 44 ér, hade socialdemokraterna statsministerposten. Per
Albin Hansson, Tage Erlander och Olof Palme. Dérefter har den vixlat
mellan partierna.

1976-1978 statsminister Centerledaren Thorbjorn Félldin med koali-
tion: Centerpartiet, Moderata samlingspartiet och Folkpartiet.

1978-1979 statsminister Ola Ullsten i en Folkpartiregering.

1079- 1981 statsminister Thorbjorn Félldin med koalition:
Centerpartiet, Moderata samlingspartiet och Folkpartiet.

1981-1982 statsminister Thorbjorn Filldin med koalition: Center-
partiet, Folkpartiet.
1982-1986 statsminister Olof Palme Socialdemokratisk regering.
1986-1991 statsminister Ingvar Carlsson Socialdemokratisk.
1991-1994 statsminister Carl Bildt. Koalition: Moderata samlings-
partiet, Centerpartiet, Folkpartiet och Kristdemokraterna
1994-1996 statsminister Ingvar Carlsson Socialdemokratisk regering
1996-2006 statsminister Goran Persson Socialdemokratisk regering
2006- statsminister Fredrik Reinfeldt. Koalition: Moderata samlings-
partiet, Centerpartiet, Kristdemokraterna och Folkpartiet.



Forsta virldskriget.

Perioden 1914-1945 bildar en epok med forsta vérldskriget, mellan-
krigstiden och andra virldskriget. Osterrikes tronfoljare mordades
1914 med ett skott i Sarajevo och det utloste forsta virldskriget
1914-1918, som ledde till stora fordndringar av Europas karta. Kriget
var en fortsittning pa gamla maktstrider i Europa och slutade med
nederlag for Tyskland.

I krigets spar dgde rum revolutioner i Tyskland och framfor allt i
Ryssland som forvandlades till Sovjetunionen. Ett antal nationalstater
uppstod eller ateruppstod. Finland, Estland, Lettland och Litauen blev
sjalvstiandiga stater. Polen, som varit uppdelat pa grannlidnder, ater-
uppstod. Tyskland forminskades. Tjeckoslovakien tog arv efter bl a
det medeltida Bohmen. Ruménien forstorades. Serbien vixte ut till
Jugoslavien. Osterrike-Ungern splittades. Det Ottomanska-Osmanska
riket som existerat fran 1300-talet och omfattat omraden i Nordafrika,
Mellanéstern och delar 14ngt upp i Osteuropa splittades. En turkisk
nationalstat bildades 1923 och av 6vriga delar bildades sasméaningom
manga skilda stater. Av Europas manga monarkier aterstod efter kriget
och revolutionerna drygt ett dussin.

Pa initiativ av USA-presidenten Wilson tillkom 1919 Nationernas
forbund, men hans eget land blev aldrig medlem och Sovjetunionen
stod ocksa utanfor.

Spanien blev republik 1931 och sedan utbrét dir inbordeskrig som
slutade med att general Franco blev diktator. Italien underkuvade
Etiopien 1936 under ledning av Mussolini som gjort sig till 6verste
makthavare, diktator, i Italien. Japanerna ockuperade storre delen av
Kina 1937-1938. Stalin gjorde sig till diktator i Sovjetunionen.

I Tyskland upptradde Adolf Hitler och bildade den nationalsocia-
listiska rorelsen. Han blev rikskansler 1933, statschef 1934 med titeln
“Fiihrer und Reichskanzler” och gjorde sig till diktator. Han tog Oster-

rike mm "under sitt beskydd”, dvs ockuperade och anslot till Tyskland.

Andra virldskriget pagick 1939-1945.
Hosten 1939 angrep tyskarna Polen och det andra vérldskriget kom

igang. Det var till en borjan lokalt, men utvidgades varen 1941.
Danmark och Norge ockuperades 9 april 1940 av tyskarna och
Holland och Belgien den 10 maj. Frankrike var helt ockuperat i juni.
Italien intrddde darefter pa Tysklands sida.

I en tysk-rysk vénskapspakt 1939 "fick” ryssarna de baltiska
landerna, och efter finsk-ryska vinterkriget 1939-40 maste Finland
avstd Karelen. Vinskapen tog slut nir tyskarna angrep Sovjetunionen
1941.

I december det aret anfoll japanerna USA genom bombning av den
amerikanska flottbasen Pearl Habor. Kriget fick ddrmed full styrka
med Tyskland, Italien och Japan pa den ena sidan och England, USA
och Sovjetunionen pa den andra. Krigshandlingar férekom huvud-
sakligen i Europa, Nordafrika och Ostasien. Sverige kunde hélla sig
utanfor kriget.

Det gick samre och sdmre for tyskarna och de allierade pa andra
sidan tréaffades i Jalta i februari 1945 och gjorde upp om krigsslutet
och Europas framtid, det var brittiske premidrministern Churchill,
amerikanske presidenten Roosevelt och Sovjetdiktatorn Stalin. Den 30
april 1945 var det tyska nederlaget nédra och Hitler begick sjdlvmord i
en bunker 1 Berlin. Kapitulation foljde kort dérefter.

Men kriget pagick i Asien. For att fa definitivt slut pa det 1t
amerikanske presidenten hosten 1945 filla tva atombomber 6ver
Japan, som da kapitulerade. President var vid denna tid Truman, sedan
Roosevelt avlidit i borjan av april. Mussolini avrittades av italienska
partisaner.

Det andra virldskriget har setts som som en kamp for demokratin
mot Hitlers diktatur med "arier" som herrefolk och med en rasism som
riktades isynnerhet mot judar med en strivan att utplana dem helt.



Efterkrigstiden. Fran 1945.

Den europeiska politiska kartan efter andra varldskriget sdg i stort
sett ut som fore kriget, men de baltiska staterna blev sovjetiska delsta-
ter, Polen flyttades vésterut och Tyskland delades 1 6st och vist. Alla
de Osteuropeiska staterna forvandlades till s k folkrepubliker i rysk
regi.

Som supermakter framstod efter kriget USA och Sovjetunionen.
Vinskapen dem emellan under kriget overgick snart i fiendskap i ett
"kallt krig”, en "jarnridd" drogs ned i Europa mellan 6st och vist. Den
s k Berlinmuren byggdes.Virldspolitiken har under efterkrigstiden
priglats av motsittningarna mellan USA och Visteuropa a den ena
sidan och Sovjetunionen a den andra.

De krigshirjade delarna av vérlden ateruppbyggdes. Kolonierna fri-
gjorde sig vartefter och bildade en stor méngd nya stater, manga i
Afrika. De visteuropeiska staterna har blivit fredliga demokratier,
dven Spanien.

Pa 80-talet gjorde sig polackerna mer och mer fria fran det sovjetis-
ka inflytandet, och med borjan 1989 ratade fredliga revolutioner i Sov-
jetunionens s k satellitstater i Osteuropa den sovjetiska kommunismen
som havererade. Tysklands tva delar forenades 1990. Berlinmuren
revs. [ Sovjetunionen har avskaffats och den miktiga delen dir &r
Ryssland.

Nationernas forbund havererade och kunde inte hindra andra
vérldskriget. Som en efterfoljare bildades vid krigsslutet Forenta
Nationerna, FN. Organisationen har under efterkrigstiden medverkat
till att ddmpa manga svara konflikter linder emellan. Den medverkade
till bildandet av staten Israel 1948 med avsikt att ge judarna det hem-
land de inte haft och saknat under langa tider. Judarna har dock inte
varit nojda med det land de fétt och kriavt mera, vilket orsakat strider i
trakterna dér hela efterkrigstiden. Man véntar pa en tvastatslosning
med Israel och Palestina.

Virlden infor 2012.

Det har hint mycket 1 virlden efter andra vérldskriget, men allt kan
inte relateras. Infér 2012 kan man gora nagra noteringar om laget:

Revolutionerna i Nordafrika och protesterna i Jemen och Syrien har
fatt mycket plats under sommaren och hosten 2011. Kadaffi i Libyen
har férsvunnit fran arenan. Den diktatoriska ledaren i Jemen har avgatt
och ledaren i Syrien har fatt manga krav om avgang. Vad som ska
komma efter i de hir landerna finns det stora fragetecken kring. Ska
det bli en regim utan religiosa, islamiska, inflytanden, som vl
vistvirlden hoppas, eller nagot annat ?

I Sydafrika &r apartheid avskaffat men nya problem dyker upp.

I Afrika for 6vrigt rdder manga missforhallanden, bl a i Somalia m m
i 0st och Vistsahara i vist. Kina investerar i Afrika i jakt efter ravaror
till den egna industriproduktionen. I Nordafrika och Mellanodstern
finns olja och islam som ger problem.

Konflikterna mellan Israel och Palestina fortsétter. USA har dragit
sig ur Irak men har kvar problem med Iran, som tycks halla pa att
skaffa sig atomvapen.

I Afghanistan forsoker de stodjande utldnningarna dra sig ur, men
det finns en oro for hur det ska ga da de forsvunnit.

Pakistan har problem med sina grannar.

Kina har lagt beslag pa Tibet och Dalai Lama reser runt virlden och
talar om fred. Bangladesh drabbas stindigt av Oversvimningar.

Militirregimen i Burma tycks ha lttat litet pa det diktatoriska
trycket, men oppositionen dr pessimistisk.

I Sydostasien har industialiseringen gatt framat. Japan var stor
industrination redan i borjan av 1900-talet, landet har nu problem efter
naturkatastroferna i mars. Fillippinerna har rakat ut for kraftiga
stormar med stor ddeldggelse och mycket forluster.

Kina gar det bra for. Ledarna styr och det blir 6verskott som kan
lanas ut till USA. Men de ténker sig att 6ka den privata konsumtionen




sa att det blir mindre att skicka till USA.

Shanghai dr en stor stad med 18 miljoner invanare, dubbelt sa
mycket som hela Sverige. Kinesiska barn dér klarar sig bittre i skolan
an svenska.

Indien med néstan lika méanga invanare som Kina, dr en demokrati,
men med mycket stora klasskillnader med manga fattiga och manga
rika. Indierna &r bra pa datorer.

I Nordkorea har diktatorn dott den 17 dec 2011, 69 ar gammal, dikta-
tor av virsta sort sedan 1994, efter fadern. Nu tycks yngsta sonen i 30-
arsaldern ta over.Nordkorea liar ha atomvapen, har isolerat sig och man
vet inte mycket om landet, men tror att ménniskorna &dr undernérda.

USA vill ha stabilitet kring Nordkorea. Sydkorea och Japan fruktar
problem efter diktatorns dod. Kan sonen skéta landet? Deras atomva-
pen sitter skréick 1 vérlden.

Ryssland blev ett annat land efter sovjetunionens fall. Forna sovjet-
stater som grénsar till Ryssland har problem bade inrikes och utrikes.
Mikhail Gorbatjov var den siste sovjetiske presidenten 1985-91. Han
inforde perestrojka och glasnost men fick vika for Boris Jeltsin1992-
99. Jeltsin avgick och lamnade platsen till Vladimir Putin 2000- 2008.

Putin fick inte omviljas och Dmitrij Medvedev blev president till i
mars 2012. Da ska Putin viljas till president, tinkt till 2024 och
Medvedev ska bli premidrminister. Under Putins och Medvedevs
presidenttid har forhallandet till USA blivit béttre, inrikes har det varit
mycket att styra och stilla med.

I USA hénger de gamla frihetstankarna med i gamla former och
skulle behova moderniseras. Men amerikanerna i USA anser att de
fortrader den biasta formen av frihet, friheten att se viarlden som en
djungel dédr det géller att skaffa sig s& mycket pengar som mojligt, om
det behovs med hjilp av skjutvapen.

USA ir virldens storsta militdarmakt och republikanke presidenten
Georga W Bush sag sig som kallad av Gud att vara vérldens polis.

Attentaten mot de tva tornen i New York den 11 september 2001 kom
som en chock. Han startade krig mot terrorismen, de som inte var med
honom var emot honom.

USA ir kapitalismens och marknadsekonomins forlovade land och
har ldnge varit virldens storsta ekonomiska stormakt. Dollar har gatt
overallt. Och man har de storsta utsldppen av skadliga vixthusgaser.
Som ekonomisk stormakt hotas nu USA av Kina.

USA fick i valet 2008 sin forsta svarta president, demokraten Barack
Obama. De politiska striderna mellan republikanerna och demokrater-
na har lett till stora budgetunderskott och svarigheter att fa bort dem,
republikanerna vill sinka skatterna for dem med hoga inkomster och
demokraterna vill forbéttra villkoren for dem med laga inkomster. Att
vara med och forbittra vérldens klimat ar svart i det laget.

USA har pa ett avgorande sitt varit med och riddat vérlden mot
Hitler och den sovjetiska Stalinkommunismen, och ofta varit ledande i
den tekniska utvecklingen, men saknar de tankar om gemensamma
ataganden som sasmaningom bdrjat rada i Europa och som kommit
relativt langt i de nordiska ldnderna.

De nu radande finanskriserna kan ségas ha sitt ursprung i USAs
finansvirld.

De svarta i USA har bidragit till musikhistorien genom jazzen. Film
och underhallning har fiédat fran USA. Den amerikanska livsstilen har
satt spar i Europa.

I Amerika for 6vrigt: Narkotikaodlingar i bl a Colombia och tran-
sporter av narkotia over Mexiko till USA. Skogsskovlingar i Ama-
zonas. Jordbdvningar i Haiti och Chile. Kuba, de latinamerikanska
danserna hemland: salsa, mambo, rumba, cha-cha-cha, och med USAs
fanglager for terrorister, Guantanamo.

Europa préglas nu av finanskriserna, euron, sydeuropeiska staternas
budgetunderskott och forsoken att hitta pengar for att undvika
staternas konkurs.



Det var socialdemokraterna som forde in Sverige i EU 1995. Senare
var det fraga om att Sverige skulle med i EMU, unionen om euron,
men i en folkomrostning svarade svenska folket nej.

Klimatmotet i Durban gav inte 6nskat resultat bara en provisorisk
forbittring. Isarna kring Nordpolen smilter och stater med ansprak dar
borjar forbereda sig for att ta upp virdefulla ravaror fran botten.
Virlden ser inte ut som nagot paradis pa jorden, det finns mycket att
gora pa vagen dit.

Fattiga ldnder 1 virlden har ofta stora problem med livsmedel,
bostédder, vatten, avlopp, avfall, skolor, sjukdomar, malaria mm,
sjukhus o s v.

Som fattiga rdknas de som har mindre 4n 2,5 dollar om dagen att
leva pa, sdg cirka 17 kronor om dagen. I Sverige ligger ldgsta rimliga
levnadskostnader 2011 som genomsnitt for ensamma forvérvsarbetan-
de vuxna pa cirka 367 kr om dagen och for forvérvsarbetande sambor
pa tillsammans cirka 551kr = per styck cirka 275 kr om dagen.
Genomsnitt for ensamma och sambor, grovt riknat (sdg cirka 40%
ensamma och 60%gifta/partner) cirka 310 kr per person om dagen,
vilket blir cirka 18 ganger hogre dn 17 kr.

Sverige behover en virldsplanering

dels som underlag for planeringen av Sverige, vilka krav stéller
virldens forhallanden pa Sverige, dels som underlag for vad
Sverige kan gora for vérlden.

En sadan planering kan bygga pa Kklassifikationschemat for
méinniskornas verksamheter.

Schemat upprepas och man bor for varje verksamhet stilla
fragorna:
hur var det,
ar det,
kan det bli och
hur bor det bli ?



Underlag for en virdsplanering.

1-2
1

Filosofiska, psykologiska och religiosa verksamheter.
Filosofiska och psykologiska verksamheter o d.

10 Samlat vetande och hanteringen av det:

101 Arkiv. 102 Bibliotek. 103 Virdringar. 104-108 Oversikter.
109 Liardomshistoria, vetenskapshistoria, filosofihistoria.

11-19 Individens inre verklighet: 11 Individens kunskaper och
erfarenhter. 12 Framtidsvisioner.13 Virderingar.14 Virldsbilder
15 Psykiska processer. 16 Logik och 17 Moral.

Religiosa verksamheter. Dogmer. Regler.

Politiska vetenskaper och verksamheter.

31 Statistik. 32 Statsvetenskap. 33 Nationalekonomi. 34 Juridik.
35 De demokratiska forsamlingarna.

36-39 Politiska krav fran partier, grupper och individer.
Verksamheter om samband mellan verksamheter.

Naturforskning och teknologiska/ekonomiska verksamheter.
Naturforskning och matematik.

50 Allmén naturkunskap. 51 Matematik. 52 Astronomi. 53 Fysik.
54 Kemi.55 Geologi.56 Arkeologi.57Biologi.58 Botanik.59 Zoo.

Teknologiska/ekonomiska verksamheter

61 Hilso- o sjukvard 62 Ingenjorsvetenskap 63 Biologisk prod.
641-642 Mathallning. 643 Boende. 644 Energi- o hygienfor-
sOrjning. 645 Hemutrustning. 646 Personlig hygien 647 Hus-
hallsekonomi. 648 Tvitt Stidning. 649 Hemsjukvard o d.

651 Kontorsverksamheter. Datoranvédndning.

6520-6524 Opolitisk off. civil forvaltning. 6525-629 Militért.
653 Handel. 654 Tele. Internet. 655 Forlag. 656.Transporter
657 Penningverksamheter. Skatter. Forsdkringar.

658 Foretagsekonomi Arbetskraft . 659 Reklam.

66-68 Tillverkning av varor och 69 byggnader och anldggningar.

7-9 Kulturella verksamheter.

7

Formgivning av fysiska o sociala miljoer.

70 Allmént om konst o kultur. 71 Planering av fysiska miljoer.
72 Formgivning av byggnader och anldggningar. 73 Museer.
Skulptur. 74 Formgivning féremal. 75-77 Bildkonst. 78 Musik.
79 Beteenden och sociala miljder.

7911-7913 Seder o bruk. 7914-7919 Film Radio TV o d.

792 Teater od. 793 Sillskapsndjen. Lek. Hobby. Fritid.

794 Spel. Lotteri. Tips.

7951 Socialtjdnst. 7952-7956 Sociala miljoer 7957 Undervisning
Forskning. 7958 Sociala miljoéer i boendet o d.7959 Grupper o d.
796-799 Sport Idrott o d. Motion.

Sprak. Litteraturvetenskap. Skonlitteratur.

80 Sprak. 801 Allmint. 802 Engelska. 803 Germanska. Tyska.
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Hur var det i virlden?
Det har kort beskrivits i det foregaende.

Hur ir det i viirlden?

Det har ocksa kort beskrivits, men vill man ha en bittre beskrivning
maste man dela upp och beskriva alla verksamhetsomraden, eftersom
utveckligen gar olika i olika omraden.

Hir kan nu bara goras nagra kommentarer.

Klimatet, dvs utsldppet av skadliga gaser. Det gar daligt framat med
16sningar. Bl a USA ér inte med pa de krav som stills.

Pa det hela taget dr USA ett hinder for en god utveckling i virlden.

USA ir kapitalismens och marknadsekonomins forlovade land.
Amerikanerna i USA anser att de fortrdder den bista formen av frihet,
friheten att se vérlden som en djungel dér det giller att skaffa sig sa
mycket pengar som mgjligt, om det behovs med hjilp av skjutvapen.

De politiska striderna mellan republikanerna och demokraterna har
lett till stora budgetunderskott och svarigheter att fa bort dem, republi-
kanerna vill sdnka skatterna for dem med héga inkomster och demo-
kraterna vill forbéttra villkoren for dem med laga inkomster. Att vara
med och forbittra virldens klimat dr svart i det ldget.

USA har ofta varit ledande i den tekniska utvecklingen, men saknar
de tankar om gemensamma dtaganden som sdsmaningom borjat rada i
Europa och som kommit relativt 1dngt i de nordiska ldnderna.

USAs marknadsekonom klarar inte att 16sa gemensamma problem.
De nu radande finanskriserna kan sédgas ha sitt ursprung i USAs fi-
nansvirld. Svarigheterna i EMU beror pa systemet i USA. USA har
lange varit virldens storsta ekonomiska stormakt. Som ekonomisk
stormakt hotas nu USA av Kina.

Politiken tycks 1 alltfor hog grad styras av religiosa dogmer och
vidskepelser.

David Brooks, amerikansk forfattare och journalist skriver i en
artikel som bifogas:
“Vi amerikaner omhuldar vara myter. En handlar om att standscirkula-
tionen ir effektivare i USA &n i Europa. Den dr falsk. En annan hand-
lar om att statsapparaten dr mindre hér 4n 1 Europa. Den ir 1 stort sett
falsk, den ocksa.

Den amerikanska vilfirdsstaten dr inte médrkbart mindre 4n de euro-
peiska landernas. Vi dr bara duktigare pa att dolja det. Européerna
kanaliserar sin vilfiard genom direkta offentliga utbetalningar. Vi gor
det bakvigen genom skattelédttnader.... Se hir vad som bor fa hogsta
prioritet: en skattereform som forenklar statsmaskineriet, frigor
ekonomin och riktar samhillsstodet till dem som verkligen behdver
det. En skattereform, skapad av en vénster-hogerallians i det syftet,
skulle bryta bade det politiska och det ekonomiska dodldget.”

Det nuvarande politiska systemet i USA har tagits som forebild av
de borgerliga partierna i Sverige, som nu bedriver en foraldrad politik
som amerikaner vill gé ifran.

De minskliga réttigheterna ligger inte bra till 1 virlden. Se
Sven Wimnell 4 maj 2011: Om ménskliga rittigheter 2007 i alla

virldens liinder enligt Urikesdepartementets utredningar.

http://wimnell.com/omr103a.pdf
I sammanstillningen finns med uppgifter om statsskick, som pa

manga stéllen dr daliga. Innehallsforteckning bifogas.

“Den arabiska varen”, dvs revolutioner som vill fa bort diktatoriska
regimer kan ga snett och medfora religiosa, islamiskt drivna regimer,
vilket &r illa. Religioner har for mycket att séga till om i1 dagens virld.
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Man kan fortsétta enligt klassifikationslistan, men hér bara 1 all hast
nagra kommentarer utan ordning:

Den vilda vixt-och djurvérden kan forstoras av ménniskorna.
Utbildning och sjukvard har stora brister. Analfabetism.
Fattigdom, undernéring, overvikt.

Livsmedelsproduktion, distribution och hantering sker under sloseri.
Fisket sker sa att risk for utrotning finns.

Bostadssituationen &r dalig overallt.

Energforsorjningen &r problematisk.

Tillgangen till vatten och avlopp och avfallshantering visar brister.
Arbetslosheten r stor.

Ojéamliketen &r stor, vélfardsfordelningen skev.

Skatte-och bidragssystemen daliga.

Krig. Brott och straff.

Framtidsplaneringen &r undermalig pa bade Gvergripande nivaer och
ldgre nivaer.

Dalig demokrati pd ménga hall. Mycket korruption.

Daliga och ofullstdndiga myndigheter.

Daliga politiker.

Daliga foretagsledare.

Daliga kunskaper. Dalig moral.

Ofullstidndig forskning.

Daliga informationssystem.

Daliga planerare. Etcetera.

Hur kan det bli i viirlden?
Virre.

Hur bor det bli i virlden?
Bittre.

“Bakvind amerikansk vilfiard”
(DN 27 feb 2012)

“Gigantiska littnader gynnar de vilbirgade och haimmar
tillvixten. USA behover en skatteomliggning.”

“Vi amerikaner omhuldar vara myter. En handlar om att standscirkula-
tionen dr effektivare 1 USA &n 1 Europa. Den ér falsk. En annan hand-
lar om att statsapparaten dr mindre hér 4n i1 Europa. Den ir 1 stort sett
falsk, den ocksa.

Den amerikanska vilfirdsstaten dr inte mérkbart mindre 4n de euro-
peiska landernas. Vi dr bara duktigare pa att dolja det. Européerna
kanaliserar sin vilfiard genom direkta offentliga utbetalningar. Vi gor
det bakvigen genom skatteldttnader.

I Europa bekostas sjukvarden direkt av det offentliga. I USA far
arbetsgivarna ett gigantiskt skatteavdrag for att géra samma sak. I
Europa erbjuder det offentliga barntillsyn. I USA har vi skatteavdrag
for barn. I Europa subventionerar staten gynnade branscher. Vi gor
likadant genom att bevilja sédrskilda skatteavdrag och rentav
skattefrihet for all mojlig verksamhet.

Dessa skatteavdrag dr dolda men enorma. For ar 2007 berédknas de
ha uppgatt till 600 miljarder dollar. Om man hade redovisat dem som
statliga utgifter skulle den federala statsapparaten ha varit en femtedel
storre 4n den nu forefoll vara.

OECD har rdknat ut hur mycket varje rikt land dgnar at sociala
atgirder. Nédr man inkluderar direkta utgifter och skatteutgifter a&r USA
en av virldens storsta vélfardsstater. Vi hamnar efter Sverige men fore
Italien, Osterrike, Nederlinderna, Danmark, Finland och Kanada. De
sociala utgifterna i USA ligger langt Gver organisationens genomsnitt.

Nagon sédger kanske att skatteavdrag inte dr detsamma som utgifter.
Det ir fel.



Nationalekonomen David Bradford vid Princeton ger den bésta
illustrationen av hur systemet fungerar. Lat oss séga att Pentagon vill
kopa ett nytt stridsplan. I stéllet for att rakt av betala tillverkaren en
faktura pa 10 miljarder dollar utfardar den federala regeringen en
’skattekredit for vapenleverans” pa 10 miljarder dollar.

Planen skulle @nda tillverkas. Foretaget skulle fa sina pengar genom
skattekrediten och politikerna en chans att skryta med att de hade sénkt
skatterna och reducerat statens utgifter!

Det ir i praktiken vad som har hént i den ena sfiren efter den andra.
Staten tar allt storre kontroll 6ver ekonomin nédr den genom manipu-
lation av skattelagstiftningen formar méanniskor att gora som den vill.
Politikerna far dran av att ta itu med problem efter problem, men inget
av det de gor framstar som impopulira utgifter.

Manga av dessa individuella skatteutgifter dr bra for landet, som till
exempel avdragen for vélgorenhet och jobbskatteavdraget. Men som
nationalekonomen Bruce Bartlett visar i sin exemplariskt objek-tiva
bok ”The benefit and the burden” dr den sammantagna effekten av
dessa avdrag fruktansvird. Likt forvuxet ogrés snedvrider hédrvan av
skatteldttnader beteendet, ekonomin gar trogare och staten berévas
intikter.

Och eftersom de &r dolda gar manga avdrag till dem som behover
dem minst, till de vilbirgade och etablerade och inte till de utsatta och
foretagsamma.

En fordndring kan dntligen vara pa vég. I teorin har Obamas admi-
nistration alltid efterstrivat en enklare skattelagstiftning fast den ofta
har rort till den i praktiken. Nyligen avslojade finansminister Geithner
dnda en blygsam men sund plan for en forenkling av bolagsbeskatt-
ningen. Planen ir inte fulldindad. Obamas teknokrater vill alltid mixtra
och krangla till allting. Men Geithners plan tar oss ett litet steg i ritt
riktning och bildar en fornuftig bas for de stora skatteforhandlingar
som véntar.

Mitt Romney har ett mer omfattande forslag som sidnker de individu-
ella skattesatserna dver hela linjen och tédpper till en del kryphal. Det &r
mer overgripande dn Geithners men lider av tva svagheter. For det
forsta ar politiken den gamla vanliga. Romney ér tydlig med efter-
ritten — lagre skattesatser — men vag med spenaten, alltsa vilka kryp-
hal som maste tédppas till for att finansiera dem.

For det andra &r det fantasilost. Republikanerna forsoker stindigt
gora vad Ronald Reagan gjorde. Men dagens hogsta skattesatser ar
inte lika betungande som de var 1980, sa att sinka dem ger inte lika
mycket ldttnad. Partiets tinkande sitter fastklistrat i1 detforflutna.

Lat oss dnda ta till oss goda nyheter nér vi moter dem. Uppmairk-
samheten forskjuts till skatteutgifter och inte bara till direkta utgifter.
Det borjar sta klart hur kolossal, ogenomskinlig och ineffektiv den
amerikanska staten har blivit. Det drojer kanske inte sa lange forridn
véra politiska ledare faktiskt uppbéadar den politiska viljan att ta itu
med de sérintressen som forsvarar dessa skattelédttnader.

Se hir vad som bor fa hogsta prioritet: en skattereform som
forenklar statsmaskineriet, frigor ekonomin och riktar samhallsstodet
till dem som verkligen behover det. En skattereform, skapad av en
vénster-hogerallians i det syftet, skulle bryta bade det politiska och det
ekonomiska dodliget.

David Brooks, dr amerikansk forfattare, journalist och fristaende
kolumnist i Dagens Nyheter.

Oversittning: Margareta Eklof

Copyright (2012) New York Times”
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Tillagg S mars 2012: En bild vid stationen.

Se till att utbyggnaden av jarnvégen i centrala Stringnés for miljons
skull sker sé att sparen byggs in i tunnel i berget.

Nu finns efter byggandet av Svealandsbanan sedan 1997 ett spar
fran Eskilstuna véster om Stringnds, som gar i en 2 km lang berg-
tunnel innan det kommer ur tunneln strax fore stationen i Strangnés
nedanfor Langberget, sedan gar sparet osterut i dagen i kanten pa
Langberget pa ett sitt som forstor miljon.

Nér Svealandsbanan byggdes fanns ett béttre alternativ dir tunneln
visterifran fran Eskilstuna fick fortsitta i berget en km till sa att miljon
inte forstordes. Stationen lag i berget med mittplattform och motes-
plats, med utgéng fran berget sa att man sag domkyrkan i Stringnés
ndr man kom ut. Det forslaget borde man ha byggt.

Nu avser man att bygga ut till dubbelspar och i ett forslag fran
Trafikverket och Strangnids kommun foreslar man att man bygger en
2 km lang tunnel ytterligare fran eskilstunahallet fram till stationen
och sedan bygger yttterligare ett spar i kanten pa Langberget sa att
miljon forstors dnu mer. Detta bor man inte gora.

Istéllet for att bygga 2 km ny tunnel vister om stationen boér man
fortsétta den befintliga tunneln med en 1 km lang tunnel i berget sa att
man kan forbéttra miljon, och den tunneln bor vara med tva spar sa att
man kan ta bort det befintliga sparet i dagen i kanten pa Langberget.
Mingden nya spar i berg blir samma i detta forslag som i Trafikverkets
och kommunens forslag nu.

Med dubbelspar i berget och med station i berget under Langberget
behdvs inte tva 2 km langa tunnlar vésterifran. Vid stationen far man
en motesplats som gor att det kan ricka med bara den 2 km langa
befintliga tunneln véster om stationen.  Se bild pa nésta sida.



Forslag i princip inlagt pa Trafikverkets bild over det befintliga.

Till vinster dr den befintliga 2 km ldnga tunneln med ett spar som
kommer fran Eskilstuna. Tunneln fortsittes at hoger, at dster, i berget
under Langberget. Och sparet delas till tva spar som far ligga pa dmse
sidor om en mittplattform. Till mittplattformen kommer man via
ingang utifran vid pilen, i gatans plan. Sparen ligger sa lagt att man
lagom kommer Gver tagen. Nagra streck antyder en trappa ned till
plattformen. Spéren fortsitter sedan sterut ungefiar 1 km och ansluter

till det befintlig sparet i dagen (vid Ulfhéll) , eller till dubbelspar om
Trafikverket tinker bygga det.

Det roda vid pilen ér Trafikverkets bild for den befintliga stationen.
Entrén i forslaget ligger alltsd pa samma stille som befintliga statio-
nen. Innanfor pilen dr markerat en yta for det som behovs i stationen.

Om man i framtiden vill ha dubbelspar visterut, at vénster pa
bilden, kan man bygga en ny tunnel séder om den befintliga eller norr
om den, och ansluta till det nedre eller 6vre sparet pa bilden.



