Sven Wimnell 29 april 2011:

Brev till kommunstyrelsen i Stringnis
om jiarnvigen i Strangnis.
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Till kommunstyrelsen i Stringnés.

kommunstyrelsen @strangnas.se

Jarnvigen i Strangnais.

Jarnvdgarna fungerar daligt och regeringen vill forbittra underhal-
let. Men det dr inte bara underhallet som inte fungerar. Ny- och om-
byggnader sker inte pa lampligt sitt. Jirnvdgen genom Hallandsasen &r
ett exempel pa inkompetens. Ett annat exempel dr ombyggnaden av
Svealandsbanan. Dér klagar fem generaldirektorer pa att trafiken inte
fungerar.

Den nya Svealandsbanan invigdes 1997 och sedan har man paborjat
forsok att forbéttra. Kompetensen vid det gamla Banverket som nu
ingar i det nya Trafikverket dr dock inte tillrackligt stor.

Svealandsbanan &r bl a en ombyggnad av gamla jarnvédgen mellan
Stockholm och Eskilstuna. Forr gick jarnvidgen via Liggesta och
Akers Styckebruk och fran Aker gick en bibana till Stringnis. Om-
byggnaden innebar bl a att det gjordes en helt ny bana mellan Laggesta
och Eskilstuna, som gick via centrala Strangnis.

Det som gjordes 1 Stridngnés var, trots protester, en forfirlig drag-
ning genom stadsparken Langberget som forstorde miljon och var ett
enkelspar. Nu foreligger ett forslag att dra ett spar till sa att man fér
onskade dubbelspér, men forslaget dr pa ett sadant sétt att miljon blir
dannu mer forstord. Det fanns bittre forslag nir Svealandsbanan drogs
genom Stringnés och det finns bittre forslag nu nér man forsoker fa
till dubbelspar.

De daliga forslagen i Strdngnis beror inte bara pa Banverket/Trafik-
verket utan skulden ligger ocksd hos de kommunala myndigheterna
och isynnerhet de politiska partierna dér.

Banverket forstod efter nagra ar efter invigningen 1997 att de byggt
nagot dumt och borjade utreda en ombyggnad av jarnvigen. Verket har
gjort utredningar som visar, att den kritik som framfordes 1995 var
befogad. Banverket begidrde synpunkter pa sina nya forslag fore den
22 juni 2006 och i en ny omgang fore den 6 december 2006.

Jag gjorde da en sammanstillning som nu bifogas och som ocksa
finns pa min hemsida: Sven Wimnell 061213: Jdrnvédg i Stringnids
(http://wimnell.com/omr71e.pdf) “Rapport februari 1995 kompletterad
15 juni 2006 och 4413 december 2006”. Dir finns forslag till ombygg-
nad.

I brev till trafikverkets generaldirektor Gunnar Malm den 6 augusti
2010 upprepade jag mina forslag till ombyggnad och foreslog att man
skulle f6lja mina forslag. Brevet finns i kopia i det foljande och finns

ocksa pa min hemsida: Sven Wimnell 6 august 2010 : Till Trafikverket
om jdrnvig i Stringnds http://wimnell.com/omr71h.pdf

Den 14 mars 2011 fanns i Dagens Nyheter en debattartikel
”Tagens vinterkollaps ir inte samhiillsekonomiskt rimlig”:

“Fem generaldirektorer i Milardalen: Vi kan inte acceptera hur
de senaste vintrarnas tagkaos paverkat vara myndigheter. Som
chefer for myndigheter lokaliserade utanfor Storstockholm ser vi
att forseningar och instillda tag kostar stora summor av skatte-
medel. Det paverkar dessutom hela den gemensamma arbets-
marknaden i Mélardalen. SJ:s och Trafikverkets bristande forma-
ga att hantera kyla och sno ér inte samhillsekonomiskt rimlig,
skriver de fem generaldirektorerna ¢
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““Vi, som ir chefer och ansvariga for myndigheter med verksamhet
lokaliserad utanfor Storstockholm, dr djupt oroade over jarnvégstrafi-
kens bristande tillforlitlighet. Forseningar och instéllda tag kostar vara
myndigheter stora summor av skattemedel i savil tid som minskad
effektivitet i verksamheterna.

Osikerheten i tagtrafiken paverkar verksamheten tydligt. Det
gar inte att ha moten pa morgonen, da man inte vet om de an-
stillda kommer att hinna till arbetsplatsen pa utsatt tid. Arbetstid
gar at for att informera sig om instillda och férsenade tagav-
gangar. Anstéillda maste dven ibland bradstortat limna arbetsplat-
sen i fortid pa eftermiddagar for att hinna himta barn pa forsko-
lor sedan planerade tagavgangar stillts in.

Vid tjansteresor forsvinner dyrbar arbetstid for personal som
tvingas tillbringa tid pa forsenade tag eller drabbas av instéillda
avgangar.

Detta dr vad man omedelbart ser, men det &r inte det allvarligaste.
Erfarenheterna av hur illa tagtrafiken fungerar gor att den gemensam-
ma arbetsmarknaden i Milardalen inte fungerar. Medarbetare som ett
par ganger missat att hamta barn pa forskolan foredrar snabbt att
skaffa ett arbete ndrmare hemmet. Duktiga medarbetare lamnar oss
och mojligheterna att rekrytera i hela regionen minskar.

Vi har miljoriktlinjer vid vara myndigheter, som anger att arbets-
resor i allra storsta utstrickning ska ske med tdg. Overgang till bil-
pendling dr orimligt — inte bara ekonomiskt och miljomaéssigt utan
ocksa darfor att kvalificerade medarbetare inte kan ligga 2-3 timmar
per dag pa bilkorning. Samma tid gar ddremot att anvénda till tagresor
eftersom den tiden kan anvindas produktivt.

Vi kan inte se att denna bristande formaga hos SJ och Trafik-
verket att hantera sno och kyla ar samhillsekonomiskt rimlig.

Arbetspendlingen i Mélardalen har under nagra ar blivit betydande
och ber6r inte enbart vara myndigheters arbetsplatser. Aktuell SCB-
statistik bekriftar den okade arbetspendlingen.

Av Energimyndighetens personal pendlar en tredjedel fran Stock-
holm och en tredjedel fran andra orter i Milardalen. Det ir saledes
endast en tredjedel av personalen som é&r bosatt i Eskilstunaomradet.
Vid Energimarknadsinspektionen &r drygt hélften av de anstillda
bosatta utanfor arbetsorten. Bilden &r liknande for Lotteriinspektionen
1 Stringnds.

Situationen dr densamma pa Myndigheten for yrkeshogskolan i
Visterds, dar manga av de anstillda dagligen tagpendlar fran Stock-
holm, men dven fran andra orter, sasom Hallstammar, Kungsor, En-
koping Orebro och Avesta. En minoritet av myndighetens anstillda ir
bosatta pa verksamhetsorten.

SCB: s verksamhet ir forlagd till bdde Stockholm och Orebro och
det dr en forutsittning for myndighetens verksamhet att resor mellan
de bada arbetsplatserna fungerar friktionsfritt. Det &r ett stort antal
medarbetare som dagligen reser i tjansten mellan de bada orterna.

Tagtrafikens vinterkollaps bekriiftas av statistik, som samman-
stiillts utifran uppgifter fran Trafikverket. Sedan den 1 november
fram till néir detta skrivs har antalet instéillda och forsenade tag
varit 664 respektive 336 pa strickan Arboga—Eskilstuna och om-
vint, 1 384 forsenade och instillda tag pa strickan Visteras—
Stockholm och 973 mellan Eskilstuna och Stockholm!

SJ och Trafikverket maste samarbete pa ett bittre sitt och gemensamt
se till att den sparbundna trafiken i Milardalen fungerar. Som statliga
aktorer borde de kunna se samhéllsekonomiska mal.



I april 2010 6nskade SJ:s vd Jan Forsberg en rejil vinter 2010—
2011 sa att alla atgiirder och forbattringar som vidtagits utifran
erfarenheterna fran den tagkaotiska vintern 2009-2010 skulle
kunna visas upp. Ingen av oss ir imponerade av vad vi hittills
sett och upplevt. De senaste arens tagkaos ar helt oacceptabelt.

PIA ENOCHSSON

generaldirektor, Myndigheten for yrkeshogskolan, Visteras
YVONNE FREDRIKSSON

generaldirektor, Energimarknadsinspektionen, Eskilstuna
HAKAN HALLSTEDT

generaldirektor, Lotteriinspektionen, Stringnis

TOMAS KABERGER

generaldirektor, Energimyndigheten, Eskilstuna

STEFAN LUNDGREN

generaldirektor, SCB Stockholm-Orebro

Nir jag gjorde mina forslag innan Svealandsbanan borjade byggas
riknade jag med att det for eller senare skulle komma behov att gora
dubbelspar. En fraga till banverkets generaldirektor hur man skulle
ordna dubbelspar i banverkets forslag besvarades med att man da
skulle bygga ett andra spar soder om Stringnés. Det var ett dumt svar
och jag gjorde vad som da gick att gora, jag foreslog dubbelspar
atminstone vid stationen i Strdngnés.

Krav om dubbelspar kom ganska snart efter invigningen. Banver-
kets/Trafikverkets forslag nu innebir att de vill bygga en ny tunnel
bredvid den tva km langa tunneln visterut fran stationen och den ska
mynna pa gatan utanfor stationen och mot ster ligga utanfor det
befintliga sparet, pa nagot sitt hinga i luften 6ver kyrkogéarden och
fortsédtta mot Ulfhéll. Hur man vid stationen ska ta sig over det yttre
sparet for att komma till taget pa det inre sparet dr oklart.

Banverkets/Trafikverkets forslag bor inte genomféras. Béttre dn att

gora det forslaget &r att vénta. Bést ér att gora som jag foreslar. Jag
foreslar att den befintliga tunneln fran véster far fortsitta in under
Langberget, med en station i berget och att man fortsétter tunneln med
tva spar mot Ulfhéll, kommer i dagen dér och fortsitter med tva spar
mot Oster. Sparet i Langbergskanten kan tas bort.

Om man har ont om pengar kan man tills vidare ha bara ett spar pa
strackan med den befintliga tva km langa tunneln visterut fran statio-
nen eftersom man kan ordna méten vid stationen i berget under Lang-
berget, ddr tdg kan vénta om det behdvs. Har man pengar bygger man
en tunnel nummer tva bredvid den tvd km langa tunneln sa att man far
tva spar visterut fran stationen.

Detta beskrivs i brevet till Trafikverket den 6 augusti 2010. Detaljer
om hur det bor goras i berget under Langberget finns i handlingarna
jag gjorde innan Svealandsbanan byggdes, i sammanstillningen 2006.

Banverket/Trafikverket haller pa och bygger dubbelspar pa Svea-
landsbanan, men det dr6jer vil innan det dr helt klart. P& de flesta
stdllen lar det ga bra utan stora miljoproblem, den svéraste delen dr
nog delen genom Stringnis centrala delar, vid Langberget. Trafikver-,
kets forslag dér dr helt oacceptabelt, vilket dr synd.

Banverket har teknik for att bygga spér, men forstér sig inte pa att
bygga med hénsyn till estetiska krav i kidnsliga omraden. Byggnads-
entreprendrer som byggde de tokiga delarna vid Langberget ogillande
Banverkets 16sningar dér, men byggde for att tjdna pengar.

Nu har man mojlighet att ritta till gamla tokigheter, men makthavar-
na vill fortsétta att forstéra miljon @nnu mer.

Regeringen avsitter pengar for mer underhall och kanske for snoroj-
ning, men det vore bra om man ocksa ville forbéttra miljon.

Brevet nu ir ett forsok att fa makthavarna att bli fornuftiga.
Kopior av brevet skickas till manga som borde hjilpa till att
forbattra miljon. Se till att man gor enligt mitt forslag.



I det foljande kommer forst kopia av brevet till Trafikverkets
generaldirektor den 6 augusti 2010 .

Efter det har lagts in nagra artiklar som kan vara intressanta i
sammanhanget.
* Svart att hitta ny SJ-ordférande.
* Regeringens nyhetsbrev, 8 april 2011. Vi satsar pa jirnvigen”
* PM: 800 miljoner kronor till forbéttrat underhall av jarnvigen.
* Trafikverket nojt med regeringens besked.
* Drommen om marknaden drev SJ till ruinens brant.

Kopior av brevet gar till:

Marie Jonsson Enhetschef Plan- o byggenheten
marie.jonsson@strangnas.se

Mikael Rojek tf Stadsarkitekt Gestaltningsfragor, detaljplaner,
oversiktsplanering. mikael.rojek@strangnas.se

Biblioteks-, musei- och kulturchef Christer Hermansson
Biblioteks-, musei- och kulturchef

Moderaterna i Stringnés. Ordférande Krister Berg.
Krister.bere @strangnas.se

Folkpartiet. jan.bjorklund @folkpartiet.se

Folkpartiet i Stringnéds. Kommunforeningens ordférande Gunnar
Swahn. gunnar.swahn @swipnet.se

Kontaktperson. Barbro Soderberg. barbro.soderberg@vattnet.com

Centerpartiet 1 Stridngnés. Kretsordférande Anton Nordstrom
anton.nordstrom@strangnas.se

Gruppledare Marianne Andersson
marianne.politiker.andersson @strangnas.se

Goran Héigglund, kd-ledare. info@kristdemokraterna.se
Kristdemokraterna 1 Strangnis. helene @kristdemokraterna.se
Kontaktperson: bertil.stensgard @spray.se

Socialdemokraternas ordforande Hékan Juholt,
hakan.juholt@riksdagen.se
Socialdemokraterna i Stringnds. strangnas.arbetarkommun@telia.com

Kommunalrad Tord Tjernstrom_tord.tjernstrom @strangnas.se
Gruppledare KF Ingrid Faldt ingrid.faldt@strangnas.se

Lars Ohly, v-ledare. vansterpartiet@riksdagen.se
Vinsterpartiet 1 Strdngndés. strangnas @ vansterpartiet.se

MPspraror Peter Eriksson. peter.eriksson@riksdagen.se
Miljopartiet i Stridngnds. strangnas@mp.se

Striangndspartiet i Stringnds. info@strangnaspartiet.se

Generaldirektoren for Trafikverket Gunnar Malm.
Gunnar.Malm@trafikverket.se.

Miljominister Andreas Carlgren, Miljodepartementet.
registrator@environment.ministry.se

Infrastrukturminister Catharina Elmséter-Svird,
Niringsdepartementet. registrator@enterprise.ministry.se

It- och regionminister Anna-Karin Hatt, Niringsdepartementet.
registrator@enterprise.ministry.se
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Generaldirektor PIA ENOCHSSON, Myndigheten for yrkeshogskolan,
Visteras. pia.enochsson@yhmyndigheten.se

Generaldirektor YVONNE FREDRIKSSON, Energimarknads-
inspektionen, Eskilstuna. registrator@ei.se

Generaldirektor HAKAN HALLSTEDT, Lotteriinspektionen,
Stridngnés. registrator@]otteriinspektionen.se

Generaldirektsr TOMAS KABERGER, Energimyndigheten,
Eskilstuna. registrator@energimyndigheten.se

Generaldirektor, STEFAN LUNDGREN, SCB Stockholm-Orebro.
stefan.lunderen@scb.se

Stockholm den 29 april 2011
Sven Wimnell

Fyrverkarbacken 40
112 60 Stockholm

sven.wimnell @telia.com
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Brev till generaldirektoren for Trafikverket

Gunnar Malm den 6 augusti 2010

Gunnar.Malm@ftrafikverket.se.
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Till generaldirektoren for Trafikverket Gunnar Malm
Gunnar.Malm @trafikverket.se.

I slutet av 1800-talet byggdes jarnvig mellan Sodertilje och Eskils-
tuna. Den passerade Liggesta och Akers Styckebruk. Frin Aker
gjordes en bana pa cirka tva mil till Stringnés. I slutet pa 1900-talet
uppkom forslag om att rusta upp banorna och forslag om att lagga ner
bandelarna mellan Liggesta och Eskilstuna och istéllet dra en ny bana
Laggesta-Striangnés-Eskilstuna. Jarnvigen soder om Milaren skulle
heta Svealandsbanan.

Man ville ha en station i Strangnis néra centrala delarna av staden.
Ett problem med det var hojdférhallandena. Pa Milarens sodra sida
16per en forkastning som i Stockholm tar sig uttryck i Sodra bergens
langstrickta branter. I Stringnds finns motsvarande bergsbranter som
ar sérskilt framtrddande i kanten pa naturparken Langberget och som
bildar en lang sydlig grins for de centrala delarna av staden. P& 1930-
talet fanns ingen stadsbebyggelse soder om Léngberget, senare har
staden vuxit ut dér.

Langbergsparken rustades upp i slutet av 1800-talet med hjilp av
frivilliga insatser av stadens befolkning. Végar och utsiksplatser m m
anlades och parken blev mycket omtyckt och anvind av stadsbefolk-
ningen, den blev en viktig del i det sociala livet.

Nir det blev tal om att dra ny jdrnvég till Strangnis foreslog
regerande kommunalrad (fp) att jarnvdgen skulle dras uppepa Léang-
berget. Det var ett vansinnigt forslag och han dog snart efter det. Fran
Eskilstunahallet skulle nog taget komma upp pa berget, men pa grund
av lutningsforhallanden skulle det inte komma ned i Ostra dnden av
Langberget. Och hur skulle ett stationsomrdde med bilar och bussar
etcetera ordnas uppe pa berget ? Det vérsta var dock att Langbergs-
parken skulle bli totalfortord.

Banverket kom med forslag att en station skulle ldggas ungefér dir
héllplatsen nu dr och att taget darifran och mot Eskilstuna skulle ga i
en cirka tva kilometer lang bergtunnel. Mot Oster fran stationen skulle
taget gd pa nagot sitt. Jag foreslog Banverkets huvudkontor, att statio-
nen borde ligga i berget med ingang mittfor Vitalisvdagen och att tun-
neln borde fortsitta i berget dsterut och komma i dagen vid Ulfhill och
dér fortsdtta mot Laggesta.

Huvudkontoret kom ocksa sedan med ett sadant forslag. Men da
utbrét kostnadsdiskussioner och nagra menade att det skulle bli for
dyrt att pa sadant sitt fortsétta den tva kilometern langa tunneln med
ytterligare cirka en km som det var fraga om.

Motforslaget var att den tva kilometer ldnga tunneln fran Eskiks-
tunahallet skulle komma i dagen strax fore en station i nuvarande ldge
och att taget Osterut sedan skulle ga i dagen i norra kanten pa Lang-
berget, svinga runt Ostra dnden av Léngberget och si fortsitta via
Ulthidll mot Liggesta. Det fordes en daraktig diskussion om att ha
plankorsning mellan jarnvdg och vég vid Ulfhill. Det lades mycket
energi pa att berdkna kostnader for denna plankorsning. Plankorsning
overgavs sasmaningom och da behdvdes fyra nya broar for att klara
korsningarna, som inte alls uppstod i forslaget med den hellanga tun-
neln. Kostnadberikningar jag gjorde visade att tunnelalternativet
skulle bli billigare.

Forslaget med jarnvdg i dagen i norra kanten pa Langberget
forstorde Langbergsparken och tillgidngligheten till parken.

Jag dr fodd och uppvuxen i Stingnds och forfader pa bade fars och
mors sida har bott i Strdngnds sedan atminstone tvahundra ar. Jag
kdnner darfor vél till Strangnis och stringnédsbornas historia, och kan
Langbergsparkens betydelse i stadens liv. Jag &r arkitekt och sam-
hillplaneringsforskare med doktorsutbildning i samhillsplanering och
anser mig vara kompetent att ha asikter om jarnvigsplaneringen i
Strangnds. Jag har manga ar arbetat med planering av flygplats-
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terminaler for den civila luftfarten och har erfarenhet av hur man tar
hand om stationsomraden. Sedan drygt tio ar har jag pa Internet en
hemsida om samhéllsplaneringens problem, http://wimnell.com.

Jag har ocksa goda minnen av misslyckanden som myndigheter
gjort ifraga om stora projekt av typ Svealandsbanan.

Efter andra vérdskriget uppstod opinioner fér byggande av en
“storflygplats® 1 Sverige for att vi inte skulle komma efter 1 “utveck-
lingen”. Storflygplatsdelegationen bildades och kom till att en stor-
flygplats skulle byggas vid Halmsjon i Uppland. Man byggde sasma-
ningom en 1800 m lang bana, 60 m bred och med 20 cm tjock armerad
betong. Nér den var klar bjod man in piloter som provflog och sa, att
denna bana kan inte anvindas, vi végrar att flyga pa den. Projektorerna
hade anvént sig av sdmsta mojliga lutningsforhdllanden pa bade
langden och tviren och lyckats ordna det sa att flygarna pa grund av en
puckel inte kunde se banan sa som var nodvéndigt.

Delegationen ersattes av Luftfartsverket. Verket menade for skams
skull att liget vid Halmsjon nog inte var bra och utredde ett par andra
lagen, men kom till slut dnda till att Halmsjoldget fick duga. Man
byggde en ny bana didr och med springningar forbattrade man senare
den gamla odugliga banan. Flygpatsen bytte namn till Arlanda.

Man hade en anvindbar bana men inga flygbolag som ville anvinda
den, det fanns inga stationsanldggningar. Luftfartsverket gjorde i
ordning en provisorisk station i en stor nybyggd driftsbyggnad, men
flygbolagen nappade inte pa det, bland annat for att den inte 1dg vid
plattan och passagerarna maste fraktas med buss till flygplanen. Den
stationen anvéndes aldrig. Jag fick i uppdrag att forsoka forbittra liaget
och kom tillsammans med SAS stationschef till att det bésta vore att
bygga en ny provisorisk station vid plattan. Vi lyckades Overtyga
Luftfartsstyrelsen om det och sa blev det. Den nya stationen tillkom pa
rekordtid och invigdes av Konungen i borjan av 60-talet. Det var inte
mojligt att utstricka byggtiden, en viss dag bestimdes for nér flyg-

trafiken skulle flyttas 6ver fran Bromma till Arlanda och tidtabeller for
det trycktes langt i forvag.

Efter andra vérldskriget nér bilarna blivit flera ville myndigheterna
forbattra viag 55 som da gick genom centrala Strangnids. Pa 1930-talet
hade farjan mellan Stringnés och Tosteron ersatts av en bro som fort-
sdttning av gatan upp till kyrkan. Den bron skulle fortséttningsvis an-
vandas for viag 55 och pa stringnissidan skulle goras en motorvégs-
liknande ny vig snett over kvarteren mot &ngbatsbron och Ostra
Strandvédgen skulle breddas och bli del i vdg 55. Det var ett for-
skriackligt ingrepp i Stringndsmiljon och ronte stort motstand som
pagick ldange. Den vidgen blev aldrig gjord genom ingrepp av
arkitekturprofessorn Lage Wernstedt i Goteborg. Han var fodd och
uppvuxen 1 Stringnés och ville rddda Stringnéds. Han foreslog att det
skulle goras en ny bro visterut och att vig 55 skulle ligga sdder och
vister om centrala Stringnis. S& blev det ocksd sdsmaningom.

Nir forslagen om ny jarnvdg genom Strdngnds kom anade jag risk
for att det skulle bli stora miljoproblem, vilket det ju ocksa blev.
Dessforinnan hade jag undvikit att ligga mig i vad myndigheterna
gjorde i Striangnds, men nu ansag jag det nodvindigt att forsoka rddda
Stringnds. Dir fanns ocksa en liten grupp personer som var ute i
samma drende och kallade sin grupp “Rédda Langberget”. Vi hjilptes
at att forsoka Overtyga makthavarna om att de skulle avsta fran att
ldgga jarnvigen i dagen i kanten pa Langberget och istéllet ldgga den i
berget. Som professionell planerare ritade, berdknade och beskrev jag,
och gjorde av med uppemot 15000 kr av mina egna pengar pa
ritningskopior och porton. Jag gjorde utredningar om hela jirnvigen
frén Léggesta till Hdrad. Den langa obetalda arbetstid jag anvénde vill
jag inte tinka pa.

Jag fick i nader ett halvimmes langt samtal med stadsarkitekten, en
kvinna som var tamligen ny pa sin post. Hon sa att hon inte skulle ha
ndgra synpunkter pa jarnvégen, bara gora som politikerna bestamde,
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ett synnerligen anmérkningsvirt uttalande av en stadsarkitekt som
borde se till stadsmiljon.

Regerande kommunalrad tillhorde ett tillfalligt politiskt parti och
hade inte nagon kompetens ifraga om planering. Efter mandatperioden
forsvann partiet och kommunalradet forsvann fran den politiska
kartan. De gamla vanliga partierna fick mina utredningar men svarade
aldrig.

Planeringen av Svealandsbanan skottes av Banverkets Ostra region-
kontor. Den ledande socialdemokraten uttalade pa slutet att politikerna
inte forstod problemen med jarnvidgen och bara gjorde som Banverket
foreslog. Banverket sa da att de velat ga vidare med forslaget om
jarnvégen i berget men inte fatt for kommunen.

Vid ett offentligt mote om jirnvédgen sa Banverkets hogste tekniker 1
Ostra regionen i borjan att man bara fick diskutera Banverkets forslag.
Eftersom det var ett offenligt méte om jarnvigen begirde jag ordet och
borjade tala om jiarnvdg i berget. Teknikern i fraga avbrét mig och
sa:”Horde du inte vad jag sa? Du far inte tala om det.” En representant
for gruppen Rédda Léngberget, en pensionerad ingenjor som pa
ledande post arbetat flera decennier med tunnelbyggen 1 Stockholm
begirde ordet och borjade tala om jarnvag i berget, ocksa han avbrots
lika bryskt och fick inte fortsitta.

Pa podiet satt en rad av dem som svarade for planeringen och en
fran gruppen Rédda Langberget fragade om nidgon av dem hade nagon
utbildning om planering med hinsyn till estetiska forhallanden, men
ingen hade nagon sddan utbildning.

En fraga var behovet av dubbelspar. Banverkets generaldirektor
tillfragades vid ett tillfdlle hur man senare skulle gora om det krivdes
dubbelspar och han svarade att dd skulle man dra ett nytt spar soder
om Strangnis.

Det hela var en tagisk historia som slutade med att jirnvéigen drogs
i dagen i kanten pa Langberget. Forslaget stoddes markligt nog av

Naturskyddsforeningens representant i Strdngnés.

I brev till SJ vddjade jag om hjélp med att fa jairnvigen i berget, men
fick inget brevsvar utan en kvill ett telefonsamtal fran en tjansteman
som forsokte rittfardiga forslaget med jarnvég i kanten pa Langberget.

I brev till delegationen for infrastrukturinvesteringar forklarade jag
problemen men fick aldrig nagot svar.

Generaldirektorna for Boverket och Naturvardsverket papekade i
en tidningsartikel att planeringen av stora projekt hade brister och
behovde forbittras, och de fick redovisningar om jarnvdgen i String-
nds. Senare avgick de.

Forslaget overklagades upp till regeringen dir centerpartiet hade
statsrad i beslutande departemet. Statsradet hade ogillat forslaget om
jarnvdg i kanten pa Langberget, men nédr overklagandet hamnade pa
hennes bord tog hon ledigt och 6verlamnade beslutet till ett vikarie-
rande statsrad som avslog overklagandet. S& gér det till.

Jarnvigen blev sasmaningom klar i kanten pa Langberget och hela
Svealandsbanan invigdes av Kungen i juni 1997 och i Stringnéds med
hogstamda tal om hur bra det hela blev.

Senare avgick Banverkets generaldirektor och andre mannen déar
och avgick chefen for Ostra regionkontret. Alla som var med som
makthavare nir jarnvigen lades i kanten pa Langberget dr nu borta.

Banverket forstod efter nagra ar att de byggt nagot dumt och borja-
de utreda en ombyggnad av jarnvdgen . Verket har gjort utredningar
som visar, att den kritik som framférdes 1995 var befogad.

Banverket begirde synpunkter pa sina nya forslag fore den 22 juni
2006 och i en ny omgang fore den 6 december 2006. Jag gjorde da en
sammanstéllning som nu bifogas och som finns pa min hemsida :
http://wimnell.com/omr71e.pdf “Rapport februari 1995 kompletterad
15 juni 2006 och 4+13 december 2006”.

Forsta sidan lyder:
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“Réadda Ulfhéll, Langberget och Stringnismiljon genom att gora
jarnvigstunnel redan fran Ulfhélls allé.
Sven Wimnell: Rapport februari 1995. Kompletterad 15 juni 2006
och 4+13 december 2006.

Innehaller till en borjan en sammanstillning av flera ars kritik, gjord
1 februari 1995 innan jarnvédgen genom Stringnés borjade byggas. Den
byggdes inte enligt forslagen i sammanstéllningen.

Banverket forstod efter nidgra fa ar att de byggt nagot dumt och
borjade utreda en ombyggnad av jarnvédgen . Verket har gjort utred-
ningar som visar, att den kritik som framfordes i sammanstéllningen
februari 1995 var befogad.

Banverket har begirt synpunkter fore den 22 juni 2006 och i en ny
omgang fore den 6 december 2006:

Rédet dr att jarnvdgen genom Stringnds bor byggas om till det
forslag som beskrevs 1 sammanstéllningen februari 1995. Dvs ta bort
sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbelsparstunnel fran Ulf-
hills allé under Langberget till en station i berget med ingédng ungefar
mittfor Vitalisvdgen. Fran stationen ansluts spéren till den befintliga
ensparstunneln visterut mot Eskilstuna, eller gors en extra tunnel
vasterut soder om den befintliga sa att det blir dubbelspér dér ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gar i dagen vid Ulfhélls allé
fortsitts med dubbelspar soderut mot Liggesta. D& man far dubbelspar
vid stationen och tdg kan vinta didr kan man i vérsta fall acceptera att
man frén stationen och visterut har bara den befintliga ensparstunneln.
Man kan dérfor borja med att géra dubbelsparstunneln under Léang-
berget och skjuta pa framtiden att gora en ny extra ensparstunnel
viasterut bredvid den befintliga ensparstunneln.

Broarna vid Ulfhéll rivs och kanten pa Langberget ordnas sa att den
i mojligaste méan blir som innan man forstorde Langbergskanten.

Tegelmuren utanfor Skogshyddan rivs och berget nedanfor ticks med
jord och gronska. Den nuvarande stationsbyggnaden rivs.”

Efter 2006 har Banverket upphort och ingar nu i Trafikverket. Dér
har man planer pa att gora en bergtunnel bredvid den tva km langa
bergtunneln och gora dubbelspar i dagen i kanten pa Langberget unge-
far fram till Ulfhéll. Man tycks stodja sig pa en amatorgrupp som
kallar sig Rddda Langberget. Det dr en annan grupp an gruppen Rédda
Langberget pa 1990-talet. Den nya gruppen ridddar inte Langberget
utan gor miljon dnnu vérre dn den dr.

Generaldirektoren for Trafikverket bor skrinliigga forslaget att
bygga ut jiarnvigen i kanten pa Langberget och istillet ligga in
stationen och jirnvigen i berget.

Ritningar i det foljande dr forminskade kopior av ritningar
som Banverket fick pa 90-talet.
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Rédda Ulfhill, Langberget och Striingnis-

miljon genom att gora jarnvagstunnel redan
fran Ulfhélls allé.

Hir innehallet i:
Sven Wimnell: Rapport februari 1995.
Kompletterad 15 juni 2006 och 4+13 dec. 2006.

(Pa Internet: Sven Wimnell 061213: Jdrnvig i Stringnis

(http://wimnell.com/omr71e.pdf)

Innehaller till en borjan en sammanstéllning av flera ars kritik,
gjord i1 februari 1995 innan jarnvigen genom Stringnds borjade
byggas. Den byggdes inte enligt forslagen 1 sammanstéllningen.

Banverket forstod efter nagra fa ar att de byggt nagot dumt och
borjade utreda en ombyggnad av jarnvdgen . Verket har gjort
utredningar som visar, att den kritik som framférdes i samman-
stillningen februari 1995 var befogad.

Banverket har begért synpunkter fore den 22 juni 2006 och i en
ny omgang fore den 6 december 2006:

Radet ir att jirnvdgen genom Stringnis bor byggas om till det
forslag som beskrevs i sammanstéllningen februari 1995. Dvs ta

bort sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbelspérstunnel
fran Ulfhills allé under Langberget till en station i berget med
ingang ungefir mittfor Vitalisvdgen. Fran stationen ansluts
sparen till den befintliga ensparstunneln visterut mot Eskilstuna,
eller gors en extra tunnel vésterut soder om den befintliga sa att
det blir dubbelspar dér ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gér i dagen vid Ulfhills
allé fortsdtts med dubbelspar soderut mot Liggesta. DA man far
dubbelspar vid stationen och tag kan vinta déar kan man i virsta
fall acceptera att man fran stationen och vésterut har bara den
befintliga ensparstunneln. Man kan darfér borja med att gora
dubbelsparstunneln under Langberget och skjuta pa framtiden att
gora en ny extra ensparstunnel vésterut bredvid den befintliga
ensparstunneln.

Broarna vid Ulthill rivs och kanten pa Langberget ordnas sa
att den i mojligaste man blir som innan man forstorde Lang-
bergskanten. Tegelmuren utanfor Skogshyddan rivs och berget
nedanfor ticks med jord och gronska. Den nuvarande stations-
byggnaden rivs.
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Innehall
Sven Wimnell: Ridda Ulfhéll, Langberget och Stringnéasmiljon

genom att gora jarnvigstunnel redan fran Ulfhélls allé.

Rapport februari 1995. Forord 5 sidor, innehallsforteckning for
sidorna 1301-1408 och sidorna 1301-1408.

1417-1436 Sammanfattning om utredningar av Sven Wimnell
rorande Svealandsbanan, E20 och RV55 genom
Stringnds kommun, till och med sidan 1408.

Komplettering 15 juni 2006. Sid 1501-1528
Med innehallsforteckning for sid 1501-1528

Komplettering 4 december 2006. Sid 1529 -1556
Med innehallsforteckning for sid 1529 -56

Tilldgg 061213: sidorna 1557-1561 med bilder.

Innehallsforteckning for sidorna 1301-1408. Februari 1995.

1301 Svealandsbanan

1303 Kommunmedlem i Strangnids kommun under 60 ar.

1304 Den gamla jarnvégen.

1305 Négra miljoproblem i Stringnis.

1306 Jarnvdgen genom Langberget i Striangnés.

1307 Svealandsbanan genom Stringnés komun.

1308 Kommunens detaljplaner.

1309 Karta med Benninge-Fridhem-Ulfhall.

1310 Kommunens forslag for Benninge-Fridhem-Ulfhill.

1312 Detaljplan for delen vid Ulfhall.

1314 Jarnvédgen genom Ulthill, Langberget och Stadsskogen.

1317 Kan ingen riadda Langberget ?

1318 Professorer i samhillsplanering och arkitektur foreslar tunnel
fran Ulfhills allé.

1318 Négot om de politiska partierna.

1319 Snélheten bedrar visheten. Puckelbanan pa Arlanda.

1320 Provisorisk station pa Arlanda som aldrig blev anviénd.

1321 Klokheten vann med ett nytt bittre provisorium pa Arlanda.

1322 Jarnvégen i Stringnds.

1322 Generaldirektorerna Gosta Bliicher 1 Boverket och Rolf
Annerberg i Naturvardsverket kriaver skdrpta krav for
miljoanpassning av trafiksystem.

1324 Generaldirektorernas beskrivningar och krav nér det géller
Svealandsbanan och nya vigar genom Stringnids kommun.

1325 Foreningen Strengnenses vill ha tunnel fran Ulfhills allé.

1326 Planeringen av Svealandsbanan.

1330 Langberget: samhillets storsta, vackraste och mest egenartade
park.



1332 Léngberget - en plats for socialt liv och for kroppens och sjélens
rekreation.

1335 Léangbergsparken i Striangnés.

1336 En enkel 16sning pa Langbergsproblemet : gor tunnel.

1338 Kartor med dragning av banan i dagen i kanten pa Langberget.

1338 Kartor med tunnel fran Ulfhélls allé.

1340 Kartor med tunnlar genom Langberget: Alternativ med tunnel
fran Ulfhélls allé och Banverkets tunnnelforslag 1992.

1341 Ritningar till alternativ med tunnel fran Ulfhélls allé :
Fasad och sektion av station vid Vitalisvéigen.

1342 Sektioner av tunnel genom Langberget

1343 Tunnelsektion vid stationen och plan av stationsomradet.

1344 Kommunens forslag till detaljplan for Benninge-Fridhem-
Ulfhall.

1345 Kommunens sektioner genom jarnvig vid Benninge-Fridhem-
Ulfhall.

1347 Plan vid Benninge-Fridhem-Ulfhéll av alternativ med tunnel fran
Ulfhélls allé .

1348 Sektion genom tunnel fran Ulfhélls allé.

1349 Banverkets och kommunens foérslag med bana i dagen i kanten
pa Langberget. Miljokonsekvensbeskrivningar.

1352 Banverkets forslag i juni 1993 for delen Ulfhéll-Langberget.

1353 Banverkets utredning juni 1992.

1354 Karta med kommunens forslag 21.8. 92

1355 Man kan konstatera.

1356 Storningar och oldgenheter i alternativet med banan ovan jord
mellan Ulfhéll och Sodertéljevigen.
Bullret.
Ljusstorningar.
Elektriska storningar.
Den synliga miljon.

1357 Barridreffekter och forsamringar av Langbergsparken.

1358 Kostnader for jarnvidgslosningen som foljer av
detaljplaneforslaget. Restider, tagtider, lokalkollektivtrafik.

1359 Sékerhet.

Stationsbyggnaden.
Hissen och Skogshyddan.

1360 Omradet utanfor stationen.

1361 Kopior av skrivelser fran aktionsgruppen Radda Langberget.

1367 Kompletteringar till ssmmanfattningarna pa sid 1356-1360.

1369 Kan ingen rddda Langberget ? Tidningasartikel av Gunnar
Brusewitz.

1370 Undermalig station i Strangnis. Tidningsartikel av Nils Henrik
Schager.

1371 Svealandsbanan genom Ulfhill och Langberget i Strangnis.
Banverket och kommunen f6rstor i sina forslag Langberget och
Striangndsmiljon. Rddda Ulfhill och Langberget genom att borja
tunneln redan vid Ulfhills allé. Och det blir billigare ! men
framfor allt blir det mycket bittre !

1371 Svealandsbanan.

Banverkets forslag till jirnvig genom Stringnéds kommun.
Jarnvédgens korsning med Mariefredsvégen.
Alternativ med tunnel som raddar Ulfhill och Langberget.

1372 Miljon, fordyringar och kostnadsfordelning.

Lagar och forordningar.
Borja tunneln vid Ulfhélls allé !

1373 Byggkostnader for jirnvigen enligt Banverkets preliminira
utredningar.

1374 Kostnader.

Kostnadsberikningar for stora projekt.
Kostnaderna for Svealandsbanan.
Fordyringar, andra jarnvigar och kostnadsansvar.



1375 Kostnadsfordelningar.
Banverket letar pengar i vigkorsningar.
En lang tunnel 16ser problemen.

1376 Kommunens forslag till jarnvig och stationsomrade i Langberget

bor kasseras.
Kostnader for Banverkets och kommunens alternativ.
Kostnader for alternativ med tunnel som rdaddar Langberget.

1377 Svealandsbanan genom Strangnids kommun. Om konsten att
planera.

1379 SJ och Langberget.

1382 Den lokala kollektivtrafiken.

1383 Trafikforingen vid stationen.

1384 Stationsomradet i mitt SW-forslag.

1385 Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan drintill.

1388 Komunens planbeskrivning.

1389 Komunens miljokonsekvensbeskrivning.

1390 Den pa kommunens forslag ritade stationsbyggnaden.

1391 Samradsmotet den 25 januari 1994.

1392 Stringnés samhillsbyggnadskontors sammanstéllning den 29
april

1994 av synpunkter under utstédllningen av detaljplaneforslaget for
Stringnds station.

1395 Lagar och forordningar mm om planering och utformning.
Plan-och bygglagen.
Lagen om hushallning med naturresurser mm.

1396 Miljoskyddsalagen.

1397 Buller, bullerskydd, bullernormer.

1398 Linsstyrelsen 1 Sodermanlands 1dn, PM om buller den 20
september 1993.

1399 Naturresurslagen.
Linsstyrelsen 1 Sodermanlands ldn om védgkorsningar mm.

1400 Brister 1 planeringen av anslutningsbussar och anslutningstider
vid jarnvigsstationerna.

1401 Miljokonsekvensbeskrivningar och miljoplaneringsprocesser.

1404 Utdrag ur plan- och bygglagen.

1405 Boverket, Kommunforbundet och Riksantikvarieimbetet om
hédnsyn, utformning och bevarande.

1406 Utdrag ur lagen om hushallning med naturresurser mm och
forordning om miljokonsekvensbeskrivningar.

1407 Utdrag ur kommunallagen om medlemsskap i kommunerna.

1408 Intyg om vidatreutbildning och forskarutbildning i
samhillsplanering.

1409 Eventuella tilldgg.

1417-1436 Sammanfattning om utredningar av Sven Wimnell

rorande Svealandsbanan, E20 och RV55 genom
Stringnds kommun, till och med sidan 1408.

Innehall till kompletteringar 15 juni 2006. Sid 1501-1528

1501-1507 Kopia av brev till socialdemokraterna, folkpartisterna
och centerpartisterna i Strdngnéds kommun den 22
februari 1995

1508-1518 Invigningen av Stréngnds station 9 juni 1997.

1519-1521 Banverket i broschyr i juni 2006.

Lat oss fa veta vad du tycker!

1522-1524 Banverket: Forstudie Svealandsbanan.
Kapacitetsforstiarkning delen Sodertilje-Eskilstuna.
Slutrapport 20050104. Sid 50 om Stringnés

1525-1527 Forslag till ombyggnad i Strangnis. 15 juni 2006 av
Sven Wimnell.



1528 Pa grund av midsommarhelgen 2006 maste detta
avbrytas nu. Aterkommer eventuellt i1 juli. Undertecknat: 15 juni
2006 Sven Wimnell sven.wimnell @telia.com)

Innehall till Kompletteringar 4 december 2006. Sid 1529 -1556

1529 Titelsida: Komplettering 4 december 2006
1530 Innehéllsforteckning
1531 Kopia av brev till Ostra banregionen 060615.
1531 Kopia av brev fran Ostra banregionen 060629
1532 Fréan banverkets hemsida banverket.se 061202
1532 Forstudie Svealandsbanan.
1532 Svealandsbanan. Sodertélje-Eskilstuna.
Sida uppdaterad 30 okt 06.
1533 Banverket. Broschyr, november 2006.
1534 Bild 1 och 2 fran banverket 6ver Svealandsbanan.
1535 Eskilstuna - Kuriren. http://ekuriren.se
Artikel om Svealandsbanan.

1537 Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen &r
cirka en tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper
man alla problem som uppstar i alternativet med jarnvégen i
dagen i kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfor
Vitalisvigen som i det andra alternativet. Forslag 15 juni och
4 dec 2006 av Sven Wimnell.

1539 Sektion genom den foreslagna nya tunneldelen fran
stationsplattformens véstra dnde och vésterut med anslutning till
befintlig tunnel.

1540 Brev till SJ 1 februari och april 1994.

1548 Samradsmote med allménheten i Strangnés

1551 Samradsmote med allménheten i Nykvarn

1553 Samradsmote med allménheten i Eskilstuna

1556 Aterkommer nir banverket har nigot nytt att beriitta.
Stockholm den 4 december 2006 Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40 112 60 Stockholm. sven.wimnell @telia.com

En kort sammanfattning av forslaget:

Tilligg 061213. Bilder:

1557 Fran sid 1339A:

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhélls allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ér cirka en
tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstdr i alternativet med jarnvédgen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfér Vitalisvigen.

1558 Fran sid 1339B:

I detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i alternativet
med jarnvédgen i dagen i kanten pa Langberget. Stationen har ingang
mittfor Vitalisvdgen. Bilden visar att man kan se kyrkan nédr man
kommer ut fran stationen.

1559 Fran sid 1340B:

Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbéttring av banverkets alternativ med lang
tunnel: Tunneln borjas redan vid Ulfhills allé, banan ldggs djupare
under Mariefredsvigen och ldggs pa delen norrut fran korsningen med
Mariefredsvégen ldngre in i berget, dvs ldngre vésterut. Pa det sittet
vinnes flera fordelar:
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* Den horisontella radien pa banan blir storre och stimmer béttre med
krav om banradier som banverket har och tagen kan koras med hogre
hastighet, vilket dr onskvirt.

* Bergtickningen Over tunneln blir storre sa att bergtunnel kan goras
norrut fran och med ungefir korsningen med Mariefredsvigen eller
nagot norr ddrom. Betongtunnel behover goras pa bara ungefir
250-350 m, fran Ulfhills allé och norrut.

* Tack vare den befintliga markens hojdlidgen fore tunnelmynningen
far man en vacker tunnelinfart. Marken ligger ldgre fore tunnel-
mynningen in vid allén, vilket innebir att stddmurarna fore tunnelin-
farten blir relativt sma.

* Banan fér ett ligre lige utanfor likemedelsfabrikerna och tagen
kommer att stora fabrikerna mycket mindre.

* Bullerproblemen for boende vid Ulfhill minimeras.

* Ulfhills allé aterupprittas och aterfar sin ursprungliga lingd och sitt
ursprungliga utsende.

* Omradet mellan Mariefredsviagen och Gorsingeholmsvigen norrut
fran Ulfhélls allé blir ett timligen vackert omrade. Likemedels-
fabrikerna kan utvidga fram till Ulfhills allé.

* Trafiken pa Mariefredsvidgen kan flyta som nu eftersom jarnvigen
helt ligger i tunnel under véigen. Mariefredsviagen kan fran Kilen efter
komplettering med allétrdd och ldmpligt ordnade buskage o d mellan
tridden goras till en mycket vacker infart till Stringnis.

* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan ldggas pd samma stille
som i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan
utformas pa i princip samma sitt i mitt forslag till 1ang tunnel och i
banverkets forslagi juni 1993.

1560 Fran sid 1341B:

Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ér cirka en

tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvigen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.

Bilden visar stationsomradet utanfor och stationen inne i berget.
Bilden visar att dubbelsparen vid stationen géar ihop till ett spar sterut,
men 2006 &r avsikten att dubbelsparen fran stationen ska fortsitta
osterut.

1561 Fran sid 1348:

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertdljevégen ér cirka en tredjedel
av hela tunneln.I detta alternativ slipper man alla problem som

uppstar i alternativet med jarnvégen i dagen i kanten pa Langberget.
Bilden visar sektion genom tunneln, delen mellan Ulfhélls allé och
stationen. Det prickade é&r alternativ dér tunneln ligger ndgot hogre vid
Benninge. I mindre skala visas hela tunneln fran Ulfhills allé till
Stadsskogen.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhiills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljeviigen ér cirka en
tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla
problem som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i

kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.
1557
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhiills allé till Stadsskogen.

I detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i
alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa Langberget.
Stationen har ingang mittfor Vitalisviigen. Bilden visar att man kan

se kyrkan nar man kommer ut frén stationen.
1558
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SWe-alternativ “Lang tunnel”’
Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbittring av banverkets alternativ med lang tun-
nel: Tunneln borjas redan vid Ulfhills allé, banan ldggs djupare under
Mariefredsvigen och ldggs pa delen norrut fran korsningen med
Mariefredsvégen lidngre in i berget, dvs lingre visterut. Pa det sittet
vinnes flera fordelar:

* Den horisontella radien pa banan blir storre och stimmer bittre med
krav om banradier som banverket har och tagen kan koras med hogre

hastighet, vilket dr onskvirt.

* Bergtdackningen over tunneln blir storre sa att bergtunnel kan goras

norrut fran och med ungefir korsningen med Mariefredsvégen eller
nagot norr ddrom. Betongtunnel behdver goras pa bara ungefir 250
-350 m, fran Ulfhills allé och norrut.

* Tack vare den befintliga markens hojdlagen fore tunnelmynningen
far man en vacker tunnelinfart. Marken ligger lidgre fore tunnelmyn-
ningen 4n vid allén, vilket innebér att stodmurarna fore tunnelinfarten
blir relativt sma.

* Banan far ett lagre lige utanfor likemedelsfabrikerna och tagen
kommer att stora fabrikerna mycket mindre.

* Bullerproblemen for boende vid Ulfhill minimeras.

* Ulfhills allé aterupprittas och aterfar sin ursprungliga lingd och sitt
ursprungliga utsende.

* Omradet mellan Mariefredsvigen och Gorsingeholmsvégen norrut
fran Ulfhélls allé blir ett timligen vackert omrade. Likemedelsfabri-
kerna kan utvidga fram till Ulfhills allé.

* Trafiken pd Mariefredsviagen kan flyta som nu eftersom jdrnvégen
helt ligger i tunnel under vidgen. Mariefredsviagen kan fran Kilen efter
komplettering med allétrad och ldmpligt ordnade buskage o d mellan
tridden goras till en mycket vacker infart till Stringnés.

* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan ldggas pa samma stélle
som i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan
utformas pa i princip samma sétt i mitt forslag till lang tunnel och i
banverkets forslag i juni 1993.

1559
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ar cirka en tred-
Jedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.

Bilden ovan visar stationsomradet utanfor och stationen inne i berget.
Bilden visar att dubbelsparen vid stationen gar ihop till ett spar Osterut,
men 2006 &r avsikten att dubbelsparen fran stationen ska fortsitta
Osterut. 1560
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.

Tunneldelen fran Ulfhélls allé till SﬁdertﬁljeVﬁgen ir cirka en tred- Bilden visar sektion genom tunneln, delen mellan Ulfhills allé och
jedel av he!a t.unneln. I.detta altel:.l_lati‘f_ slipp.er man 2}“3 pr Oble“ol stationen. Det prickade r alternativ dér tunneln ligger nagot hogre vid
soom uppstar i a.lternatlvet. moed Jarnvagen i .da'gen i kanten pa .. .. ge. 1561

Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisviigen.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen. Lﬁngberget. Stationen har lngﬁng mittfor Vitalisvﬁgen som i det
Tunneldelen fran Ulfhills allé till Siidertéiljevéigen ar cirka en tred- andra alternativet. Fﬁrslag 15 juni och 4 dec 2006 av Sven
Jjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem Wimnell. 1539 Till hoger pa bilden kommer den befintliga tunneln

som uppstar i alternativet med jédrnviigen i dagen i kanten pa fran vister. Till viinster anpassning till ny stationsplattform.



Stockholm den 6 augusti 2010
Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm

sven.wimnell @telia.com
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DN 28 april 2011:
“Svart att hitta ny SJ-ordforande”

“Regeringen hittar ingen ny ordférande for SJ. I dag pa arsstam-
man nir Ulf Adelsohn formellt slutar tvingas en tjinsteman pa
finansdepartementet rycka in som tillfillig ersittare, erfar DN
Ekonomi.”

“Jakten pa en eftertrddare till Moderatpolitikern Ulf Adelsohns
styrelseordforandeplats i SJ har misslyckats.

Staten skulle, i egenskap av huvudigare, besluta om ett nytt namn pa
formiddagen i dag - men har inte hittat nagon lamplig kandidat. Sedan
manadsskiftet da regeringen offentliggjorde att Adelsohn ldamnar pos-
ten har ett intensivt rekryteringsarbete pagatt pa finansdepartementet
om vem som ska ta over rodret i tigbolaget. I sista sekund fér i stillet
en tjansteman pa departementet rycka in som tillférordnad styrelseord-
forande, uppger killor for DN Ekonomi.

Ett av skilen till att regeringen avvaktar kan vara att staten vill {or-
sdkra sig om att fa bra kontroll 6ver SJ och en bittre insyn efter alla
tagskandaler. Adelsohn har vid flera tillfillen kritiserat regeringen och
sade i samband med att han avgick att svensk trafikpolitik varit "en
lekstuga for okunniga politiker i 25 ar". Enligt DN:s kéllor dr uppgif-
ten som styrelseordforande for SJ en svér uppgift och kraver bred
kompetens om jarnvig och infrastrukturpolitik. Finansdepartementet
ville i gar inte kommentera DN Ekonomis uppgifter. Enligt finans-
marknadsminister Peter Normans presssekreterare Victoria Ericsson
jobbar departementet med drendet:

— Fragan ir under beredning och vi aterkommer till stimman. Vi
kommer att skicka ut ett pressmeddelande om hur det blir. Jag kan
varken bekrifta eller dementera nagonting, siger hon. DN Ekonomi
har sokt SJ:s forvaltare pa finansdepartementet Lars-Erik Fredriksson.

Kristoffer Orstadius kristoffer.orstadius@dn.se “

Regeringens nyhetsbrev, 8 april 2011

“Vi satsar pa jirnvigen”

“Bade resenirer och foretag maste kunna lita pa att tdgen och jérn-
vigstransporterna fungerar vl och gar att lita pa under hela aret. Sa
har det tyvirr inte varit, speciellt inte under de senaste vintrarna.
Dirfor foreslar nu regeringen en forstarkning av insatserna for drift
och underhall av jarnvigen.

Tagtrafiken ska fungera

Att tagen r i tid och att jairnvagstransporterna fungerar vil ér viktigt,
bade for Sveriges ekonomi och for att ménniskors vardag ska fungera.
Den senaste vintern visade tydligt konsekvenserna av att underhallet
av det svenska jarnvagsnitet blivit eftersatt under en alldeles for lang
tid. Forseningarna och storningarna drabbade méanga ménniskor runt
om i Sverige och de paverkade ocksa vara foretag. Allt detta skadade
tilltron till jarnvégen.

Storningarna pekade ocksa pa behovet av 6kade atgédrder pa jarn-
vagsomradet. Darfor foreslar nu regeringen forstérkta insatser for
jarnvagens drift och underhall, for reinvesteringar och for trimnings-
atgérder, under 2011 och dé inte minst infor den kommande vintern.

800 miljoner kronor till forbittrat underhall
2010 beslutade regeringen om en stor infrastruktursatsning pa narmare
500 miljarder fram till 2021. I den satsningen ingar bland annat 40
procent mer pengar till drift och underhall av jarnvidgen jamfort med
2006.

Nu foreslas ytterligare en forstirkning av insatserna. Regeringen
kommer att under 2011 fatta nodvédndiga beslut for att skapa det
utrymme som krévs for att 6ka insatserna for banhallning med 800
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miljoner kronor. Detta i syfte att mojliggora forebyggande atgérder
avseende drift och underhall, reinvesteringar och trimningsatgérder pa
jarnvig bland annat infér kommande vinter.

Det hér innebér att regeringen i ar satsar sammanlagt 6,1 miljarder
kronor pa jarnvigsunderhall for en bittre och mer palitlig jarnvags-
trafik. Lagger man till nya investeringar beridknas satsningarna pa
jarnvig uppga till cirka 14,3 miljarder kronor under 2011.

Den hir satsningen 10ser inte alla problem. Men tillsammans med
beslutade och pagdende insatser &r det ett viktigt steg for att mota
problemen med tagtrafiken for savil persontrafik som gods och for att
forbattra palitligheten i den svenska jarnvigen.

Vigen framat

Att forbereda och genomf6ra investeringar i infrastruktur tar tid.
Det tar dessutom lang tid att atgédrda ett jarnvagsnit vars underhall inte
tidigare har prioriterats. Den satsning som regeringen presenterar i dag
kommer inte att 16sa alla problem, men dr dnnu ett viktigt steg och
som forstirker de insatser som redan pagér och dr beslutade.

Dirtill krdvs ocksa mer langsiktiga analyser av behoven. Hur ser
arbetspendlingen ut i storstadsregionerna? Hur kan kapaciteten i
jarnvégssystemet i hela landet oka ytterligare? Det &dr nagra av de
uppdrag som regeringen har lagt ut for att fa en mer langsiktig bild av
de framtida behoven for en bittre jarnvag.”

“ PM: 800 miljoner kronor till forbéttrat
underhall av jarnvigen. 2011-04-08

800 miljoner kronor till forbéttrat underhall av jirnvigen.
Sverige star starkt i en orolig vérld. Tack vare en ansvarsfull politik
under finanskrisen har vi undgétt de svara pafrestningar som drabbat
manga andra liander. Snabbare &n i ndra nog nagot annat land ser vi nu
ocksa hur den ekonomiska aterhdmtningen kommer pa bred front. Det
oppnar for reformer. Dértill mojliggor den allt ljusare konjunkturen att
vi i Sverige kan ta tag i vara langsiktiga utmaningar, forstirka politi-
ken for fler jobb och bittre vilfird.

Det finns ocksa skiil att forstiarka insatserna i samhéallsfunktioner som
dr viktiga for tillvixten och for att méinniskors vardag ska fungera. Ett
exempel dr den svenska jarnvigen. Den senaste vintern visade tydligt
konsekvenserna av en lang tids eftersatt underhall i jarnvigsnitet. De
forseningar och storningar som uppstod drabbade badde ménniskor,
foretag och skadade tilliten till jirnvégen.

Alliansregeringen beslutade 2010 om en historisk infrastruktur-
satsning pa niarmare 500 miljarder kronor fram till 2021. I sats-
ningen ingar bland annat 6kade resurser for drift och underhall i
det svenska jarnvigsnitet med 1,4 miljarder kronor arligen eller
40 procent.

Alliansregeringen foreslar nu ytterligare en forstirkning av insat-
serna for jarnvigens drift och underhall, reinvesteringar och
trimningsatgirder infor kommande vinter. 2011 6kas insatserna
med ytterligare 800 miljoner kronor eller 15 procent. Det innebér
att alliansregeringen i ar satsar 6,1 miljarder kronor pa jarnvags-



underhall for en bittre och palitligare jarnvigstrafik. Tillsam-
mans med nya investeringar beriiknas satsningarna pa jarnvig
under 2011 didrmed uppga till cirka 14,3 miljarder kronor.

Satsningen l6ser inte alla problem som foljer av en lang tids eftersatt
underhall och framvuxna problem. Tillsammans med beslutade och
pagdende insatser dr det dock dnnu ett viktigt steg for att mota att
tagtrafiken inte fungerat tillfredsstillande samt forbéttra palitligheten i
den svenska jdrnvigen.

Bakgrund

Vil fungerande jarnvagstransporter &r viktigt for sdval ménniskor som
foretag. De senaste vintrarna har problemen i jirnvégssystemet varit
patagliga och behovet av stirkt drift, underhall, reinvesteringar och
trimningsatgérder har aktualiserats. Ett antal rapporter har pekat pa
behovet av 6kade atgirder pa jarnvigsomradet.

I rapporten Situationen i det svenska jdrnvdgsndtet (2011-02-17) fran
Trafikverket (TRV) patalas att man for att rada bot pa problemen i
jarnvégstrafiken maste komma i kapp vad géller reinvesteringar i
infrastrukturen. Stora delar av infrastrukturen &r sliten dels pa grund av
eftersatta reinvesteringar, dels till foljd av det kade trafikarbetet pa
jarnvig.

Regeringens utredare landshovding Per Unckel menade i sitt slutbe-
tankande Forbdttrad vinterberedskap inom jarnvigen (SOU 2010:69)
att det kridvs okade satsningar pa jarnvagsinfrastrukturen. Unckel
pekade pa att infrastrukturen &r sliten och att det avhjédlpande under-
hallet har tenderat att 6ka i forhallande till det forebyggande under-
héllet.

Regeringens satsning

Regeringen kommer att under 2011 fatta nddvéndiga beslut {for att
skapa det utrymme som krévs for att 6ka insatserna for banhallning
med 800 miljoner kronor. Detta i syfte att mojliggora forebyggande
atgérder av-seende drift och underhall, reinvesteringar och trimnings-
atgirder pa jarn-vig bland annat infér kommande vinter.

Satsningen ska mojliggora:

1. Okat underhdll. Detta for att ge mojlighet att forebygga en storre
andel av de avvikelser i infrastruktur och tekniska system som annars
riskerar att skapa storningar i trafiken. Exempel pa atgéirder dr att
snabba pa utbytestakten av komponenter i de mest utsatta vixlarna
samt installation av modern vixelvdarmestyrning for att minska
vinterproblematiken.

2. Trimningsdtgdrder. Detta exempelvis i signalsystem, motesplatser
och forbigangsspar for att skapa forutsittningar att utnyttja dagens
infrastruk-tur sa effektivt som mojligt. Bland annat handlar det om
atgérder for att minska antalet nedrivna kontaktledningar och snabba
upp processen for att skapa fler nya motesspar pa strak som ar sarskilt
viktiga fOr nérings-livets transporter och for arbetspendlingen.

Enligt TRV har persontransporterna pa jarnvig 6kat med ca 77 % de
senaste 15 aren. Motsvarande siffra for gods dr 5 %. Godstransporter-
na 6kade dock med 18 % mellan 1995 och 2008, minskade kraftigt
2008-2009 pga. konjunkturnedgangen, och 6kade sedan igen 2010.

3. Okade reinvesteringar. Detta innebir i praktiken att 6ka bytestakten
av gamla delar av anldggningen och ersitta med ny materiel i stéllet
for att underhélla eller viénta tills det gar sonder. Detta kan pa sikt
innebéra att underhallsbehovet blir mindre 4n vad som annars vore
fallet.



Regeringens tidigare satsningar

Alliansregeringen har redan tidigare konstaterat att det funnits tydliga
brister i underhallet av den svenska jarnvégen. Dartill att sarbarheten
och kapacitetsbristen pa vara jarnvégar dr stor. Bland annat mot denna
bak-grund beslutade regeringen varen 2010 om en historisk infrastruk-
tursatsning pa narmare 500 miljarder kronor fram till ar 2021. Sats-
ningen innebér en 6kning av de arliga anslagen till vdag- och jarnvig
med cirka 4 miljarder kronor.

Infrastruktursatsningen innebdr kraftfullt 6kade resurser for drift och
underhall av det svenska jarnvagsnitet. Sedan ar 2006 fram till i ar har
anslagen till drift och underhall av jarnvigsnitet redan fore dagens
satsning okat med 1.4 miljarder kronor eller cirka 40 procent i 16pande
prisniva. Till detta ska ldggas den aviserade hojningen av banavgifter-
na som mojliggor ytterligare 6kade resurser for drift och underhall.
Dirtill finns ett effektiviseringsuppdrag till Trafikverket som ocksa kan
frigora resurser.

Under 2011 beriknas de statliga utgifterna for banhallning totalt uppga
till cirka 14,3 miljarder kronor, varav ca 6,1 miljarder kronor (inkl. de
800 miljoner kronor som nu satsas) avser drift och underhall. Dartill
dispone-rar Trafikverket under 2011 intékter fran banavgifter pa cirka
715 miljo-ner kronor vilka anvinds till framst drift och underhall.

Vigen framat

Investeringar i infrastruktur dr komplexa projekt som tar tid bade att
forbereda och genomfora. Ett jarnvigsnit vars underhall varit 1agpri-
oriterat tar 1ang tid att atgdrda. Den nu aviserade satsningen l16ser inte
alla pro-blem som foljer av en lang tids eftersatt underhall och fram-
vuxna problem. Tillsammans med beslutade och pagaende insatser dr
det dock dnnu ett viktigt steg for att mota att tdgtrafiken inte fungerar
tillfredsstillande och forbittra palitligheten i den svenska jarnvigen.

Det krivs samtidigt mer langsiktiga analyser av behoven. Regeringen
gav dirfor nyligen myndigheten Trafikanalys i uppdrag att redovisa ett
kunskapsunderlag om hur arbetspendlingen ser ut i storstadsregioner-
na. For-utom en kartldggning av laget ska brister for arbetspendling i
storstdderna och kostnader till foljd av detta analyseras. Uppdraget ska
redovisas senast den 31 maj 2011.

Regeringen har ocksa gett Trafikverket i uppdrag att se 6ver hur kapa-
citeten i jarnvéagssystemet kan oka ytterligare. Sirskilda aspekter 4
som ska belysas dr att identifiera flaskhalsar, behov av foljdinveste-
ringar i andra delar av transportsystemet, i vilken man ekonomiska
styrmedel kan bidra till ett effektivare jirnvigssystem samt hur drift-
och underhallsatgirder kan bidra till effektivitetsokningar.

Uppdraget omfattar kort, medellang och lang sikt. En forsta delrapport
ska ldmnas i oktober 2011, slutrapportering ska ske 29 februari 2012.
Regeringen kommer under 2011 att inhdmta ytterligare underlag fran
bland annat Trafikverket fOr att kunna gora en samlad beddmning av
situationen 1 jarnvagsnatet.

Dirtill finns den mer langsiktiga bilden. For denna krévs fordjupad
analys av situationen och eventuella behov. I denna analys maste dven
inga att se over effektiviteten i anldggningsbranschen for att sikerstélla
att de satsningar som gors anvénds effektivt och ger onskat resultat.
Dirtill behover analyseras hur till exempel priser och avgifter utformas
for att astadkomma ett mer effektivt utnyttjande av jarnvigssystemet.

Det finns dock ett bradskande behov att hinna med atgirder infor
kommande vinter, vilket féranleder regeringen att redan nu och med
dagens besked ge Trafikverket mgjlighet att planera for nddvéndiga
atgirder. De 800 miljoner kronor som nu satsas kommer att mojliggora
okade atgirder och inte motsvaras av neddragningar i annan verksam-
het pa omradet.



DN 8 april 2011:
“Trafikverket nojt med regeringens besked”

“Trafikverkets generaldirektor ir nojd med fredagens besked om
att anslagen for drift och underhall 6kar med 800 miljoner kronor
for 2011. "Men vi skulle behova 2 till 3 miljarder", siger Gunnar
Malm.”

“ — Vi glads vildigt mycket dels 6ver att vi har en samsyn pa tillstan-
det i det svenska jarnvigssystemet och dels 6ver att vi nu far det hér
tillskottet. Det &r i alla fall tillrackligt for att klara av under det hér
budgetaret, siger Gunnar Malm till DN.se.

Infor arets vinter, som kom med dnnu ett vinterkaos, rapporterades
att Trafikverket ansdg att problemen var direkt kopplade till ett tidigare
regeringsebslut om att séinka kostnaderna for jarnvagsunderhall med
700 miljoner kronor per ar. Gunnar Malm vill nyansera bilden.

— Jag tror det bygger pa ett missforstand. De 700 miljonerna 4r i
forhallande till den nationella planen som tidigare Banverket och
Vigverket lamnade. Deras gemensamma niva var sa mycket hogre,
men de pengarna har i stillet lagts pa investeringar i stillet, siger
Gunnar Malm.

Sa ert tidigare missnoje ar stillat?

— Jag tycker att vi nu borjat en konstruktiv resa framat for att borja
rdtta till tillstdndet i jirnvéagssystemet. Vi driver sjédlva ett omfattande
effektiviseringsarbete for att kunna plocka fram mellan 2 och 3
miljarder extra per ar for underhall och sa vidare. S& mycket skulle
behovas for att, sa att séga, aterstélla aldern i systemet.

Ossi Carp ossi.carp@dn.se “

Fran DN pa nitet den 28 april 2011:
“Drommen om marknaden drev S] till

ruinens brant”

“SJ har gatt fran affirsverk med envildig generaldirektor till en
uppsjo av bolag med dyra vd-ar. Detta ér historien om hur
bolagiseringen av SJ misslyckades.”

“Négon manad in i 1998 ldamnade Stig Larsson Statens jarnvéagar.
Han var Mr SJ, hade varit det i ett decennium, den siste store ledaren.
Under hans tid tycks SJ ha blommat ut, férvandlats fran ett mossigt,
eftersatt jirnvigsforetag med stationer som enligt en av hans medarbe-
tare "sdg ut som Kosovo efter kriget", till ett modernt, effektivt fore-
tag. Larsson var medial, hade en stor pr-avdelning med 15 medarbeta-
re. "100 punkter pa tre ar" och andra kampanjer gav SJ en ny frisch
image.

- Med Stig Larsson foljde alla influenser fran 80-talets néringsliv.
Man var sa okritisk och trodde det var metoden for affarsméssighet
och l6nsamhet, sidger en person som i manga ar jobbat ndra ledningen i
SJ.

Det var borjan av 1998 och Stig Larssons eftertrddare fanns redan
pé plats, handplockad dven han fran néringslivet: Daniel Johannesson,
med tio ar som vd pa Kinnevik. Johannesson beskrivs som en "balans-
riknings-Elvis", fenomenal med siffror, mindre kunnig om transport-
verksambhet, ja inte ens sérskilt intresserad.

Han hade redan sett igenom luftslottet som Larsson byggt upp: SJ
vittrade sonder underifran.

I tio ar har Larsson sélt ut tillgangar for atta miljarder, bland annat
foretagen Swebus och ASG, men ocksa fastigheter, hotellverksamhet -
och tdg. Dessutom saldes alla lok, vagnar och X2000-tag genom
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avancerade sell-leaseback affdrer med amerikanska foretag som 1 sin
tur skatteplanerade med tillgangarna.

- Jag hade fétt tydliga order fran departementet att finansiera upp-
rustningen av jarnviagen genom att sélja egna tillgdngar, sédger Larsson.
Det var ocksa under hans tid som det forsta av méanga forlustavtal

med de olika landstingen tecknades.

1998 stod tva principer mot varandra: dittills hade SJ varit som ett
konglomerat, en koncern med foretag i de mest skiftande branscher.
Fastigheter, restauranger, kasinon, rederier, hotellverksamhet, verksti-
der, godstrafik och persontrafik.

Daniel Johannesson drev pa den nya doktrinen: SJ maste bolagise-
ras. Och styckas - konglomerat var en styggelse. Det var sjédlva forut-
sattningen for att han tog jobbet. Men motorn bakom SJ:s uppdelning
var en man som anstélldes hosten 1998 - pa nédringsdepartementet:
Dag Detter. Detter blev chef for enheten for statligt dgande.

Dir lag ett 30-tal av statens bolag med jéttar som Telia, Posten och
SJ. Dag Detter rekryterades fran den Londonbaserade investmentfir-
man BZW. Som statens koncernchef fick han en position miktigare dn
Wallenbergarnas toppchefer. Detter vokabulir var himtad fran aktie-
marknaden. Penningflode, corporate governance och virdebyggande.

Dag Detter ville inte bara gora sméabolag av konglomeratet SJ. Han
ville krossa de kedjor av miktiga mellanchefer som ar efter ar sabote-
rade nya vd-ars fOresatser att stuva om i statens bolag. Han ville renod-
la den minsta bdrande enheten inom varje verksamhet. Han ansag att
de allsméktiga vd:arna var dinosaurier. De hade inte en rimlig chans
att sitta sig in i de disparata verksamheter som statens bolag holl pa
med. Detter ville ha trakiga kamrerstyper som holl sig till kdrnverk-
samheten, skar bort kostnader ar efter ar och sag till att maximera
vinsten i stiéllet for att bygga imperier.

Dag Detter holl hogt tempo. Under hans tid borsnoterades Telia,
Vattenfall expanderade kraftigt.

Men 1 februari 2001 avslojades det att Dag Detters meritforteckning
inneholl tveksamheter. Detter hade i sin ansokan till departementet
bland annat angett att han studerat juridik vid Stockholms universitet
och att han gatt reservofficerslinjen vid Sjokrigsskolan. Men i verklig-
heten handlade juridikstudierna om en kvillskurs vid ett studiefor-
bund, Kursverksamheten. Officerslinjen tvingades han avsluta efter-
som han inte ansdgs lamplig. Dessutom fanns otydligheter kring flera
andra meriter.

Under 2000 intensifierades bolagiseringsprocessen. En av de mest
padrivande var fackforbundet Seko vilket enligt flera killor 6vertygade
Bjorn Rosengren.

- Man péstod att affarsverket var himmande och hjiarntvittade
facket. Facket gjorde en gemensam uppvaktning hos Bjorn Rosengren
for en bolagisering, sdger en tidigare SJ-chef.

Detta bekriftas av en person nira knuten till regeringen.

- Seko var en oerhort stark padrivare av bolagiseringen, sdger han.

Sekos ordférande Janne Rudén medger att man forordade ett SJ som
bolag.

- Vi anlade inte ndgon moteld mot den konstruktion man foreslog.
Men det blev inte som vi tiankt. Vi férordade ett sammanhallet bolag.
Dir har vi blivit blésta, sdger han.

Forste januari 2001 var SJ historia. I stéllet fanns nu SJ AB. Led-
ningen lade ned stor kraft pa att forklara att SJ numera inte betydde
Statens jarnvégar. SJ var ingen forkortning. Det stod bara for SJ.
Visserligen slumpade det sig sa att SJ AB:s aktier dgdes av staten, men
de kunde lika girna dgas av nagon annan. Staten jarnvagar var det
gamla affirsverket forklarade Daniel Johannesson, styrelseordférande
och Kjell Nillson, nu vd i det nya bolaget.

Men Kjell Nilsson hade storre problem &n att forklara sprakliga
otydligheter.

Pa sidan tva i bolagets forsta arsredovisning finns en bild pa Kjell



Nilssson pa Centralstationen. Kavajen &r knédppt, han ser bister ut. Det
ar inte sa konstigt. Kjell Nilsson var projektledare for bolagiseringen,
men det blev inte som han hade tinkt. Hans tanke var att det nya SJ
skulle vara en koncern med flera dotterbolag. I stéllet styckades foreta-
get upp i sju olika bolag utan samband. Bland annat stationshusen,
underhéllet, stdidningen, IT och godstrafiken hamnade i egna bolag
som sd fort som mojligt skulle siljas till privata dgare.

SJ:s forste vd blev inte langvarig. Bakom Kjell Nilssons avgang i
slutet av september 2001 lag hard konflikt om kontrollen 6ver under-
héllet som hamnat i bolaget Euromaint.

- Att flytta bort underhall ur trafikrorelsen till ett eget bolag dr van-
sinne. Euromaint hade bara en kund, att se det som ett eget aktiebolag
kan aldrig vara korrekt. Det &r en integrerad del av trafikoperationerna,
sdger en fore detta chef inom SJ.

Efter upprepade incidenter med X 2000 kriavde Kjell Nilsson att
delar av underhéllet skulle aterforas till SJ. Annars skulle han sidga upp
sig, nagot han dven hotat med tidigare. Men Bjorn Rosengren och Dag
Detter sade nej. De hade en annan dagordning.

Braket om underhéllet hade pagatt redan fran bolagiseringens start.

Ett syfte med att bolagisera underhallet var att fa konkurrens som
skulle pressa priset och oka kvaliteten. Problemet var bara att det inte
fanns nagon konkurrent.

Ett annat intresse som departementet hade var att de avknoppade
verksamheterna skulle siljas sa fort som mojligt till ett bra pris. Dag
Detter ville ga ett steg ldangre.

- Han var en katastrof. Han ville borsnotera det hela som nagon sorts
idé, sdger en person inom ndringsdepartementet.

Konflikten mellan SJ:s intresse och de nya bolagen blev allt mer
tydlig. SJ ville ha sa korta avtal som mojligt med bland annat
underhéllet i Euromaint, allt for att kunna pressa priset.

- Attityden var hela tiden att man skulle halvera kostnaderna och

fragan var standigt "Vad fér jag for halva priset?", sdger Ragnar
Hellstadius som da var vd for Euromaint.

Euromaint ville ha sé langa och sa dyra avtal som mojligt for da
blev bolaget mer virt. Dag Detters linje var att viardet pa de enskilda
bolagen var viktigare én se till SJ:s intressen.

- Just dé skulle vi siljas, man skulle putsa pa fasaden och se vacker
ut. Vi borde ha fatt ett ar pa oss innan man skulle silja, siger Ragnar
Hellstadius.

Oenigheterna blev sa starka att Kjell Nillson och Ragnar Hellstadius
till och med brakade hogljutt pa ett mote pa niaringsdepartementet in-
for dgarna. Senare tvingades de bada sluta. Nagon forsiljning av Euro-
maint har @nnu inte blivit av. Ddremot har man till slut lyckats gora sig
av med stiddningen och dataenheten.

I dag &r SJ ett anorektiskt bolag utan egna tillgdngar. Fastigheterna,
underhéllet, stidningen, dataenheten &r borta. Inte ens tagen och
vagnarna dger man sjéilva. De har salts till amerikanska bolag i ett
avancerade skatteuppldgg dér miljardrakningen kommer inom nagra
ar.

Juan Flores
Knut Kainz Rognerud”



