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Till generaldirektoren for Trafikverket Gunnar Malm
Gunnar.Malm @trafikverket.se.

I slutet av 1800-talet byggdes jarnvig mellan Sodertilje och Eskils-
tuna. Den passerade Liggesta och Akers Styckebruk. Frin Aker
gjordes en bana pa cirka tva mil till Stringnés. I slutet pa 1900-talet
uppkom forslag om att rusta upp banorna och forslag om att lagga ner
bandelarna mellan Liggesta och Eskilstuna och istéllet dra en ny bana
Laggesta-Striangnés-Eskilstuna. Jarnvigen soder om Milaren skulle
heta Svealandsbanan.

Man ville ha en station i Strangnis néra centrala delarna av staden.
Ett problem med det var hojdférhallandena. Pa Milarens sodra sida
16per en forkastning som i Stockholm tar sig uttryck i Sodra bergens
langstrickta branter. I Stringnds finns motsvarande bergsbranter som
ar sérskilt framtrddande i kanten pa naturparken Langberget och som
bildar en lang sydlig grins for de centrala delarna av staden. P& 1930-
talet fanns ingen stadsbebyggelse soder om Léngberget, senare har
staden vuxit ut dér.

Langbergsparken rustades upp i slutet av 1800-talet med hjilp av
frivilliga insatser av stadens befolkning. Végar och utsiksplatser m m
anlades och parken blev mycket omtyckt och anvind av stadsbefolk-
ningen, den blev en viktig del i det sociala livet.

Nir det blev tal om att dra ny jdrnvég till Strangnis foreslog
regerande kommunalrad (fp) att jarnvdgen skulle dras uppepa Léang-
berget. Det var ett vansinnigt forslag och han dog snart efter det. Fran
Eskilstunahallet skulle nog taget komma upp pa berget, men pa grund
av lutningsforhallanden skulle det inte komma ned i Ostra dnden av
Langberget. Och hur skulle ett stationsomrdde med bilar och bussar
etcetera ordnas uppe pa berget ? Det vérsta var dock att Langbergs-
parken skulle bli totalfortord.

Banverket kom med forslag att en station skulle ldggas ungefér dir
héllplatsen nu dr och att taget darifran och mot Eskilstuna skulle ga i
en cirka tva kilometer lang bergtunnel. Mot Oster fran stationen skulle
taget gd pa nagot sitt. Jag foreslog Banverkets huvudkontor, att statio-
nen borde ligga i berget med ingang mttfor Vitalisvdgen och att tun-
neln borde fortsitta i berget dsterut och komma i dagen vid Ulfhill och
dér fortsdtta mot Laggesta.

Huvudkontoret kom ocksa sedan med ett sadant forslag. Men da
utbrét kostnadsdiskussioner och nagra menade att det skulle bli for
dyrt att pa sadant sitt fortsétta den tva kilometern langa tunneln med
ytterligare cirka en km som det var fraga om.

Motforslaget var att den tva kilometer ldnga tunneln fran Eskiks-
tunahallet skulle komma i dagen strax fore en station i nuvarande ldge
och att taget Osterut sedan skulle ga i dagen i norra kanten pa Lang-
berget, svinga runt Ostra dnden av Léngberget och si fortsitta via
Ulthidll mot Liggesta. Det fordes en daraktig diskussion om att ha
plankorsning mellan jarnvdg och vég vid Ulfhill. Det lades mycket
energi pa att berdkna kostnader for denna plankorsning. Plankorsning
overgavs sasmaningom och da behdvdes fyra nya broar for att klara
korsningarna, som inte alls uppstod i forslaget med den hellanga tun-
neln. Kostnadberikningar jag gjorde visade att tunnelalternativet
skulle bli billigare.

Forslaget med jarnvdg i dagen i norra kanten pa Langberget
forstorde Langbergsparken och tillgidngligheten till parken.

Jag dr fodd och uppvuxen i Stingnds och forfader pa bade fars och
mors sida har bott i Strdngnds sedan atminstone tvahundra ar. Jag
kdnner darfor vél till Strangnis och stringnédsbornas historia, och kan
Langbergsparkens betydelse i stadens liv. Jag &r arkitekt och sam-
hillplaneringsforskare med doktorsutbildning i samhillsplanering och
anser mig vara kompetent att ha asikter om jarnvigsplaneringen i
Strangnds. Jag har manga ar arbetat med planering av flygplats-
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terminaler for den civila luftfarten och har erfarenhet av hur man tar
hand om stationsomraden. Sedan drygt tio ar har jag pa Internet en
hemsida om samhéllsplaneringens problem, http://wimnell.com.

Jag har ocksa goda minnen av misslyckanden som myndigheter
gjort ifraga om stora projekt av typ Svealandsbanan.

Efter andra vérdskriget uppstod opinioner fér byggande av en
“storflygplats® 1 Sverige for att vi inte skulle komma efter 1 “utveck-
lingen”. Storflygplatsdelegationen bildades och kom till att en stor-
flygplats skulle byggas vid Halmsjon i Uppland. Man byggde sasma-
ningom en 1800 m lang bana, 60 m bred och med 20 cm tjock armerad
betong. Nér den var klar bjod man in piloter som provflog och sa, att
denna bana kan inte anvindas, vi végrar att flyga pa den. Projektorerna
hade anvént sig av sdmsta mojliga lutningsforhdllanden pa bade
langden och tviren och lyckats ordna det sa att flygarna pa grund av en
puckel inte kunde se banan sa som var nodvéndigt.

Delegationen ersattes av Luftfartsverket. Verket menade for skams
skull att liget vid Halmsjon nog inte var bra och utredde ett par andra
lagen, men kom till slut dnda till att Halmsjoldget fick duga. Man
byggde en ny bana didr och med springningar forbattrade man senare
den gamla odugliga banan. Flygpatsen bytte namn till Arlanda.

Man hade en anvindbar bana men inga flygbolag som ville anvinda
den, det fanns inga stationsanldggningar. Luftfartsverket gjorde i
ordning en provisorisk station i en stor nybyggd driftsbyggnad, men
flygbolagen nappade inte pa det, bland annat for att den inte 1dg vid
plattan och passagerarna maste fraktas med buss till flygplanen. Den
stationen anvéndes aldrig. Jag fick i uppdrag att forsoka forbittra liaget
och kom tillsammans med SAS stationschef till att det bésta vore att
bygga en ny provisorisk station vid plattan. Vi lyckades Overtyga
Luftfartsstyrelsen om det och sa blev det. Den nya stationen tillkom pa
rekordtid och invigdes av Konungen i borjan av 60-talet. Det var inte
mojligt att utstricka byggtiden, en viss dag bestimdes for nér flyg-

trafiken skulle flyttas 6ver fran Bromma till Arlanda och tidtabeller for
det trycktes langt i forvag.

Efter andra vérldskriget nér bilarna blivit flera ville myndigheterna
forbattra viag 55 som da gick genom centrala Strangnids. Pa 1930-talet
hade farjan mellan Stringnés och Tosteron ersatts av en bro som fort-
sdttning av gatan upp till kyrkan. Den bron skulle fortséttningsvis an-
vandas for viag 55 och pa stringnissidan skulle goras en motorvégs-
liknande ny vig snett over kvarteren mot &ngbatsbron och Ostra
Strandvédgen skulle breddas och bli del i vdg 55. Det var ett for-
skriackligt ingrepp i Stringndsmiljon och ronte stort motstand som
pagick ldange. Den vidgen blev aldrig gjord genom ingrepp av
arkitekturprofessorn Lage Wernstedt i Goteborg. Han var fodd och
uppvuxen 1 Stringnés och ville rddda Stringnéds. Han foreslog att det
skulle goras en ny bro visterut och att vig 55 skulle ligga sdder och
vister om centrala Stringnis. S& blev det ocksd sdsmaningom.

Nir forslagen om ny jarnvdg genom Strdngnds kom anade jag risk
for att det skulle bli stora miljoproblem, vilket det ju ocksa blev.
Dessforinnan hade jag undvikit att ligga mig i vad myndigheterna
gjorde i Striangnds, men nu ansag jag det nodvindigt att forsoka rddda
Stringnds. Dir fanns ocksa en liten grupp personer som var ute i
samma drende och kallade sin grupp “Rédda Langberget”. Vi hjilptes
at att forsoka Overtyga makthavarna om att de skulle avsta fran att
ldgga jarnvigen i dagen i kanten pa Langberget och istéllet ldgga den i
berget. Som professionell planerare ritade, berdknade och beskrev jag,
och gjorde av med uppemot 15000 kr av mina egna pengar pa
ritningskopior och porton. Jag gjorde utredningar om hela jirnvigen
frén Léggesta till Hdrad. Den langa obetalda arbetstid jag anvénde vill
jag inte tinka pa.

Jag fick i nader ett halvimmes langt samtal med stadsarkitekten, en
kvinna som var tamligen ny pa sin post. Hon sa att hon inte skulle ha
ndgra synpunkter pa jarnvégen, bara gora som politikerna bestamde,
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ett synnerligen anmérkningsvirt uttalande av en stadsarkitekt som
borde se till stadsmiljon.

Regerande kommunalrad tillhorde ett tillfalligt politiskt parti och
hade inte nagon kompetens ifraga om planering. Efter mandatperioden
forsvann partiet och kommunalradet forsvann fran den politiska
kartan. De gamla vanliga partierna fick mina utredningar men svarade
aldrig.

Planeringen av Svealandsbanan skottes av Banverkets Ostra region-
kontor. Den ledande socialdemokraten uttalade pa slutet att politikerna
inte forstod problemen med jarnvidgen och bara gjorde som Banverket
foreslog. Banverket sa da att de velat ga vidare med forslaget om
jarnvégen i berget men inte fatt for kommunen.

Vid ett offentligt mote om jirnvédgen sa Banverkets hogste tekniker 1
Ostra regionen i borjan att man bara fick diskutera Banverkets forslag.
Eftersom det var ett offenligt méte om jarnvigen begirde jag ordet och
borjade tala om jiarnvdg i berget. Teknikern i fraga avbrét mig och
sa:”Horde du inte vad jag sa? Du far inte tala om det.” En representant
for gruppen Rédda Léngberget, en pensionerad ingenjor som pa
ledande post arbetat flera decennier med tunnelbyggen 1 Stockholm
begirde ordet och borjade tala om jarnvag i berget, ocksa han avbrots
lika bryskt och fick inte fortsitta.

Pa podiet satt en rad av dem som svarade for planeringen och en
fran gruppen Rédda Langberget fragade om nidgon av dem hade nagon
utbildning om planering med hinsyn till estetiska forhallanden, men
ingen hade nagon sddan utbildning.

En fraga var behovet av dubbelspar. Banverkets generaldirektor
tillfragades vid ett tillfdlle hur man senare skulle gora om det krivdes
dubbelspar och han svarade att dd skulle man dra ett nytt spar soder
om Strangnis.

Det hela var en tagisk historia som slutade med att jirnvéigen drogs
i dagen i kanten pa Langberget. Forslaget stoddes markligt nog av

Naturskyddsforeningens representant i Strdngnés.

I brev till SJ vddjade jag om hjélp med att fa jairnvigen i berget, men
fick inget brevsvar utan en kvill ett telefonsamtal fran en tjansteman
som forsokte rittfardiga forslaget med jarnvég i kanten pa Langberget.

I brev till delegationen for infrastrukturinvesteringar forklarade jag
problemen men fick aldrig nagot svar.

Generaldirektorna for Boverket och Naturvardsverket papekade i
en tidningsartikel att planeringen av stora projekt hade brister och
behovde forbittras, och de fick redovisningar om jarnvdgen i String-
nds. Senare avgick de.

Forslaget overklagades upp till regeringen dir centerpartiet hade
statsrad i beslutande departemet. Statsradet hade ogillat forslaget om
jarnvdg i kanten pa Langberget, men nédr overklagandet hamnade pa
hennes bord tog hon ledigt och 6verlamnade beslutet till ett vikarie-
rande statsrad som avslog overklagandet. S& gér det till.

Jarnvigen blev sasmaningom klar i kanten pa Langberget och hela
Svealandsbanan invigdes av Kungen i juni 1997 och i Stringnéds med
hogstamda tal om hur bra det hela blev.

Senare avgick Banverkets generaldirektor och andre mannen déar
och avgick chefen for Ostra regionkontret. Alla som var med som
makthavare nir jarnvigen lades i kanten pa Langberget dr nu borta.

Banverket forstod efter nagra ar att de byggt nagot dumt och borja-
de utreda en ombyggnad av jarnvdgen . Verket har gjort utredningar
som visar, att den kritik som framférdes 1995 var befogad.

Banverket begirde synpunkter pa sina nya forslag fore den 22 juni
2006 och i en ny omgang fore den 6 december 2006. Jag gjorde da en
sammanstéllning som nu bifogas och som finns pa min hemsida :
http://wimnell.com/omr71e.pdf “Rapport februari 1995 kompletterad
15 juni 2006 och 4+13 december 2006”.

Forsta sidan lyder:
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“Réadda Ulfhéll, Langberget och Stringnismiljon genom att gora
jarnvigstunnel redan fran Ulfhélls allé.
Sven Wimnell: Rapport februari 1995. Kompletterad 15 juni 2006
och 4+13 december 2006.

Innehaller till en borjan en sammanstillning av flera ars kritik, gjord
1 februari 1995 innan jarnvédgen genom Stringnés borjade byggas. Den
byggdes inte enligt forslagen i sammanstéllningen.

Banverket forstod efter nidgra fa ar att de byggt nagot dumt och
borjade utreda en ombyggnad av jarnvédgen . Verket har gjort utred-
ningar som visar, att den kritik som framfordes i sammanstéllningen
februari 1995 var befogad.

Banverket har begirt synpunkter fore den 22 juni 2006 och i en ny
omgang fore den 6 december 2006:

Rédet dr att jarnvdgen genom Stringnds bor byggas om till det
forslag som beskrevs 1 sammanstéllningen februari 1995. Dvs ta bort
sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbelsparstunnel fran Ulf-
hills allé under Langberget till en station i berget med ingédng ungefar
mittfor Vitalisvdgen. Fran stationen ansluts spéren till den befintliga
ensparstunneln visterut mot Eskilstuna, eller gors en extra tunnel
vasterut soder om den befintliga sa att det blir dubbelspér dér ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gar i dagen vid Ulfhélls allé
fortsitts med dubbelspar soderut mot Liggesta. D& man far dubbelspar
vid stationen och tdg kan vinta didr kan man i vérsta fall acceptera att
man frén stationen och visterut har bara den befintliga ensparstunneln.
Man kan dérfor borja med att géra dubbelsparstunneln under Léang-
berget och skjuta pa framtiden att gora en ny extra ensparstunnel
viasterut bredvid den befintliga ensparstunneln.

Broarna vid Ulfhéll rivs och kanten pa Langberget ordnas sa att den
i mojligaste méan blir som innan man forstorde Langbergskanten.

Tegelmuren utanfor Skogshyddan rivs och berget nedanfor ticks med
jord och gronska. Den nuvarande stationsbyggnaden rivs.”

Efter 2006 har Banverket upphort och ingar nu i Trafikverket. Dér
har man planer pa att gora en bergtunnel bredvid den tva km langa
bergtunneln och gora dubbelspar i dagen i kanten pa Langberget unge-
far fram till Ulfhéll. Man tycks stodja sig pa en amatorgrupp som
kallar sig Rddda Langberget. Det dr en annan grupp an gruppen Rédda
Langberget pa 1990-talet. Den nya gruppen ridddar inte Langberget
utan gor miljon dnnu vérre dn den dr.

Generaldirektoren for Trafikverket bor skrinliigga forslaget att
bygga ut jiarnvigen i kanten pa Langberget och istillet ligga in
stationen och jirnvigen i berget.

Ritningar i det foljande dr forminskade kopior av ritningar
som Banverket fick pa 90-talet.
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Rédda Ulfhill, Langberget och Striingnis-

miljon genom att gora jarnvagstunnel redan
fran Ulfhélls allé.

Hir innehallet i:
Sven Wimnell: Rapport februari 1995.
Kompletterad 15 juni 2006 och 4+13 dec. 2006.

(Pa Internet: Sven Wimnell 061213: Jdrnvig i Stringnis

(http://wimnell.com/omr71e.pdf)

Innehaller till en borjan en sammanstéllning av flera ars kritik,
gjord i1 februari 1995 innan jarnvigen genom Stringnds borjade
byggas. Den byggdes inte enligt forslagen 1 sammanstéllningen.

Banverket forstod efter nagra fa ar att de byggt nagot dumt och
borjade utreda en ombyggnad av jarnvdgen . Verket har gjort
utredningar som visar, att den kritik som framférdes i samman-
stillningen februari 1995 var befogad.

Banverket har begért synpunkter fore den 22 juni 2006 och i en
ny omgang fore den 6 december 2006:

Radet ir att jirnvdgen genom Stringnis bor byggas om till det
forslag som beskrevs i sammanstéllningen februari 1995. Dvs ta

bort sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbelspérstunnel
fran Ulfhills allé under Langberget till en station i berget med
ingang ungefir mittfor Vitalisvdgen. Fran stationen ansluts
sparen till den befintliga ensparstunneln visterut mot Eskilstuna,
eller gors en extra tunnel vésterut soder om den befintliga sa att
det blir dubbelspar dér ocksa.

Dir dubbelsparen i den nya tunneln gér i dagen vid Ulfhills
allé fortsdtts med dubbelspar soderut mot Liggesta. DA man far
dubbelspar vid stationen och tag kan vinta déar kan man i virsta
fall acceptera att man fran stationen och vésterut har bara den
befintliga ensparstunneln. Man kan darfér borja med att gora
dubbelsparstunneln under Langberget och skjuta pa framtiden att
gora en ny extra ensparstunnel vésterut bredvid den befintliga
ensparstunneln.

Broarna vid Ulthill rivs och kanten pa Langberget ordnas sa
att den i mojligaste man blir som innan man forstorde Lang-
bergskanten. Tegelmuren utanfor Skogshyddan rivs och berget
nedanfor ticks med jord och gronska. Den nuvarande stations-
byggnaden rivs.
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Innehall
Sven Wimnell: Ridda Ulfhéll, Langberget och Stringnéasmiljon

genom att gora jarnvigstunnel redan fran Ulfhélls allé.

Rapport februari 1995. Forord 5 sidor, innehallsforteckning for
sidorna 1301-1408 och sidorna 1301-1408.

1417-1436 Sammanfattning om utredningar av Sven Wimnell
rorande Svealandsbanan, E20 och RV55 genom
Stringnds kommun, till och med sidan 1408.

Komplettering 15 juni 2006. Sid 1501-1528
Med innehallsforteckning for sid 1501-1528

Komplettering 4 december 2006. Sid 1529 -1556
Med innehallsforteckning for sid 1529 -56

Tilldgg 061213: sidorna 1557-1561 med bilder.

Innehallsforteckning for sidorna 1301-1408. Februari 1995.

1301 Svealandsbanan

1303 Kommunmedlem i Strangnids kommun under 60 ar.

1304 Den gamla jarnvégen.

1305 Négra miljoproblem i Stringnis.

1306 Jarnvdgen genom Langberget i Striangnés.

1307 Svealandsbanan genom Stringnés komun.

1308 Kommunens detaljplaner.

1309 Karta med Benninge-Fridhem-Ulfhall.

1310 Kommunens forslag for Benninge-Fridhem-Ulfhill.

1312 Detaljplan for delen vid Ulfhall.

1314 Jarnvédgen genom Ulthill, Langberget och Stadsskogen.

1317 Kan ingen riadda Langberget ?

1318 Professorer i samhillsplanering och arkitektur foreslar tunnel
fran Ulfhills allé.

1318 Négot om de politiska partierna.

1319 Snélheten bedrar visheten. Puckelbanan pa Arlanda.

1320 Provisorisk station pa Arlanda som aldrig blev anviénd.

1321 Klokheten vann med ett nytt bittre provisorium pa Arlanda.

1322 Jarnvégen i Stringnds.

1322 Generaldirektorerna Gosta Bliicher 1 Boverket och Rolf
Annerberg i Naturvardsverket kriaver skdrpta krav for
miljoanpassning av trafiksystem.

1324 Generaldirektorernas beskrivningar och krav nér det géller
Svealandsbanan och nya vigar genom Stringnids kommun.

1325 Foreningen Strengnenses vill ha tunnel fran Ulfhills allé.

1326 Planeringen av Svealandsbanan.

1330 Langberget: samhillets storsta, vackraste och mest egenartade
park.



1332 Léngberget - en plats for socialt liv och for kroppens och sjélens
rekreation.

1335 Léangbergsparken i Striangnés.

1336 En enkel 16sning pa Langbergsproblemet : gor tunnel.

1338 Kartor med dragning av banan i dagen i kanten pa Langberget.

1338 Kartor med tunnel fran Ulfhélls allé.

1340 Kartor med tunnlar genom Langberget: Alternativ med tunnel
fran Ulfhélls allé och Banverkets tunnnelforslag 1992.

1341 Ritningar till alternativ med tunnel fran Ulfhélls allé :
Fasad och sektion av station vid Vitalisvéigen.

1342 Sektioner av tunnel genom Langberget

1343 Tunnelsektion vid stationen och plan av stationsomradet.

1344 Kommunens forslag till detaljplan for Benninge-Fridhem-
Ulfhall.

1345 Kommunens sektioner genom jarnvig vid Benninge-Fridhem-
Ulfhall.

1347 Plan vid Benninge-Fridhem-Ulfhéll av alternativ med tunnel fran
Ulfhélls allé .

1348 Sektion genom tunnel fran Ulfhélls allé.

1349 Banverkets och kommunens foérslag med bana i dagen i kanten
pa Langberget. Miljokonsekvensbeskrivningar.

1352 Banverkets forslag i juni 1993 for delen Ulfhéll-Langberget.

1353 Banverkets utredning juni 1992.

1354 Karta med kommunens forslag 21.8. 92

1355 Man kan konstatera.

1356 Storningar och oldgenheter i alternativet med banan ovan jord
mellan Ulfhéll och Sodertéljevigen.
Bullret.
Ljusstorningar.
Elektriska storningar.
Den synliga miljon.

1357 Barridreffekter och forsamringar av Langbergsparken.

1358 Kostnader for jarnvidgslosningen som foljer av
detaljplaneforslaget. Restider, tagtider, lokalkollektivtrafik.

1359 Sékerhet.

Stationsbyggnaden.
Hissen och Skogshyddan.

1360 Omradet utanfor stationen.

1361 Kopior av skrivelser fran aktionsgruppen Radda Langberget.

1367 Kompletteringar till ssmmanfattningarna pa sid 1356-1360.

1369 Kan ingen rddda Langberget ? Tidningasartikel av Gunnar
Brusewitz.

1370 Undermalig station i Strangnis. Tidningsartikel av Nils Henrik
Schager.

1371 Svealandsbanan genom Ulfhill och Langberget i Strangnis.
Banverket och kommunen f6rstor i sina forslag Langberget och
Striangndsmiljon. Rddda Ulfhill och Langberget genom att borja
tunneln redan vid Ulfhills allé. Och det blir billigare ! men
framfor allt blir det mycket bittre !

1371 Svealandsbanan.

Banverkets forslag till jirnvig genom Stringnéds kommun.
Jarnvédgens korsning med Mariefredsvégen.
Alternativ med tunnel som raddar Ulfhill och Langberget.

1372 Miljon, fordyringar och kostnadsfordelning.

Lagar och forordningar.
Borja tunneln vid Ulfhélls allé !

1373 Byggkostnader for jirnvigen enligt Banverkets preliminira
utredningar.

1374 Kostnader.

Kostnadsberikningar for stora projekt.
Kostnaderna for Svealandsbanan.
Fordyringar, andra jarnvigar och kostnadsansvar.



1375 Kostnadsfordelningar.
Banverket letar pengar i vigkorsningar.
En lang tunnel 16ser problemen.

1376 Kommunens forslag till jarnvig och stationsomrade i Langberget

bor kasseras.
Kostnader for Banverkets och kommunens alternativ.
Kostnader for alternativ med tunnel som rdaddar Langberget.

1377 Svealandsbanan genom Strangnids kommun. Om konsten att
planera.

1379 SJ och Langberget.

1382 Den lokala kollektivtrafiken.

1383 Trafikforingen vid stationen.

1384 Stationsomradet i mitt SW-forslag.

1385 Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan drintill.

1388 Komunens planbeskrivning.

1389 Komunens miljokonsekvensbeskrivning.

1390 Den pa kommunens forslag ritade stationsbyggnaden.

1391 Samradsmotet den 25 januari 1994.

1392 Stringnés samhillsbyggnadskontors sammanstéllning den 29
april

1994 av synpunkter under utstédllningen av detaljplaneforslaget for
Stringnds station.

1395 Lagar och forordningar mm om planering och utformning.
Plan-och bygglagen.
Lagen om hushallning med naturresurser mm.

1396 Miljoskyddsalagen.

1397 Buller, bullerskydd, bullernormer.

1398 Linsstyrelsen 1 Sodermanlands 1dn, PM om buller den 20
september 1993.

1399 Naturresurslagen.
Linsstyrelsen 1 Sodermanlands ldn om védgkorsningar mm.

1400 Brister 1 planeringen av anslutningsbussar och anslutningstider
vid jarnvigsstationerna.

1401 Miljokonsekvensbeskrivningar och miljoplaneringsprocesser.

1404 Utdrag ur plan- och bygglagen.

1405 Boverket, Kommunforbundet och Riksantikvarieimbetet om
hédnsyn, utformning och bevarande.

1406 Utdrag ur lagen om hushallning med naturresurser mm och
forordning om miljokonsekvensbeskrivningar.

1407 Utdrag ur kommunallagen om medlemsskap i kommunerna.

1408 Intyg om vidatreutbildning och forskarutbildning i
samhillsplanering.

1409 Eventuella tilldgg.

1417-1436 Sammanfattning om utredningar av Sven Wimnell

rorande Svealandsbanan, E20 och RV55 genom
Stringnds kommun, till och med sidan 1408.

Innehall till kompletteringar 15 juni 2006. Sid 1501-1528

1501-1507 Kopia av brev till socialdemokraterna, folkpartisterna
och centerpartisterna i Strdngnéds kommun den 22
februari 1995

1508-1518 Invigningen av Stréngnds station 9 juni 1997.

1519-1521 Banverket i broschyr i juni 2006.

Lat oss fa veta vad du tycker!

1522-1524 Banverket: Forstudie Svealandsbanan.
Kapacitetsforstiarkning delen Sodertilje-Eskilstuna.
Slutrapport 20050104. Sid 50 om Stringnés

1525-1527 Forslag till ombyggnad i Strangnis. 15 juni 2006 av
Sven Wimnell.



1528 Pa grund av midsommarhelgen 2006 maste detta
avbrytas nu. Aterkommer eventuellt i1 juli. Undertecknat: 15 juni
2006 Sven Wimnell sven.wimnell @telia.com)

Innehall till Kompletteringar 4 december 2006. Sid 1529 -1556

1529 Titelsida: Komplettering 4 december 2006
1530 Innehéllsforteckning
1531 Kopia av brev till Ostra banregionen 060615.
1531 Kopia av brev fran Ostra banregionen 060629
1532 Fréan banverkets hemsida banverket.se 061202
1532 Forstudie Svealandsbanan.
1532 Svealandsbanan. Sodertélje-Eskilstuna.
Sida uppdaterad 30 okt 06.
1533 Banverket. Broschyr, november 2006.
1534 Bild 1 och 2 fran banverket 6ver Svealandsbanan.
1535 Eskilstuna - Kuriren. http://ekuriren.se
Artikel om Svealandsbanan.

1537 Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen &r
cirka en tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper
man alla problem som uppstar i alternativet med jarnvégen i
dagen i kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfor
Vitalisvigen som i det andra alternativet. Forslag 15 juni och
4 dec 2006 av Sven Wimnell.

1539 Sektion genom den foreslagna nya tunneldelen fran
stationsplattformens véstra dnde och vésterut med anslutning till
befintlig tunnel.

1540 Brev till SJ 1 februari och april 1994.

1548 Samradsmote med allménheten i Strangnés

1551 Samradsmote med allménheten i Nykvarn

1553 Samradsmote med allménheten i Eskilstuna

1556 Aterkommer nir banverket har nigot nytt att beriitta.
Stockholm den 4 december 2006 Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40 112 60 Stockholm. sven.wimnell @telia.com

En kort sammanfattning av forslaget:

Tilligg 061213. Bilder:

1557 Fran sid 1339A:

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhélls allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ér cirka en
tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstdr i alternativet med jarnvédgen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfér Vitalisvigen.

1558 Fran sid 1339B:

I detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i alternativet
med jarnvédgen i dagen i kanten pa Langberget. Stationen har ingang
mittfor Vitalisvdgen. Bilden visar att man kan se kyrkan nédr man
kommer ut fran stationen.

1559 Fran sid 1340B:

Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbéttring av banverkets alternativ med lang
tunnel: Tunneln borjas redan vid Ulfhills allé, banan ldggs djupare
under Mariefredsvigen och ldggs pa delen norrut fran korsningen med
Mariefredsvégen ldngre in i berget, dvs ldngre vésterut. Pa det sittet
vinnes flera fordelar:
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mailto:sven.wimnell@telia.com
http://ekuriren.se
http://ekuriren.se
mailto:sven.wimnell@telia.com
mailto:sven.wimnell@telia.com

* Den horisontella radien pa banan blir storre och stimmer béttre med
krav om banradier som banverket har och tagen kan koras med hogre
hastighet, vilket dr onskvirt.

* Bergtickningen Over tunneln blir storre sa att bergtunnel kan goras
norrut fran och med ungefir korsningen med Mariefredsvigen eller
nagot norr ddrom. Betongtunnel behover goras pa bara ungefir
250-350 m, fran Ulfhills allé och norrut.

* Tack vare den befintliga markens hojdlidgen fore tunnelmynningen
far man en vacker tunnelinfart. Marken ligger ldgre fore tunnel-
mynningen in vid allén, vilket innebir att stddmurarna fore tunnelin-
farten blir relativt sma.

* Banan fér ett ligre lige utanfor likemedelsfabrikerna och tagen
kommer att stora fabrikerna mycket mindre.

* Bullerproblemen for boende vid Ulfhill minimeras.

* Ulfhills allé aterupprittas och aterfar sin ursprungliga lingd och sitt
ursprungliga utsende.

* Omradet mellan Mariefredsviagen och Gorsingeholmsvigen norrut
fran Ulfhélls allé blir ett timligen vackert omrade. Likemedels-
fabrikerna kan utvidga fram till Ulfhills allé.

* Trafiken pa Mariefredsvidgen kan flyta som nu eftersom jarnvigen
helt ligger i tunnel under véigen. Mariefredsviagen kan fran Kilen efter
komplettering med allétrdd och ldmpligt ordnade buskage o d mellan
tridden goras till en mycket vacker infart till Stringnis.

* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan ldggas pd samma stille
som i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan
utformas pa i princip samma sitt i mitt forslag till 1ang tunnel och i
banverkets forslagi juni 1993.

1560 Fran sid 1341B:

Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ér cirka en

tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvigen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.

Bilden visar stationsomradet utanfor och stationen inne i berget.
Bilden visar att dubbelsparen vid stationen géar ihop till ett spar sterut,
men 2006 &r avsikten att dubbelsparen fran stationen ska fortsitta
osterut.

1561 Fran sid 1348:

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertdljevégen ér cirka en tredjedel
av hela tunneln.I detta alternativ slipper man alla problem som

uppstar i alternativet med jarnvégen i dagen i kanten pa Langberget.
Bilden visar sektion genom tunneln, delen mellan Ulfhélls allé och
stationen. Det prickade é&r alternativ dér tunneln ligger ndgot hogre vid
Benninge. I mindre skala visas hela tunneln fran Ulfhills allé till
Stadsskogen.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhiills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljeviigen ér cirka en
tredjedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla
problem som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i

kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.
1557
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhiills allé till Stadsskogen.

I detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i
alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa Langberget.
Stationen har ingang mittfor Vitalisviigen. Bilden visar att man kan

se kyrkan nar man kommer ut frén stationen.
1558
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SWe-alternativ “Lang tunnel”’
Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbittring av banverkets alternativ med lang tun-
nel: Tunneln borjas redan vid Ulfhills allé, banan ldggs djupare under
Mariefredsvigen och ldggs pa delen norrut fran korsningen med
Mariefredsvégen lidngre in i berget, dvs lingre visterut. Pa det sittet
vinnes flera fordelar:

* Den horisontella radien pa banan blir storre och stimmer bittre med
krav om banradier som banverket har och tagen kan koras med hogre

hastighet, vilket dr onskvirt.

* Bergtdackningen over tunneln blir storre sa att bergtunnel kan goras

norrut fran och med ungefir korsningen med Mariefredsvégen eller
nagot norr ddrom. Betongtunnel behdver goras pa bara ungefir 250
-350 m, fran Ulfhills allé och norrut.

* Tack vare den befintliga markens hojdlagen fore tunnelmynningen
far man en vacker tunnelinfart. Marken ligger lidgre fore tunnelmyn-
ningen 4n vid allén, vilket innebér att stodmurarna fore tunnelinfarten
blir relativt sma.

* Banan far ett lagre lige utanfor likemedelsfabrikerna och tagen
kommer att stora fabrikerna mycket mindre.

* Bullerproblemen for boende vid Ulfhill minimeras.

* Ulfhills allé aterupprittas och aterfar sin ursprungliga lingd och sitt
ursprungliga utsende.

* Omradet mellan Mariefredsvigen och Gorsingeholmsvégen norrut
fran Ulfhélls allé blir ett timligen vackert omrade. Likemedelsfabri-
kerna kan utvidga fram till Ulfhills allé.

* Trafiken pd Mariefredsviagen kan flyta som nu eftersom jdrnvégen
helt ligger i tunnel under vidgen. Mariefredsviagen kan fran Kilen efter
komplettering med allétrad och ldmpligt ordnade buskage o d mellan
tridden goras till en mycket vacker infart till Stringnés.

* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan ldggas pa samma stélle
som i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan
utformas pa i princip samma sétt i mitt forslag till lang tunnel och i
banverkets forslag i juni 1993.

1559
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ar cirka en tred-
Jedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.

Bilden ovan visar stationsomradet utanfor och stationen inne i berget.
Bilden visar att dubbelsparen vid stationen gar ihop till ett spar Osterut,
men 2006 &r avsikten att dubbelsparen fran stationen ska fortsitta
Osterut. 1560
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhills allé till Sodertiljevigen &r cirka en tred- Bilden visar sektion genom tunneln, delen mellan Ulfhélls allé och

jedel av he!a t.unneln. I.detta altel:.l_lati‘f_ slipp.er man 2}“3 pr Oble“ol stationen. Det prickade r alternativ dér tunneln ligger nagot hogre vid
som uppstar i alternativet med jirnvigen i dagen i kanten pa Benninge. 1561

Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhills allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertiljevigen ir cirka en tred-
jedel av hela tunneln. I detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jiarnvigen i dagen i kanten pa

Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvigen som i det
andra alternativet. Forslag 15 juni och 4 dec 2006 av Sven
Wimnell. 1539 Till hoger pa bilden kommer den befintliga tunneln
fran vister. Till vinster anpassning till ny stationsplattform.



Stockholm den 6 augusti 2010
Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm

sven.wimnell @telia.com



