Radda Ulfhall, Langberget
och Strangnasmiljon

genom att gora jarnvagstunnel redan fran Ulfhalls allé.

Sven Wimnell: Rapport februari 1995.
Kompletterad 15 juni 2006 och 4 december 2006.

Innehaller till en borjan en sammanstallning av flera ars
kritik, gjord i februari 1995 innan jarnvagen genom Strangnas
borjade byggas. Den byggdes inte enligt forslagen i samman-
stallningen.

Banverket forstod efter nagra fa ar att de byggt nagot dumt
och boérjade utreda en ombyggnad av jarnvagen . Verket har
gjort utredningar som visar, att den kritik som framférdes i
sammanstallningen februari 1995 var befogad.

Banverket har begart synpunkter fére den 22 juni 2006 och i
en ny omgang fére den 6 december 2006:

Radet ar att jarnvagen genom Strangnas bor byggas om till
det forslag som beskrevs i sammanstallningen februari 1995.
Dvs ta bort sparet i kanten p& Langberget och gor en dubbel-
sparstunnel fran Ulfhalls allé under Langberget till en station i
berget med ingang ungefar mittfor Vitalisvagen. Fran stationen
ansluts sparen till den befintliga ensparstunneln vasterut mot
Eskilstuna, eller gbrs en extra tunnel vasterut séder om den
befintliga sa att det blir dubbelspar dar ocksa.

Dér dubbelsparen i den nya tunneln gér i dagen vid Ulfhalls
allé fortsatts med dubbelspar soderut mot Laggesta. D& man far
dubbelspar vid stationen och tdg kan vanta dar kan man i
varsta fall acceptera att man fran stationen och vasterut har
bara den befintliga ensparstunneln. Man kan darfor bérja med
att gora dubbelsparstunneln under Langberget och skjuta pa
framtiden att gora en ny extra ensparstunnel vasterut bredvid
den befintliga ensparstunneln.

Broarna vid Ulfhall rivs och kanten pa Langberget ordnas
sa att den i mojligaste man blir som innan man foérstorde Lang-
bergskanten. Tegelmuren utanfér Skogshyddan rivs och berget
nedanfor tacks med jord och grénska. Den nuvarande stations-
byggnaden rivs.
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Forord.

Det finns svara brister i planeringsprocesserna for Svealandsba
nan och det finns svara brister i de forslag till utforande som nu
finns. De vérsta bristerna nar det galler delen genom Strangné:
kommun finns i samband med den del av jarnvagen som gar genor
centrala Strangnas.

| kommunens forslag gar jarnvagen sa att man forstor Ulfhall och
Langbergsparken, som kan ses som stadsparken i Strangnas. Lan
bergsparken ar mer an en park, Langberget &r en intressant oc
vacker, oersattlig geologisk formation som ar en viktig del i stadens
arkitektur och historia. Nar parken forstors forstér man hela staden
Strangnas.

Eftersom Langbergsparken bestar av ett berg som &r som gjol
for att spranga tunnlar i, &r det battre att man lagger jarnvagen i et
tunnel, da blir det ocksa mindre sprangning och schakt.

Kosthadsberakningar visar att tunnelalternativet blir billigare, bl
a darfor att man i kommunens forslag pa fem stéllen bygger dyra
broar for att nddtorftigt klara problem med korsningar mellan vagar
och jarnvagen och bygger dyra extra motesspar utanfor centrale
Strangnas eftersom tdgmoten inte kan ske vid hallplatsen. | alterna
tivet med tunnel genom berget uppstar tmanga nackdelarna i
kommunens forslag.

Kommunfullméktige har beslutat om detaljplan for tunnel mot
Stadsskogen och detaljplan for del av Langberget mellan Ben-
ninge och Sédertéljevagen, och har gjort det utan att ha kunskaj
om hur det blir vid Ulfhall.

En s&dan beslutsordning strider mot allt fornuft och strider ocksa
mot lagar och forordningar som sager att man maste ha konsekver
serna klara genom miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) fére be-
slut.

"Miljokonsekvensbeskrivningen skall mdjliggéra en samlad



beddomning av en planerad anlaggnings, verksamhets eller atgéard
inverkan pa miljon, halsan och hushaliningen med naturresurser.”

"En miljokonsekvensbeskrivning skall innehalla en motiverad
redogorelse av alternativa lokaliseringar och utformningar.”

Konsekvenserna ska redovisas i samhéllsekonomiskt perspektiv
Man skall da rakna in alla kostnader, bade Banverkets investe-:
ringskostnader och driftskostnader, Strangndskommunens investe
ringskostnader och driftskostnader, de tagférande bolagens kost
nader, anslutningsbussbolagens kostnader, allmé&nhetens kostnad
och kostnader for intrang och skador etc.

Nar fullméktige tog besluten om detaljplanerna for tunneln mot
Stadsskogen och delen vid Langberget fanns inte nagon MKB for
konsekvenserna vid Ulfhall, det fanns inget forslag for Ulfhall och
det redovisades inga alternativ och inga kostnadskalkyler och
fullméktige hade inte mojlighet fatta korrekta beslut.

Detaljplan for delen vid Ulfhall.

Sambhallsbyggnadsnamndens forslag for delen vid Ulfhall visar, att
forslaget med jarnvagen ovan jord genom Ulfhall och i kanten pa
Langberget ar synnerligen olampligt och inte bor utforas.

Man bor istallet géra tunnel med dubbla spar fran Ulfhélls allé
under Langberget, gora station med dubbelspar under Skogs
hyddan med ingang fran Langbergsgatan mittfor Vitalisvagen.
Banan bor darefter fortsétta i tunnel mot Stadsskogen och mot
Eskilstuna.

Skalet varfor man bor lagga banan i tunnel redan fran Ulfhalls
allé ar att man da bland annat

* far sammanlagda kostnader som blir lagre an i kommunens

forslag,

inte forstor miljon,

inte forstor tillgangligheten till LAngbergsparken,

slipper tagbuller o d,

klarar korsningar med végar utan att behtva gora stora vag-

omlaggningar och flera broar for korsande trafik,

far bekvama vagar for fotgangare och cyklister,

* slipper gora sarskilda motesspar i Malmby och Harad,

* far en bra station som medger tdgméten och som innebar bra
passagerarservice och kortast mojliga restider for tagresenarer
och for personer som reser med anslutningsbussar,

* far battre ekonomi for tagbolaget,
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far battre ekonomi for bussbolag for anslutningsbussar,

far battre sakerhet mot personskador,

far battre raddningsforhallanden vid olyckor i tunneln,

far enklare och billigare projektering,

far enklare byggande och mindre storningar under byggtiden.

* % X X X

Forslaget med tunnel redan fran Ulfhalls allé Gverensstammer i
stort sett med Banverkets forslag till tunnel i Banverkets utredning i
juni 1992.

Mitt forslag med tunnel redan fran Ulfhalls allé
* innebar att tunneln borjar ndgot langre Osterut &n i Banverkets

forslag varvid storningar fran tdgen minskas,

* innebar att banans horisontalradie genom Langberget gors
storre med moijlighet till hogre hastighet pa tagen och sakrare
korning,

* innebar att banan laggs langre in i berget sa att bergtackningen

blir battre och tunneln blir battre och billigare &n i Banverkets

forslag.

innebar att banan gors med dubbla spar fran Ulfhalls allé till

Sodertaljevagen. Da forbattras raddningstjanstens majligheter vic

eventuella olyckor inte bara nar det galler olyckor pa delen

Ulfhalls allé -Sodertaljevagen utan ocksa nar det galler olyckor

pa delen Sodertaljevagen -Stadsskogen.

* Stationen vid Vitalisvdgen under Skogshyddan gérs med
dubbelspar som i Banverkets forslag med mittplattform for
tagmoten. Att utféra resten av banan fran Ulfhalls allé till
stationen som dubbelspar innebar en tamligen lag extra kostnad

* Berget vid Ulfhall har formanligt lage med hansyn till alternativet
med tunnel fran Ulfhalls allé. Sprangningar och schakt som
behovs vid Ulfhall &r inte mer an det som behdvs for den nya
Mariefredsvagen i kommunens foérslag.

*

Jarnvagen genom Ulfhall, Langbergetoch Stadsskogen.

Nar kommunen behandlade detaljplaneforslaget fér stationsom:-
radet fanns inte nagot forslag for Ulfhallsomradet, Forslaget for sta-
tionsomradet visade, att bana i kanten pa Langberget inte &r acce|
tabelt. Detaljplaneforslaget for Ulfhallsomradet visar, att inte heller
forslaget for Ulfhallsomradet ar accceptabelt. De tva forslagen bil-
dar tillsammans ett forslag som ar i hogsta grad undermaligt.



Kommunens forslag till banans dragning genom Ulfhall och i
kanten pa Langberget ar en katastrof. Men det finns annu moj-
lighet att undvika katastrofen om kommunens makthavare vill
det.

Jag foreslar att makthavarna besinnar sig och gar in for att
genomfora forslagret med tunnel redan fran Ulfhalls allé. Det &r
battre att &ndra sig nu &an att forstéra Strangnas for all framtid.

Kommunens forslag nu har tillkommit genom en serie missupp-
fattningar och olyckliga omstandigheter. Banverket och kommu-
nens foretradare skyller pa varandra.

Chefen for Banverkets Gstra regionkontor Sven Barstrom har
framhallit att alternativet med tunnel ar den miljomassigt basta 0s-
ningen, det ar inte kontroversiellt, menar han.

Enligt hans mening ar det billigaste en jarnvag ovan jord med
plankorsning och bommar vid Mariefredsvagen. Men plankorsning
ar inte acceptabelt och da ska tunnelalternativet jamféras med kom
munens forslag till planskild korsning vid Mariefredsvagen.

En sadan jamforelse visar, att alternativet med tunnel fran UIf-
halls allé blir billigare &h kommunens férslag. Och dessutom blir det
oandligt mycket battre i alla andra avseenden. Men kommunen
tycks spela med att tunnelalternativet blir dyrare, dock utan att visa
nagra kostnadsberakningar och hemlighdlla de berakningar de
eventuellt har. De som antyder att tunnelalternativet blir dyrare ar
inte trovardiga .

Forslaget med bana i kanten pa Langberget tillkom mycket has:
tigt utan nagra avsevarda utredningar, och utan att kommun-
fullméaktige hade fatt klart for sig konsekvenserna.

En representant for Banverkets dstra regionkontor har sagt mig
att Banverket fragat kommunen om man inte borde utreda alterna
tivet med tunnel genom Ulfhall och Langberget som alternativ till
forslag till bana i kanten pa Langberget, men att kommunen da
svarat att man inte ville ha ett sddant tunnelalternativ.

A andra sidan menar nagra av de mest ansvariga i kommunen a
de inte kan beddma Banverkets forslag och att de bara foljer
Banverkets rekommendationer. Fullmaktigeledamoten Hans Marke
har pa fullmaktigeméte framhallit, att kommunen inte har kompetens
att beddma Banverkets forslag.

Som ordférande i Samhéllsbyggnadsnamnden har Kenneth Nils
son forklarat pa informationsmoéte att han inte kan bedéma Ban-
verkets forslag.



Som kommunfullmaktiges ordférande har Leif Lindstréom vid
intervju av redaktor vid Strengnas Tidning gjort uttalande som
innebar, att kommunen inte kan bedéma Banverkets forslag, enligt
tidningen den 26 maj 1994:

"Kommunfullmaktiges stallningstagande beror pa tekniska for-
hallanden som vi har fatt redovisade, sager han. Sadana fragor hz
vi inte tillracklig kunskap om, dem maste vi 6verlata till Banverkerts
experter.”

Nils Henrik Schager, som varit ordférande i kommunens kommu-
nikationsutskott, har i Strengnas Tidning den 3 september 1994
redovisat undersdkningar han gjort. Schager har efterlyst kostnads
berakningar for olika alternativ, men har inte fatt nagra besked.

Schager skriver:” Projektchefen vid Banverket har vid forfra-
gan meddelat att ndgon sarskild kostnadersattning for tunnelalter
nativet aldrig begarts av det enkla skalet att nagot tunnelalternatiy
inte pa allvar diskuterats.....”

Makthavarna i kommunen skyller pa Banverket och tycks mena,
att forslaget med bana i kanten pa Langberget kommer fran Ban
verket, men Banverket fornekar, att forslaget med bana i kanten p:
Langberget ar Banverkets forslag. Banverket har velat narmare
utreda forslaget med tunnel fran Ulfhalls allé, men hindrats av
kommunen.

Mina och Schagers utredningar visar tydligt, att planerings-
processen ar undermalig och att den lett till kommunens nuvarandk
katastrofala forslag. Det enda ratta ar nu att ga in for tunnel redar
fran Ulfhalls allé, det ar inte for sent.

Nagra tycks mena, att det blir svara férseningar om man inte
borjar bygga banan med de brister som finns i kommunens férslag
Det ar ett resonemang som inte haller, ett avhjalpande av bristerna
forslagen behover inte innebara férseningar om Banverket inte
saboterar planeringen, och aven om det skulle bli férseningar ar de
acceptabelt nar det géller en jarnvag som ska vara i bruk kansk
hundra ar framover.

Kommunfullméaktige i Strangnas kan radda Ulfhall, Langberget
och hela Strangnasmiljon genom att ga in for tunnel redan fran UIf-
halls allé.

Rapporten februari 1995 finns pa biblioteket i Strangnas.
SVEN WIMNELL
ArkitelBAR, samhallsplaneringsforskare
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Angaende detaljplaner m m i samband med
Svealandsbanan.

Svealandsbanan kallas den nya jarnvagen som man nu borje
bygga mellan Sodertélje och Valskog. Enligt planerna ska den vare
fardig 1997, mewissa forhallanden talar for att det kanske blir en
férsening.

Det finns svara brister i planeringsprocesserna for banan och de
finns svara brister i de forslag till utforande som nu finns. De varsta
bristerna nar det géaller delen genom Strangnas kommun finns i
samband med den del av jarnvagen som gar genom central
Strangnas, dar bygget enligt uppgift paborjas tidigast hosten 1995.

Dar vill Banverket och kommunen nu dra jarnvagen pa sadant
satt att man forstor Langbergsparken, som kan betraktas son
stadsparken i Strangnas. Langbergsparken ar mer &n en parl
Langberget ar en intressant och vacker, oersattlig geologisk
formation som ar en viktig del i stadens arkitektur. Nar parken
forstors forstor man darmed hela Strangnas. Langberget har ocks
en viktig plats i stadens kulturhistoria och folklivshistoria.

Banverkets och kommunens forslag nu ar en mycket daligt forslag
dar pengarna utnyttjas daligt. Forslaget innebar bl a bullerproblem
som det inte finns nagra lésningar till och férsamrad passagerar-
service i forhallande till tidigare forslag, det blir bara en hallplats
istallet for en station.

Langbergsparken bestar av ett langt skogbeklatt berg mec
utsiksplatser och promenadvagar. Mot centrala staden ar det vackr
och intressanta, branta sluttningar med promenadvagar, vacke
gammal vegetation och minnesmarken i berget under aren seda
istiden. | denna sluttning vill Banverket och kommunen nu spranga
bort berg sa att det blir plats for jarnvagen. Det blir synliga,
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nara vertikala sprangytor pa ca 10 000 m2 pa en stracka av tillsam
mans ca 800 m och med hojd upp till ca 15 m, dvs ungefar sammz
hojd som fem vaningar i ett bostadshus.

Nar man lagger jarnvagen i kanten pa Langberget forsvarar mau
ocksa tilltradet till parken. De geologiska minnesmarkena forsvin-
ner. Djakneterrassen med utsiktsplatsen ndra Benninge sprangs bc
och dar blir det en ca 200 m lang, uppemot 10 m hog bergskéarning
Den del av den nyspréangda bergvaggen som ligger mellan kyrko-
garden och Sddertaljevagen blir mycket stor, far ungefar samma
hojd och langd som husfasadraden pa sodra sidan av Tradgard:
gatan mellan Eskilstunavagen och Nikandergatan.

Det finns ett alternativ till Banverkets och kommunens forslag och
det ar att dra jarnvagen i tunnel i berget. Eftersom Langbergs-
parken bestar av ett berg som &r som gjort for att spranga tunnlar
ligger det mycket nara till hands att man lagger jarnvagen i en
tunnel istallet for att spranga bort kanten pa berget. Det blir mindre
bergssprangning och jordschakt i alternativet med tunnel an i
Banverkets och kommunens forslag.

Kostnadsberakningar visar att alternativet med tunnel blir billiga-
re &n Banverkets och kommunens forslag, bl a darfor att man i de-
ras forslag pa fem stallen foreslar dyra broar for att nodtorftigt klara
problem med korsningar mellan vagar och jarnvagen och bl a darfor
att man i deras forslag maste bygga dyra extra motesspar utanfc
centrala Strangnas eftersom tdgmoten inte kan ske vid hallplatsen.
alternativet med tunnel genom berget uppstar beemanga
nackdelarna i Banverkets och kommunens forslag, och det blir
billigare.

Man kan undra varfér Banverket och kommunen gar in for sitt
tokiga forslag. Forklaringen lar ligga i att de inte tillrackligt val
beharskar konsten att planera och inte kan hantera de problem sol
finns i ett projekt av den har typen. Dessutom &r det sa att de inte
féljer intentionerna i lagar om allmanhetens inflytande i plane-
ringsprocesserna och lagar om hansyn till natur-och kulturvarden.
Banverkets och kommunens planeringar ar praktexempel pa hu
planeringinte bor ga till.

Jag har under flera ars tid behandlat jarnvagsproblemen i Strang
nas, planeringsprocesser och forslag till utfbrande, sardeles mycke
de senaste tre aren da jag bl a lagt fram problemen och forslag til
|6sningar i en utredningsserie med numrerade sidor som boérjar met
sidan 1 och nu innehaller mer an 1400 sidor i &mnet.
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Kommunmedlem i Strangnéas kommun under 60 ar.

Jag ar fodd och uppvuxen i Strangnds och sedan mitten a
1800-talet har de flesta av mina forfader varit Strangnasbor. Pé
kyrkogardarna vid Mariefredsvagen ligger som jag vet begravda 17
av mina forfader och nara slaktingar.

Jag var mantalsskriven i Strangnas 1925-1951 (27 ar) och ha
fastighet i Strangnas sedan 1962 (1962-1994=33 ar). Jag bifoga
utdrag ur Sveriges Rikes lag, som visar att jag som fastighetsagare ¢
kommunmedlem i Strangnas kommun. Jag har alltsa varit kom-
munmedlem under 60 ar och &ar det fortfarande. Som kommunmed
lem har jag ratt att f& mina synpunkter om Strangnéas beaktade.

Med mina 60 ar som kommunmedlem lar jag vara bland nu
levande som har de flesta aren i Strangnas. Samhallsbyggnads
namndens ledamoéter och tjansteman lar komma langt efter. |
kommunstyrelsen finns kanske nadgon som varit med langre och |
kommunfullméktige kanske nagra enstaka.

Jag har arkitektexamen fran Kungl. Tekniska Hogskolan 1952,
och har vid Nordiska institutet for samhallsplanering genomgatt
vidareutbildning och forskarutbildning i samhallsplanering.

Som examensarbete till min arkitektexamen gjorde jag i samrad
med stadsarkitekten Frej Klemming i Strangnas nagra forstudier for
kommunens generalplanering som sa sakta borjade efter kriget
Strangnas kommun var mindre da an nu efter kommunreformerna
men mina studier da gallde hela den region som nu ar Strangna
kommun. Den nuvarande kommunen &r en region dar delarne
samverkat under hundratals ar.

Jag har intresserat mig for Strdngnas historia och utveckling
ifrdiga om bade det sociala livet, de sociala miljoerna, och ifraga om
materiella forhallanden, bl a bebyggelsen, de fysiska miljderna.
Genom mina foréldrar och far-och morfoéraldrar och deras bekanta.
och genom egna bekanta och egna upplevelser i StrAngnas oc
genom litteraturstudier mm tycker jag att jag fatt en god kannedom
om Strangnastrakten och dess historia och problem.

Som arkitekt sedan bdrjan av 1950-talet har jag sedan foljt
utvecklingen i Strangnas isynnerhet ifraga om bebyggelse o d.
Som arkitekt har jag under tio ar pa heltid arbetat med stations-
anlaggningar for den civila luftfarten, stora anlaggningar som bl a
Arlanda och Bromma, medelstora som bl a Visby och Kiruna och

1303



smé& som bl a Ostersund och Ronneby, och darvid haft att utredz
organisera, utforma byggnader och anlaggningar och varit med on
att bygga for trafikstrommar och service etc, pa satt som givit mig
en betydande erfarenhet som underlag for mina forslag om de
relativt sma tagstationerna i Strangnas och Laggesta.

Jag har akt tdg Strangnas-Stockholm tur-retur ca 300 gange
och akt bil Stockholm-Strangnas tur-retur ca 2000 ganger. Om de
blir en bra jarnvdg mellan Stockholm och Strdngnas, med bra
tidtabeller och med bra lokal kollektiv anslutningstrafik med bussar
kan jag bli en av dem som utnyttjar taget.

Som arkitekt med vidareutbildning och forskarutbildning i sam-
hallsplanering har jag kompetens att bedéma detaljplaneférslagen
kommunen borde i eget intresse beakta de synpunkter jag framfor.

Den gamla jarnvagen.

Den gamla jarnvagen byggdes i slutet pa 1800-talet och den ¢
oktober 1894 rullade det forsta persontaget in pa stationen i
Strdngnas, medférande vissa personer som medverkat vid banar
tilkomst. | bérjan av 1895 kunde provisorisk trafik upptagas. Den
30 september 1895 invigdes jarnvagen i Strangnas av kung Oscal
Min mor, som var fodd | Strangnés 1889, brukade beratta att hor
som sexaring var med och viftade med flaggor vid invigningen. Vid
Jarnvagsgatans korsning med Tradgardsgatan var rest en arepc
med kunglig krona och de svenska och norska flaggorna. Dette
enligt Helge Ernebergs bok om Strangnas 1926.

Pa sidan 122 skriver han vidare: "I statlig utstyrsel stod den
emellertid efter en areport vid domkyrkan mellan konstitorie-och
biblitekshusen. Har uppbars den kungliga kronan pa ett stort
kupolvalv, prytt med vapenskéldar, konungens namnchiffer, flaggor
och hillebarder. For 6vrigt var hela staden kladd i festskrud, som
blev en vardig dekoration till det festtag, vilket efter konungens
ankomst kl. 12.33 drog genom staden. Mottagen av stater och kare
vid stationen halsades konungen, efter bestket i domkyrkan, p:
Hospitalsgatan av en trupp skolbarn med flaggor i handerna.
Barnen foljde konungen till jArnvagsstationen, och nar invignings-
taget avgick darifran, halsades det av kanonsalut samt av viftninga
och hurrarop fran den valdiga méanniskomassa, som forsamlats
Samhallet var hela den betydelsefulla dagen i livlig rorelse, och pa
kvéllen - dagen darpa samlades stadens damer for samma andamé
holls en talrikt besokt jarnvagsinvigningsfest pa Stadshotellet.”
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Nagra miljéproblem i Strangnas.

Som arkitekt och Strangnaskannare har jag haft anledning lagg
mig i den fysiska planeringen i Strangnas efter 1952, men jag hal
nastan inte alls gjort det for att inte stora makthavarna i Strangnés
Jag har till enskilda byggare i Strangnas vid nagra tillfallen framfort
synpunkter om miljohansyn. Pa 50-eller 60-talet framforde jag en
gang synpunkter pa miljon vid Norra Strandvagen. Det var da fraga
om att riva det stora réda magasinet nedanfor Smedsgrand. Mage
sinet var en vardefull komponent i miljon och jag forsokte fa det
kvar, men det ansags att magasinet var sa dalig byggnadsteknisi
sett att det maste bort. Det revs och man rev ocksa det gron:
badhuset invid det gamla farjelaget. De tva byggnaderna bidrog till
att gora miljon smaskalig och intim pa ett satt som var ett gott motiv
for ett bevarande.

Jag ar inte motstandare till alla forandringar, anser tvartom att er
stad vartefter maste férnyas, men fornyelsen maste ske med stc
varsamhet | Strangnas har man inte alltid lyckats med varsamheter
| den k&nsliga miljon strax norr om Gyllenhielmsgatan t ex, kring
Eskilsgatan, har gjorts ingrepp som inte ar lyckade.

Makthavarna i Strangnas har under arens lopp haft att ta stall
ning till atskilliga forandringar av den fysiska miljon. | borjan av 50-
talet var kommunen pa gang att férstora Strangnas med en ny va
genom Strangnas centrala delar for trafiken fran Enkoping och
soderut (riksvag 55). Det fanns langt framskridna planer pa att dra
vagen fran Tosterobrons brofaste pa Strangnassidan rakt Ove
"Kungsbergsandan” till Angbatsbron, med backe upp och backe
ned, och vidare utefter stranden bort mot Ulfhall. Den nya véagen
skulle ha fordarvat Strangnasmiljon.

Med stor moda lyckades miljGintresserade personer avstyra
forslaget, och den som hade det avgorande ordet darvidlag va
formodligen professorn i arkitektur vid Chalmers i Goteborg,
arkitekt Melchior Wernstedt, fodd i StrAngnas 1886 och uppvuxen i
staden. Han ville inte att hans barndomsstad skulle forstoras, hal
menade att ldsningen pa problemet da var en ny bro dver Malarel
vaster om Strangnas, dvs den bro som finns nu och som kom till et
par decennier efter hans broforslag.

Senare kom upp foérslag om att bygga en stor miljoférdarvande
silo pa Visholmen. Miljéintresserade personer lyckades hindra detta
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och den byggdes istéllet vid Gorsingeholm. Jag hade redan 195:
papekat att Gorsingeholmstrakten var ett battre lage &n Visholmen.

Nu efterat torde alla Strangnéasbor inse, att Strangnasbron ar battr
for vag 55 an en stor vag over Kungsberget och utefter Strand.
vagen, och att laget for silon ar battre vid Gorsingeholm an pa Vis-
holmen.

Nu pa senare tid har funnits forslag fran kommunen som gar ut pé
att Vastervikstorget ska bebyggas, vilket ar synnerligen olampligt
med hansyn till att de 6ppna ytorna vid Vastervikstorget ar val-
gbrande for miljon och for balansen mellan bebyggda och obe-
byggda ytor i staden, och dessutom med hansyn till Vasterviks-
torgets betydelse for den arligen aterkommande stormarknaden oc
andra utrymmeskravande evenemang, bl a cirkus.

Pa senare tid har ocksa funnits olampliga férslag om forand-
ringar av det gamla jarnvagsstationsomradet, som skulle innebar:
att det gamla vackra tradbestandet reducerades pa ett olyckligt sat

Kommunen har inte val forstatt behovet av att skydda Stads-
skogen fran forstorelse. Stadsskogen &r ett mycket viktigt frilufts-
omrade for Strangnasborna.

Jarnvagen genom Langberget i Strangnas.
Nu har fragan om jarnvagens dragning genom Strangnas kommi

upp, och den fragan ar av minst lika stor betydelse som de tva stor;
fragorna om RV55 genom Strangnas och silon. Det finns nu langt
framskridna planer pa att forstéra Strangnas med en jarnvag ova
jord genom Ulfhéall och i kanten pa Langberget. Emellertid finns

annu tid att forhindra forstérelsen. genom att dra jarnvagen i tunnel
redan fran Ulfhalls allé. Det ar nédvandigt att man gor det, och
efterat kommer alla att inse, att det ar den riktiga l6sningen.

Om jarnvagen alls ska dras genom centrala Strangnas ar det no
vandigt, att jarnvagen, nar den kommer fran Stockholmshallet,
forlaggs i tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen och férses med
station i berget under Skogshyddan. Det ar nodvandigt att
stationen utfors med dubbla spar sa att tdg kan motas pa statione
lampligen med sparen pa 6mse sidor om en mittplattform. Med
denna l6sning kan ocksa storningarna i Stadsskogen bli mindre
Banverkets och kommunens forslag innebar stor miljoférstorelse
och att tdg inte kan motas pa stationen, vilket medfor dyrbara
vantetider pa motesspar i Malmby eller i Harad.
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Svealandsbanangenom Strangnas kommun.

Banverket tanker sig nu att banan, nar den kommer in i Strangna
kommun fran Sodertaljehallet, ska ligga norr om och ganska nara
E20, passera Laggesta station, ga vidare vasterut genon
skogsomradena dar, komma fram oOver det 6ppna landskapet Vi
Arja-Lida och sedan fortsatta till Grundbro. Darefter ar det tankt att
den huvudsakligen ska folja den nuvarande strackningen fram till
Ulfhall, sedan ga i norra kanten av Langberget till en station
nedanfor Skogshyddan och efter Sodertéljevagen fortsatta i er
cirka 2 km lang tunnel till bortre Stadsskogen och via Lunda
fortsatta till Eskilstuna.

Jag har foljt jarnvagsplanernas utveckling i Strangnéas sedar
nagra ar tillbaka da de forsta planerna dok upp. Jag har studerz
forslag fran Banverket, Vagverket och Strangnas kommun m m och
har funnit deras planer s& forskrackliga att jag sett mig tvungen
ingripa for att med min kdnnedom om Stradngnas och min arkitekt-
och forskarkompetens forsoka fa planerna pa ratt bog.

Jag har utformat alternativa l6sningar for manga delar av jarn-
vagen och vagar mm genom Strangnas kommun. Under 1992, 199
och 1994 har jag agnat tid a den nya jarnvagen och vagar
samband med det motsvarande cirka tva ars heltidsarbete. P& kopi
och porton har jag lagt ut cirka 15 000 kr.

Jag vill medverka till att Strangnas far bra kommunikationsmedel
utan att miljéerna forstoérs. Jag har inga privata ekonomiska intres-
sen i frdgan an vad som galler for alla: att det & bra med tag son
man kan ha nytta av.

Den nya jarnvagen har givit upphov till en stor mangd plane-
ringsproblem. De stérsta problemen kommer av att jarnvagen dras
ovan jord genom Ulfhall och i kanten pa Langberget. Men det finns
andra bristerDen del av Svealandsbanan som gar genom Strangna:
kommun innehdller i Banverkets forslag tva problematiska avsnitt:

* Delen mellan Laggestabacken och Grundbro.

Banans dragning oster om Laggestabacken kan ses som tamlige
okontroversiell, men vaster darom, kring Laggesta, finns problem
med Laggestastationen, ny E20 och ny vag Mariefred-L&aggesta:
Aker, och problem vid Arja-Lida-Jarsta, dar Banverket och V&g-
verket vill gora stora skrymmande broar 6ver jarnvagen och E20
for vagen Strangnas-Aker.
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* Delen mellan Grundbro och Harad. Denna del innehaller problem:
vid fastigheten Vra, korsningen med Stallarholmsvagen, motesspa
vid Malmby, korsning med Lotvagen, hansyn till Gorsingeholms-

kullarna, korsning med Mariefredsvagen, manga stérningar och for-
samringar pa grund av att jarnvagen dras ovan jord genom Ulfhall
och ovan jord i kanten pa Langberget, stationsutformning vid
Skogshyddan, utformning av omradet utanfor stationen for bilar,
bussar etc med storningar for de boende dar, korsningar med Séde
tallevagen och Vallbyvagen,, eventuellt otillracklig bergtackning

vid mynningen for tunneln mot Stadsskogen, forsamring av frilufts-

omradet i Stadsskogen, vagkorsningar och vagar vid Lunda, motes
spar i Harad.

Kommunens detaljplaner.
Kommunfullmaktige har beslutat om detaljplan fér tunnel mot

Stadsskogen och om detaljplan for del av Langberget mellan Ben
ninge och Soédertaljevagen, och har gjort det utan att ha kunskaj
om hur det blir vid Ulfhall. En sadan beslutsordning strider mot allt
fornuft och strider ocksa mot lagar och férordningar som finns och
som sager att man maste ha konsekvenserna klara fore beslut.

Med naturresurslagen finns sedan 1991 regler om miljokonse-
kvensbeskrivningar (MKB). Reglerna sager att MKB ska finnas
fore beslut. "Miljokonsekvensbeskrivningen skall mdjliggora en
samlad bedémning av en planerad anlaggnings, verksamhets elle
atgards inverkan pa miljon, halsan och hushallningen med naturre
surser.” "En miljokonsekvensbeskrivning skall innehalla en moti-
verad redogorelse av alternativa lokaliseringar och utformningar..”

Konsekvenserna ska redovisas i samhallsekonomiskt perspektiv
Man skall vid en samhéllsekonomisk beddmning rakna in alla kost-
nader, bade Banverkets investeringskostnader och driftskostnade|
Strangndskommunens investeringskostnader och driftskostnadel
de tagforande bolagens kostnader, anslutningsbussbolagens kos
nader, allmanhetens kostnader och kostnader for intrdng oct
skador etc.

Nar fullmaktige tog besluten om detaljplanerna for tunneln mot
Stadsskogen och delen vid Langberget fanns inte nagon MKB for
konsekvenserna vid Ulfhéll, det redovisades inga alternativ, varken
Banverket eller kommunen redovisade nagra kostnadskalkyler oct
fullmaktige hade inte majlighet fatta lagliga beslut.
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Kommunens férslag fér Benninge-Fridhem-Ulfhall.

Samhallsbyggnadsnamnden i Strdngnés ordnade den 3 oktob
1994 ett samradsmote om forslaget till detaljplan for jarnvag genom
Ulfhall. Vid motet framkom bl a, att nagra kostnadsberakningar for
forslaget inte fanns och inte kunde forvantas. Nagra besked om hu
tagen kommer att bullra kunde inte ges.

Forslaget upptar tva jarnvagsbroar med fri hojd 4,7 m for fordon
under jarnvagen och en gangbro over jarnvagen med fri hojd for
taget 6,6 m. Ny Mariefredsvag ska i forslaget goras mellan indu-
striomradet med kemifabrikerna och begravningsplatsen, varvid der
nya vagen gavs ned mellan jarnvagen och Langberget pa stracka
mellan Finningevagen och begravningsplatsen.

Jarnvagen hojs upp och kommer att ligga pa en hog bank p
strackan mellan begravningsplatsen och Finningevagen. Vid
begravningsplatsen gar vagen under jarnvagen. Den nuvarand
Mariefredsvagen blir pa denna stracka gang- och cykelvag oct
jarnvagen kommer att ligga ensam hogt uppe i luften mellan den
nya nedgravda Mariefredsvagen och den gamla Mariefredsvagen.

Den del av gamla Mariefredsvagen som blir gang-och cykelvag
fortsatter efter den branta backen mellan begravningsplatsen ocl
Finningevagen i ytterligare en , ny, brant backe till en gangbro over
jarnvagen som vid Finningevagen ligger med gangytan ca 8 m ovel
tagralsen, som i stort sett dar ligger i nuvarande markens hojdlage.

Mellan Finningevagen och kemifabrikerna hojs jarnvagen och
darmed okar bullerstdrningarna. Hojningen av jarnvagen gors sa at
det vid kemifabrikerna blir mgjligt att féra Gorsingeholmsvagen
under jarnvagen under en jarnvagsbro. Gorsingeholmsvagen fors
en ny mycket brant backe upp till Mariefredsvéagen.

De som bor i radhusen vid Fridhem och Ulfhall skall, nar de kom-
mer fran centrala Strangnas pa Mariefredsvagen, forst kora unde
jarnvagen vid begravningsplatsen, sedan kdra uppfér den brant:
backen i den nya nedgravda vagen mellan jarnvagen och Lang
berget, sedan kora under den nya gangbron Gver jarnvagen Vil
Finningevagen,, fortsatta mot kemifabrikerna och koéra ned i den
branta backen for Gorsingeholmsvagen, kdra under jarnvagen
svanga vanster och ta sig fram till sina radhus vid Fridhem och
Ulthall. Det blir alltsa en lang omvag for dem samtidigt som den
forhojda jarnvagen okar bullerstdérningarna.
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Jarnvagen maste omgardas av bullerskarmar, bullervallar o d
Om bullerplank med hojd 2,4 m satts upp kring jarnvagen blir rad-
husomradena vid Fridhem och Ulfhall helt avskarmade fran omra-
dena vaster om jarnvagen. Jarnvagen kommer att bilda en krafti
visuell barriar som pa mycket otrevligt satt avskarmar omradena
vaster om jarnvagen fran Malaren och bostadsomradena vid Frid
hem och Ulfhall. Boende vid Fridhem och Ulfhall blir pa motsva-
rande satt avskarmade fran omradena vaster om bdmats
bullerskarmar o d kommer jarnvagen att orsaka besvarande buller
stoérningar.

Jarnvagen kommer att ligga i hogt lage vid kemifabrikerna och i
mycket hogt lage nedanfér Benninge och i dessa omraden komme
den att orsaka extra starka visuella storningar och bullerstérningar.

Nedanfér Benninge kommer banan att ligga langre Osterut ar
befintlig bana och den nya banvallen kommer att ga ut dver den
befintliga Mariefredsvagen. Denna omlaggning kommer att for-
samra miljon p& ett mycket betydande sétt.

Kommunens forslag innebar stora och dyra vagomlaggningar.
Mariefredsvagen ar nu sedan arhundraden tillfart till Strangnas ock
har en sardeles vacker strackning mellan Fridhem och begrav:
ningsplatsen, med vacker kontakt med Malaren. Denna vackra
strackning forsvinner i kommunens férslag och ersatts med en ny
strackning som sprangs ned i ett mycket trakigt dike mellan Ben-
ninge och Jarnvagen. Diket astadkoms genom mycket omfattande
och dyra schakt-och sprangningsarbeten. Trafiksdkerheten i S
kurvan under jarnvagen nedanfér Benninge blir inte sardeles bra.

Vid kemifabrikerna gors en ny vag fran Mariefredsvagen till
Gorsingeholmsvagen , det blir en trakig, brant och krokig vag som
inte blir vacker och inte ar trafiksdkerhetsmassigt bra.

Trafiken till och fran bostadsomradena vid Fridhem och Ulfhall
och Ulfhalls herrgard far mycket ogynnsamma forhallanden.

Gangbron 6ver jarnvagen vid Finningevagen kommer att med-
fora mycket langa och branta backar for gdende och cyklister, son
maste te sig som motbjudande och inte inbjuda till amiagd
Bron blir dessutom ett fult inslag i miljon.

Sammantaget ar kommunens forslag mycket daligt och innehallel
ett mycket stort antal kompromisser som tillsammans blir férédande.

Man kommer ifran alla daligheterna om man lagger banan i
tunnel redan fran Ulfhalls allé.
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Detaljplan f6r delen vid Ulfhall.

Nu har Samhallsbyggnadsnamnden gjort ett forslag for delen vid
Ulthall och det forslaget visar, att forslaget med jarnvagen ovan jord
genom Ulfhall och i kanten pa Langberget ar synnerligen olampligt
och inte bor komma till utférande.

Det ar inte for sent for kommunen att &ndra sig och ga in for en
I6sning med banan i tunnel fran Ulfhalls allé.

Jarnvagen bor inte ga i dagen genom Ulfhall och inte ligga i
dagen i norra kanten av Langberget. Man bor istéllet enligt mina
forslag gora tunnel med dubbla spar fran Ulfhalls allé under
Langberget, gora station med dubbelspar under Skogshyddan me
ingang fran Langbergsgatan mittfor Vitalisvagen. Tunnel bor daref-
ter fortsatta i tunnel vasterut mot Stadsskogen och mot Eskilstuna
Tunneln fran Sodertaljevagen mot Stadsskogen bor laggas cirka sj
meter lagre an i kommunens férslag till detaljplan fér den tunneln.

Skalet varfor man bor lagga banan i tunnel redan fran Ulfhélls allé
ar att man da bland annat

* far sammanlagda kostnader som blir lagre &n i kommunens for-
slag, och dessutom

* inte forstér miljon,

* inte forstor tillgangligheten till LAngbergsparken,

* slipper tagbuller o d,

* klarar korsningar med vagar utan att behdva goéra stora vagom-

laggningar och bygga flera broar for den korsande trafiken,

* far bekvama vagar for fotgangare och cyklister,

* slipper gora sarskilda motesspar i Malmby och Harad,

* far en bra station som medger tagmo6ten och som innebar bra
passagerarservice och kortast méjliga restider for tagresenarer oc
for personer som reser med anslutningsbussar,

* far battre ekonomi for tagforande bolag,

* far battre ekonomi for bussbolag for anslutningsbussar,

* far battre sakerhet mot personskador,

* Far battre raddningsforhallanden vid olyckor i tunneln,

* far enklare och billigare projektering,

* far enklare byggande och mindre storningar under byggtiden.
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Forslaget med tunnel redan fran Ulfhalls allé Gverensstammer i
stort sett med Banverkets forslag till tunnel i Banverkets utredning i
juni 1992.

Mitt forslag med tunnel redan fran Ulfhalls allé
* innebar att tunneln borjar nagot langre Osterut an i Banverkets

forslag varvid storningar fran tdgen minskas,

* innebar att banans horisontalradie genom Langberget gors storre
med mojlighet till hogre hastighet pa tagen och sékrare koérning,

* och innebar att banan laggs langre in i berget sa att bergtack-
ningen blir battre och tunneln blir battre och billigare &n i Banver-
kets forslag.

* Innebar att banan gors med dubbla spar fran Ulfhalls allé till

Sodertaljevagen. Stationen vid Vitalisvagen under Skogshyddan

gors med dubbelspar for tagmoten. Att utfora resten av banan frar

Ulfhalls allé till stationen som dubbelspér innebar en tamligen lag

extra kostnad. Genom dubbelspar Ulfhélls allé-Sodertaljevagen for-

battras raddningstjanstens mojligheter vid eventuella olyckor inte
bara nar det galler olyckor pa delen Ulfhalls allé-Sodertaljevagen
utan ocksa nar det galler olyckor pa delen Sodertaljevagen-

Stadsskogen.

Kommunen foreslar, att tva villor i kvarteret Arlan slopas. Om
man gor det kan tunneln laggas nagot hogre under kvarteret Arlar
an jag tidigare foreslagit, vilket kan foérbilliga tunnelalternativet.

Kommunens sektioner nu visar att berget vid Ulfhall har
formanligt lage med hansyn till alternativet med tunnel fran Ulfhalls
allé. Overkant tunnel mellan Ulfhalls allé och cirka 100 m norr om
korsningen med befintliga Mariefredsvagen ligger ungefar pa
samma hojd som berget. Det innebér att man pa denna stracka ba
behdver sprdnga en ranna i berget lika med tunneltvarsnittet ocl
sedan bygga pa ett betongtak. Det ar alltsa tamligen billigt byggeri.
Sprangningarna som behdvs pa denna del motsvarar ungefar int
mer an de sprangningar som behdvs for den nya Mariefredsvagen
kommunens forslag.

Overkant berg ligger norr om den har redovisade strackan hogre
an Overkant tunnel, sd att tunneln tamligen snart kan goras son
bergtunnel.

Mina forslag finns péa bifogade ritningar.
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Jarnvagen genom Ulfhall, L angbergebch Stadsskogen.

Nar kommunen behandlade detaljplanen som galler stations-
omradet fanns inte nagot forslag for Ulfhallsomradet. Detaljplane-
forslaget for stationsomradet visade, att férslaget med banan
kanten pa Langberget inte ar acceptal@dtn paminnelse bifogar
jag _kopior av_mina sidor med en sammanfatting om detaljpla-
neforslaget med stationeDetaljplaneforslaget nu for Ulfhallsomra-
det visar, att inte heller forslaget for Ulfhallsomradet ar accceptabelt.
De tva forslagen bildar tillsammans ett forslag som &r i hogsta grac
undermaligt.

Kommunens forslag till banans dragning genom Ulfhall
och i kanten pa Langberget &r en katastrof. Men det finns

annu mojlighet att undvika katastrofen om kommunens
makthavare vill det.

Jag foreslar att makthavarna besinnar sig och gar in for
att genomfora forslagret med tunnel redan fran Ulfhalls
allé. Det ar battre att dndra sig nu an att férstéra Strang-
nas for all framtid.

Kommunens férslag nu har tillkommit genom en serie
missuppfattningar och olyckliga omstandigheter. Banver-
ket och kommunens foéretradare skyller pa varandra.

Chefen for Banverkets Ostra regionkontor Sven Barstrom
har framhallit att alternativet med tunnel redan fran Ulfhalls
allé ar den miljomassigt basta l6sningen, det ar inte kontro-
versiellt, menar han, men anser att detta tunnelalternativ ar for
dyrt. Han har da jamfort med alternativet med plankorsning
med bommar vid korsningen med Mariefredsvagen. Emellertid
ar plankorsning inte acceptabelt och da ska tunnelalternativet
jamféras med kommunens forslag till planskild korsning vid
Mariefredsvagen. En sadan jamforelse visar, att alternativet
med tunnel fran Ulfhélls allé blir billigare &n kommunens for-
slag. Och dessutom blir det oandligt mycket béattre i alla andra
avseenden.

Men kommunen och Banverket tycks spela med att
tunnelalternativet blir dyrare, dock utan att visa nagra kost-
nadsberakningar och hemlighalla de berakningar de eventuellt
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har. Kommunen och Banverket ar inte trovardiga nar de anty-
der att tunnelalternativet blir dyrare.

Kommunens forslag med bana i kanten pa Langberget tillkom
mycket hastigt utan nagra avsevarda utredningar , och utan att
kommunfullméaktige hade fatt klart for sig konsekvenserna.

En representant for Banverkets dstra regionkontor har sagt
mig, att Banverket frdgat kommunen om man inte borde utreda
alternativet med tunnel genom Ulfhall och Langberget som
alternativ till kommunens férslag till bana i kanten pa Lang-
berget, men att kommunen d& svarat att man inte ville ha ett
sadant tunnelalternativ.

A andra sidan menar nagra av de mest ansvariga i kommu-
nen att de inte kan bedéma Banverkets forslag och att de bara
foljer Banverkets rekommendationer. Fullmé&ktigeledamoten
Hans Marke har pa fullméktigemote framhallit, att kommunen
inte har kompetens att beddma Banverkets forslag. Ordféran-
den i Samhallsbyggnadsnamnden Kenneth Nilsson har pa infor-
mationsmote forklarat att han inte kan bedéma Banverkets for-
slag.

Kommunfullmaktiges ordférande Leif Lindstrom har vid
intervju av redaktor vid Strengnas Tidning gjort uttalande som
innebéar, att kommunen inte kan bedéma Banverkets forslag;
enligt tidningen den 26 maj 1994: "Kommunfullmaktiges
stallningstagande beror pa tekniska forhallanden som vi har
fatt redovisade, sager han. Sadana fragor har vi inte tillracklig
kunskap om, dem maste vi Overlata till Banverkerts experter.”

Nils Henrik Schager, som varit ordférande i kommunens
kommunikationsutskott, har i Strengnas Tidning den 3 septem-
ber 1994 redovisat undersokningar han gjort.

Nils Henrik Schagerskriver bl a: ” De forslag som kommunen
stallt sig bakom ar av anmarkningsvart dalig kvalitet. Likasa
ar de former under vilka det arbetats fram och drivits igenom
uppseendevackande..... Genom en omfattande bortspréangning
av Langbergets norra kant i stadens centrala del och nara
riksintresseomradet kring domkyrkan erhaller Strangnas ett
enkelspar och torftig stationsanlaggning med begransad
tillganglighet. Nar man fran kommunensoch Banverkets sida
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vill péstd att detta ar en god l6sning utmanar man bade
anstandighet och 16je. Hur har detta undermdliga alternativ
kunnat komma till stand och accepteras av kommunstyrelse och
kommunfullméaktige?” Schager far inget rejalt svar pa detta.
Han har frdn makthavare fatt vissa formodanden om att en
tunnel redan fran Ulfhall skulle bli dyrare an det nuvarande
kommununférslaget. Men forvirringen &ar stor.

Schager har efterlyst kostnadsberdkningar for olika alter-
nativ, men har inte fatt nagra besked.

Schager skriver:” Projektchefen vid Banverket har vid
forfragan meddelat att nagon sarskild kostnadersattning for
tunnelalternativet aldrig begarts av det enkla skalet att nagot
tunnelalternativ inte pa allvar diskuterats.....

Hela processen fran hosten 1992 fram till planforslagets anta-
gande har obehaliga inslag av tvetalan, morklaggning och ren
historieskrivning som rimmar mycket illa med den éppna demo-
kratins principer.....Ansvaret for att kommunen accepterat en
undermalig och miljostérande utformning av stationsomradet
vid Langberget avilar i forsta hand de tva kommunalraden Ulf
Lindeléw och Leif Lindstrom. De har inte bara haft det
overgripande ansvaret for den forda politiken inom kommunen
under den tid som besluten fattats, de har ocksa varit de
fortroendevalda som representerat Strangnas infor Banverket”

Schager hoppas att strangnéspolitikerna ska verka for en
utformning av jarnvagen som ar vardig Strangnas.

Makthavarna i kommunen skyller pa Banverket och
tycks mena, att forslaget med bana i kanten pa Langberget
kommer fran Banverket, men Banverket fornekar, att
forslaget med bana i kanten pa Langberget ar Banverkets
forslag. Banverket har velat narmare utreda forslaget med
tunnel fran Ulfhalls allé, men hindrats av kommunen.

Man kan klandra Banverket for att det inte mer
havdat sin ratt att fora vidare forslaget med tunnel fran
Ulfhélls allé, men den storsta skulden till nuvarande
situation med det katastrofala forlaget med bana i dagen
genom Ulfhall och i kanten pa Langberget ligger pa
kommuns makthavare.

1316



Mina och Schagers utredningar visar tydligt, att planerings-
processen ar undermdlig och att den lett till kommunens
nuvarande katastrofala forslag. Det enda ratta &r nu att ga in
for tunnel redan fran Ulfhalls allé, det &r inte for sent .

Banverkets forslag har mycket betydande brister, som kanske
kan forklaras av att verkets planerare inte ar tillrackligt val bekanta
med de lokala forhallandena i kommunen och inte tillrackligt val har
organiserat sitt planeringsarbete med hansyn till estetiska problem
miljoproblem och natur-och kulturvardsproblem.

Strangnas kommun har inte haft den planering av kommuner
som for ett gott resultat behdévs som komplement till Banverkets
planeringar. Det kan forklaras av att kommunstyrelsen inte har der
kompetens som behovs for ett sa stort projekt som den jarnvag de
ar fraiga om, och att kommunens planeringsorganisation inte ar
inrattad efter sa komplicerade projekt.

Vilka forklaringarna an kan vara till bristerna i de féreliggande
forslagen fran Banverket och kommunen kan man konstatera
bristerna och tyvarr ocksa konstatera Banverkets och framfor allt
kommunens ovilja att vidtaga atgarder som undanrojer bristerna.

Nu tycks makthavarna i kommunen mena, att det blir svara
forseningar om man inte bdrjar bygga banan med de brister somr
finns i deras forslag. Det ar ett resonemang som inte haller, ett
avhjalpande av bristerna i forslagen behdver inte innebara for-
seningar om Banverket inte saboterar planeringen, och aven om de
skulle bli férseningar ar det acceptabelt nar det galler en jarnvag
som ska vara i bruk kanske hundra ar framdéver.

Kan ingen radda Langberget?

Den valkande tecknaren och forfattaren Gunnar Brusewitz har i
en artikel i Svenska Dagbladet den 18 september 1994 uttryckt sir
besvikelse 6ver att Langberget kan komma att forstoras av
jarnvagen och har stallt fragan om ingen kan radda Langberget.

Svaret ar, att det nu tycks vara bara kommunfullmaktige i
Strangnas som kan radda Langberget och radda hela den hotax
miljon mellan Ulfhall och Stadsskogen . Kopia av artikeln bifogas.
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Professorer i samhallsplanering och arkitektur foreslar
tunnel fran Ulfhalls allé.

Jag har haft kontakt med professor Stig Nordqvist vid Nordiska
institutet for samhallsplanering, professor i samhallsplanering och
med trafikplanering som specialitet. Han har tagit del av mina
utredningar och férslag om jarnvagens passage genom Ulfhall ock
Langberget och menar att mina synpunkter och forslag ar kloka
och att man borde folja dem.

Jag har ocksa haft kontakt med arkitekturprofessor John Sjostron
vid Kungliga Konsthogskolans arkitekturavdelning. Han har under
manga ar engagerat sig bl a for bevarandeproblem i smastader. Hz
har tagit del av mina utredningar och férslag om jarnvagens pas-
sage genom Ulfhall och Langberget och Banverkets egen miljo-
konsekvensbeskrivning for denna del.

Hans slutsats ar, att han anser det sjalvklart, att man bor gor
enligt mina forslag, dvs lagga ned banan i tunnel. Han tycker bl a at
de nysprédngda bergvaggarna och den kala gatan for banan
Banverkets forslag i kanten pa Langberget blir forskrackliga. Han
anser ocksd, att stationen i Banverkets och kommunens forslag me
bara ett spar utan motesmojlighet blir alledels for dalig, det blir bara
en hallplats, och att enda mojligheten att fa plats med en bra statiot
ar att lagga den i berget enligt mitt forslag, i kombination med en
tunnel fran Ulfhalls allé.

Nagot om de politiska partierna.
Centerpartiet har hela tiden varit emot att forstora Langberget oct

har pladerat for en jarnvag soéder om Strdngnds. En majoritet |
kommunfullméktige vill dock ha station vid Langberget och da
anser centerpartisterna, att det enda mojliga ar att dra banan i tunn
redan fran Ulfhalls allé.

Folkpartisterna har sett sig vilseledda av kommunens férslag
under 1992 och anser nu, att det enda mojliga alternativet ar er
tunnel fran Ulfhalls allé. Hosten 1993 motionerade folkpartisterna i
fullméktige och ville ha utrett tunnelalternativet och darefter en
kommunal folkomrdstning, men motionen blev nedréstad.

FOr majoriteten av makthavarna i Strdngnds kommun tycks
stationen i Strangnés ha blivit en statussymbol mer &n en station fo
resendrer. Som statussymbol vill man ha den néra city. Och kép-
mannen i city tycks rakna med att deras affarer ska ga battre on
stationen kommer nara dem.
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Men forslaget med enkelsparsstation forsamrar restiderna och 1a
forsamra ekonomin for tagbolaget och lokaltrafikbolaget. Som sta-
tussymbol blir den torftiga hallplatsen inget att skryta med, snarare
nagot att skammas for.

Jag har inget emot att stationen ligger nara city, men skillnaden
mellan mig och makthavarna &r, att de nara nog hysteriskt ar inrikta-
de pa att fa en station vid Langberget och under sina forsok att f
den dit inte ser eller inte vill se att de med jarnvag i kanten pa
Langberget offrar mycket stora natur-och kulturvarden och tillska-
par praktiska problem med restider, tillganglighet till Langberget
och skapar bullerproblem, oro for barnen mm.

Makthavarna vill inte heller se, att alternativet med banan i kanten
pa Langberget blir dyrare &n alternativet med tunnel fran Ulfhalls
allé.

Snéalheten bedrar visheten.

Puckelbanan pa Arlanda.

Snélheten bedrar visheten heter ett gammalt ordsprak, och det :
det som haller pa att handa med jarnvagen genom Langberget
Situationen vid Langberget leder tankarna till ett ypperligt exempel
pa hur snalheten bedragit visheten: den s k puckelbanan pa Halm
sjons flygplats - sedan dépt om till Arlanda flygplats.

Flygmaskinerna var tamligen primitiva fére andra varldskriget.
Under kriget utvecklades flygkonsten och efter kriget bérjade man
bygga mer utvecklade flygplan for den civila luftfarten. Den stérsta
flygplatsen i Stockholmsomradet var Bromma Flygplats, men den
ansags for liten for att kunna ta emot de stora nya och mang:e
flygmaskinerna man tankte sig. Det vaxte fram en opinion som
kravde en ny och stor flygplats, en storflygplats, och staten tillsatte
"Storflygplatsdelegationen”.(Jamfor med den nuvarande "Delega-
tionen for infrastrukturinvesteringar”, nar nagot stort ska goras ska
det vara delegationer)

Storflygplatsdelegationen anskaffade experter som skulle utred:
hur en storflygplats skulle géras och det gjordes bland annat
omfattande studieresor till USA, dar man samlade upp alla normer
man kunde hitta. Delegationen letade upp en plats vid Halmsjon
norr om Stockholm dar det skulle kunna bli en storflygplats. Sedan
raknade man och ritade och for att det skulle bli sa billigt som
mojligt gjorde man sa daligt man kunde i alla tinkbara avseenden.

Sedan byggdes banan i betong, en armerad betongkaka nara
km lang, 6o m bred och 20 cm tjock. Nar denna kaka var klar in-
bjods chefspiloten pa SAS att komma med flygplan och prova
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banan. Han gjorde s& och nar han hade landat sa han: "Denna ba
ar oduglig, jag kommer aldrig att tillata nagon fran SAS att anvanda den”.
Banan anvéades aldrig i det skick den hade da.

For att "spara pengar” hade ~ experterna” lutat banan pa olika satt bade
sidled och langsled och bl a byggt en puckel mitt pa banan sa att pilotern:
inte kunde se hela banan nar de startade eller landade.

For att kamouflera det stora misstaget borjade man pasta, att flygplatse
lag fel och att den borde ligga nagon annanstans. Det gjordes stor:
utredningar for att finna ett nytt lage, bland annat undersdkta man ett lage vic
Jordbro sdéder om Stockholm och andra lagen norr om Stockholm . Efter allf
utredande blev resultatet att flygplatsen skulle ligga kvar vid Halmsjén, men
pa grund av prickarna 6ver 6, som utlanningar inte tycker om, blev det nya
namnet Arlanda.

Istallet for den misslyckade banan byggde man en ny ungefar vinkelratt
mot denna och vaster om den, och nar den var klar bérjade man spréanga o«
bygga om den forsta banan. Alla de extra turerna pa grund av den
misslyckade banan kostade mycket pengar. Snalheten bedrog visheten.

Provisorisk station pa Arlanda som aldrig blev anvand.

Sedan man val bestamt sig for att bli kvar pa Arlanda bérjades bygge a
ny bana och boérjades bygge av trafikledningstorn och driftsbyggnader av
olika slag, panncentral och stora garage for brandbilar sndplogar etc.

Men hur man skulle kunna locka flygbolagen att acceptera en utflyttning
fran Bromma till Arlanda var oklart. Ett av de stora garagen inreddes som
flygstation for hantering av passagerare, nagot jag inte var inkopplad pa. De
var ett mycket stort garage, vad jag minns kanske 60x100m. Dar inredde:
med incheckning, passkontroller, anlaggningar for bagagehantering, vant-
platser etc och det moblerades fullstandigt med askkoppar och allt och de
lades en mjuk matta 6ver hela golvet, det var ett dyrbart provisorium.

Det gallde att locka SAS och de andra flygbolagen att flytta ut trafiken,
men de ville inte det utan att fa mycket stora kontorsutrymmen mm, som inte
ingick i den provisoriska stationen i garaget. Jag fick i uppgift att ge foérslag
om hur man skulle kunna astadkomma mer kontorsrum och annat som SA!
och andra bolag behévde.

Jag ritade och foreslog lokaler i andra driftsbyggnader som fanns da
och i baracker som skulle inférskaffas. Men det skulle anda inte bli bra, bl a
eftersom den héar provisoriska stationen skulle komma att ligga langt fran
uppstéallningsplatserna for flygplanen och bussar maste anvandas pa e
oekonomiskt och tidsddande satt for att fA passagerarna mellan statione
och flygplanen.

Den provisorisk stationsbyggnaden i garaget kom aldrig till anvandning
darfor att den lag pa fel stalle.
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Klokheten vann med ett nytt battre provisorium pa Arlanda.

| samarbete med chefen for SAS stationstjanst Ture Braland (senare e
tid flygplatschef pa Arlanda, men nu dod sedan nagra ar) ritade jag forslac
till en ny provisorisk station invid plattformskanten nara SAS hangarer.
Eftersom jag hade lang erfarenhet av behoven i flygstationer genom arbet
med bl a ombyggnader pa Bromma och arbete med ny-och ombyggnade
vid andra stationer, och kénde de aktuella behoven genom mina arbeten me
att forsoka gora stationen i garaget anvandbar, tog det inte lang tid, jag minn
inte hur lang tid, kanske en vecka.

Mitt forslag gillades av SAS och vi lyckades Overtala Luftfartsstyrelsen
om att man skulle dverge den provisoriska stationen i garaget och satsa p
mitt forslag i plattformskanten. Jag minns litet av motet pa Luftfarts-
styrelsen nar beslutet togs, bl a i narvaro av Marcus Wallenberg, som va
med i bade luftfartsstyrelsen och i ledningen for flygbolagen, och som
forstod, att det var battre att bygga en ny fungerande anlaggning och offra d
pengar man redan lagt pa provisoriet i garaget, an att envist halla fast vid e|
dalig l6sning.

Jag utvecklade mitt forslag tamligen snabbt och det ritades och byggde
sedan pa ett ar, vilket ar nagot av ett rekord, normaltid ca 5 ar. Och vi hadk
harda krav om att de anslagna pengarna skulle racka. Vid den tiden avlopt
just det som kallades operaskandalen, dd ombyggnaden av operan (me
Operakallaren), som kostnadsberaknats till nagra miljoner, blev manga
ganger for dyr.Vi hade pa grund av operaskandalen harda krav att inte
overskrida var budget for flygstationen.

Den provisoriska stationen byggdes pa lépande rakning av SIAB under
god kontroll av medarbetare jag haft manga ar. Kostnaden var lgjligt Iag.

Byggnaden anvandes som provisorisk station i manga ar, senare sor
charterhall. Vad man har i den nu vet jag inte. Den gjordes sa att den efte
utrivning av innanmaétet skulle kunna anvandas som garage.

For tullhanteringen uppfann jag systemet med rod och gron gang, som
anvandes forsta gangen i den provisoriska stationen och som sedan bliv
standard for all svensk tullhantering.

Byggandet var sardeles krdvande eftersom inflyttningsdagen var
faststalld ett ar i forvag, bl a darfor att tidtabeller for flygturer maste
samordnas med all varldens flygnat langt i forvag.

Detta ar ett exempel pa att man kan &ndra planer, som man upptécker :
déaliga, och &ndra pa sent stadium, om man Vvill.

Jarnvagen i Strangnas.
Att dra jarnvagen i kanten pa Langberget ar att lata snalheter

bedra visheten. Det finns &nnu tid att vara klok och dra jarnvagen i
tunnel fran Ulfhalls allé.

1321



Generaldirektdrna Gdsta Blucher i _boverket och Rolf

Annerberg i naturvardsverket kraver skarpta krav for
miljbanpassning av trafiksystem.

Generaldirektorna Gdsta Blucher i Boverket och Rolf Annerberg i
Naturvardsverket har en gemensam artikel i Svenska Dagblade
den 27 oktober 1993 , med rubriken ” Skarpta krav for miljo-
prévning av trafiksystem”.De skriver bl a:

"...Riksdagen har nu beslutat satsa hela 98 miljarder pa
investeringar i vagar och jarn-vagar....programmet handlar om valdi-
ga satsningar med vittomfattande effekter pa miljon, som kommer att
beréra manga manniskor aven utanfor det direkta naromradet
Miljokonsekvensbeskrivningar varda namnet ar dessvarre undan:
tag i1 stéllet for regel nar beslut ska tas om olika delar i genom-
forandet....

Samtidigt som riksdagen beslutat om denna miljardinvestering hai
samma riksdag uttalat att 'utslappen fran trafiksystemen maste
minska till vad halsan och miljon tal'. Hur gar detta ihop? Var finns
analysen?

Ilvern att satsa pa infrastrukturen forefaller ha tagit éverhanden
och medger inte en nddvandig diskussion av inriktning och
konsekvenser. Denna iver ar lika stor som nér bostadernas
miljonprogram sjosattes i mitten pd 60-talet och vi vill inte &n en
gang uppleva det negativa efterméle som detta fick.

Ohallbart. Alla borde nu vara medvetna om att det ar ohallbart att
fortsatta satsa pa transportsystem utan att utga fran miljomalen. V
vet att transporterna ar den storsta kallan till flera av de miljohot
som vi maste bekampa.....

Enligt den senaste bullerutredningen stoér buller fran trafiken
cirka 1 600 000 manniskor i Sverige...

Edrutom direkta féroreningar medfér nya trafikleder dessutom
ofta oreparabla intrdng i natur-och kulturmiljo.

Nar trafikinvesteringar blir ett éverordnat mal finns en pétaglig
risk for att de far styra samhallsutvecklingen i stallet for tvartom.
Transporter ar anda inte nagot som &ar bra i sig. De ar till for att
underlatta en bra samhaéllsutveckling vad géaller hélsa, livslust,
standard och yttre miljo..

De formella besluten om lokalisering av vagar och jarnvagar
fattas ofta sa sent i planeringen att det i praktiken ar svart att
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paverka projekten i normala demokratiska processer. Genom
politiska bindningar féregriper man den miljéprévning som ska ske
enligt lag....

Pa Boverket och Naturvardsverket arbetar vi gemensamt for at
belysa mojligheterna att férena en hog rorlighet med miljokraven.
For att vi inte ska komma alldeles fel i planeringen konstaterar vi da
att det maste utvecklas battre metoder for att miljoprova trafik-
system.

| dag ar kravet pa miljokonsekvensbeskrivningar for vagar knutna
till enskilda projekt eller vagavsnitt... Helheten prévas inte.

Forst nar vi har en analys av mdjligheterna att realisera ett
miljdanpassat transportsystem, som utgar fran miljomalen kan vi
valja de projekt som passar in i ett framtida samhalle som har
majlighet att klara civilisationens dverlevnad.

Det géller nu att f& samtliga som &r inblandade i miljardprogram-
mets genomférande att besinna sig.

Vi kommer att dra vart stra till stacken. For att inleda ett arbete
som kan ge kunskaper for en barkraftig utveckling kommer
naturvardesverket att gora en forstudie om ett miljdanpassat
transportsystem. Boverket arbetar i samma syfte pa regeringen
uppdrag med en 'Nationell vision - Sverige 2009'.

Besluten om investeringsprogrammet har helt klart fattats i

demokratisk ordning. Det géller nu att genomféra investeringarna

sa att vi uppnar ett samhalle anpassat till vad * halsa och milj6 tal'.
Det ar en utmaning for alla aktérer pa lo-kal, regional och central

niva. Vi har antaqgit utmaningen och arbetar nu inom vara verk med
att finna I6sningarna. Hur ar det med andra som deltar i genom-
férandet av miljardprogrammet?

Generaldirektérernas beskrivningar och krav nar det galler
Svealandsbanan och nya vagar genom Strangnéas kommun.

Gosta Bluchers och Rolf Annerbergs beskrivningar av nu
forekommande planeringssatt stammer (tyvarr) val med det tokiga
satt som Banverket, Vagverket och Strangnds kommun tillampat
vid planeringen av Svealandsbanan genom Strdngnds kommun oc
nya vagar i samband med det.

Med anknytning till det geraldirektorerna
framfor i sin artikel kan framhallas:
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* Ivern att satsa pa infrastrukturen har tagit 6verhanden och har
inte medgivit en nédvandig diskussion av inriktning och
konsekvenser.

* Forutom direkta fororeningar, nar det gallgérnvagen framst
buller, medfér den nya jarnvagen och de nya vagantiat

nuvarande forslag, oreparabla férstérande intrang i natur-och

kulturmiljGer.
* Trafikinvesteringarna har blivit dverordnadeal istallet for mal

om halsa, livslust och yttre miljo.

* Besluten om lokalisering av jarnvag och vagar fattas sa sent att
det ar svart paverka projekten i normala demokratiska processer.

* Genom politiska bindningar forséker man féregripa den
miljoprovning som ska ske enligt lag.

* Helheten provas inte.

* De som pa avgorande satt ar inblandade i planeringen har inte
besinnat sig.

* De investeringar som avses bli gjorda, och till en del &r pabdrjade
i den fysiska verkligheten, &ar &n sa lange i planeringen inte
anpassade till 'vad halsa och miljo tdAnnu finns dock
mojligheter att &ndra planerna sa att investeringarna blir mer
tillfredsstallande.

* Skyldiga till den daliga planeringssituationénframst Banverket
och Strangnas kommuhkommunen ar det en liten makthavan-
de Kklick som fordarvat och fordarvar planeringen och besluten.

Man kan tycka

att_ makthavarna atminstone borde kunna boja sig for det att er
tunnel fran Ulfhalls allé blir billigare an férslaget med banan i kanten

pa Langberget,

att de borde kunna bdja sig for att passagerarservicen oct
ekonomin for tagtrafikbolaget och lokaltrafikbolaget blir dalig med

den enkelsparsstation som foljer med forslaget med banan i kantel
pa Langberget, medan det blir basta mojliga darvidlag i alternativet

med tunnel fran Ulfhalls allé och dubbelsparsstation, och

att de borde kunna skona Strangnésborna fran de bullerstorninga
som folijer med banan i kanten pa Langberget genom att istélle

genomfora alternativet med tunnel redan fran Ulfhalls allé.
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Till Strangnds kommun, Kopia
Banverket,

Svealandsbanan AB och
Delegationen for infrastrukturinvesteringar.

Foreningen Strengnenses ar en forening for fore detta elever vi
gymnasiet i Strangnas.

Foreningen anser, enligt beslut pa arsmotet, att det ar mycke
olampligt att i Strangnéas dra den nya jarnvagen ovan jord genon
Ulfhall och ovan jord i kanten pa Langberget. Om jarnvagen alls
ska dras genom centrala Strdngnds anser féreningen det noc
vandigt, att jarnvagen, nar den kommer fran Stockholmshallet,
forlaggs i tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen och férses med
station i berget under Skogshyddan. Féreningen anser de
nodvandigt att stationen utfors med dubbla spar sa att tag kar
motas pa stationen, lampligen med sparen pa émse sidor om e
mittplattform.

Strangnas den 7 maj 1994
for foreningen Strengnenses
Namnteckning
Karl Erik Brostrom
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Planeringen av Svealandsbanan.

Kommunerna Sddertélje, Strangnéas, Eskilstuna, Kungsor och
Landstinget och Lansstyrelsen i Sodermanland arbetade unde
1980-talet for en forbattring av jarnvagen Stockholm-Eskilstuna-
Valskog. En statlig utredning om jarnvagar kring Malaren resul-
terade i slutet av 1990 i ett forslag om den s k Svealandsbanan fra
Sodertalje till Valskog. Varen 1991 bildade kommunerna, Land-
stinget och lanets trafikbolag ett gemensamt bolag, Svealands
banan AB, (SB), for att hantera jarnvagsproblemen. | slutet av 1991
traffades mellan bolaget, staten (delegationen for infrastruktur-
investeringar ) och banverket ett avtal om nybyggnad av vissa
delar och ombyggnad av andra.

Banverket ska enligt avtalet utreda, bygga, aga och i framtiden
underhalla banan, kdpa in mark som behdvs och kompensera der
som far forsamringar genom banan. Till avtalet hor preliminara
kostnadsberakningar. SB ska enligt avtalet ge vissa bestamd:
penningbidrag, blir det dyrare an beraknat ska Banverket sta for
det. SB ska vidare se till att banan trafikeras minst med vissa ture
och gor med SJ eller annat trafikbolag upp om det. Trafikbolaget far
naturligtvis betala Banverket for att fa kéra tagen pa banan. Enligt
uppgift finns annu ej nagot trafikeringsavtal. Ett sadant behovs bl a
for att i tid fa fram rullande materiel.

| avtalet om banan finns inga ritningar med om banans utform-
ning utan bara allmant hallna beskrivningar, bl a : banan ska i
huvudsak kunna trafikeras med konventinella loktag med fart 200
km/tim, minsta radier pa kurvor anges och storsta lutningar, normalt
10 promille men undantagsvis mera. Korsningar mellan vag och
jarnvag ska inte féorekomma pa nybyggda strackor eller pa strackol
som byggs ut till dubbelspéar. Pa ombyggda strackor efterstravas at
inom rimliga ekonomiska ramar minimera antalet plankorsningar. Pa
kvarvarande ska skydd enligt banverkets normer anordnas.

Den gamla banan pa huvudsakligen samma stracka ar ca 100
gammal och man boér rakna med att den nya banan ska kunna vara
bruk atminstone 100 ar.

Det som motiverar att man bygger jarnvagen ar, att man ska
komma fort fram och darfor ar det viktigt att taget gar fort. Men de
som reser med taget maste ocksa snabbt kunna kolidget, och
fran stationerna snabbt kunna komma vidare till slutmal som kan
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vara bostader, arbetsplatser etc. Gar resorna inte snabbt nog fré
dorr till dorr ar det stor risk att resenarerna tar bilen. Jarnvagens
hela ekonomi och existens beror av hur man lyckas med lokal
kollektivtrafik som ansluter till jarnvagsstationerna. Det finns
emellertid ingen planering av den lokala kollektivtrafiken som kan
ge underlag for valgrundade bedémningar av stationslagen oct
stationsutformningar, de beslutsunderlag som finns héarvidlag ar
alltfor daliga.

Den nya jarnvagen ar avsedd i forsta hand for persontranspot
ter, meneftersom det ar frdiga om en sa stor investering med sa lanc
varaktighet maste man naturligtvis planera ocksa for godstran-
sporter pa banan.

Enligt avtalet ska Banverket planera banan, dvs utreda hur del
bor goras. Men Banverket ar part i arendet och har ett eget intress
att gora banan sa billig som mdajligt. Banverkets atagande galler
bara sjalva banan och verkets intresse galler att géra en bana som
hallbar, duger for de avsedda tagen, uppfyller krav om trafikséker-
het och skydd mot skador pa personer och egendom och som
kompletterad med vagbroar, underfarter o d sa att man kan komm:;
Over banan dar det behdvs.

Men en bana av det har slaget maste ocksa utformas med hans
till mycket mera och anpassas till mycket annat 4n det som ar
Banverkets intresseomrade. Onskemal om jarnvagen kommer p:
manga satt i konflikt med andra onskemal. Det ar kommun-
ledningarnas skyldighet att planera kommunerna sa att de blir brz
for kommuninvanarna sett fran alla synpunkter. Den planering av
jarnvagen genom Strangnds som Banverket gor ar bara en liten de
av all den kommunplanering som behdvs, i Banverkets atagande
ingar inte att gora den fullstandiga kommunplanering som kom-
munerna ska svara for.

Den nya jarnvdgen genom Strangnas ar ett av de storsta projel
ten i stadens hela langa historia och har verkan pa manga satt lan
in i framtiden, minst hundra ar. Jarnvagen innebar mycket stora
ingrepp i miljon och kraver en mer omsorgsfull planering an
kommunen hittills bestatt den.

Banverkets forslag har stora brister nar det galler hansyn till
miljberna. Banverket har i sina forslag till stationer inte tillrackligt
val sorjt for god passagerarservice. Kommunen har inte tillrackligt
val bidragit till att forbattra Banverkets forslag.
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| planeringen av Svealandsbanan &r det manga faktorer som sk
vagas samman:

* Mojligheterna att utféra transporter pa banan pa lampligt satt.
Persontransporter, godstransporter. Tidtabeller fér tag .Vilka och
vad ska transporteras och nar? Hur ska man vid stationerna ta em
och lamna av det som transporteras? Det ar fragor som man i tidig:
planeringsskeden kan fa besvara oversiktligt och i ndgon man
skjuta framfér sig, men som kraver utforliga svar i de senare skeder
dar man ar nu. Men det finns inga svar pa dessa fragor och andr
liknande fragor som kan stéllas.

* Vilka tekniska losningar finns for banan? For det anlitar ban-

verket privata konsultforetag som ar specialister pa sadana ingen
jorskonster det ar fraiga om. Men det finns manga olika tekniska
l6sningar pa problem och man &r inte tvungen vélja den losning
man forst kommer pa. Banverket ar med de anlitade konsulterna

forsta hand inriktat pa de tekniska losningarna. Det galler att lagga
banan sa att man far stabil grund, kurvradier och lutningar som
behovs och klarar vagkorsningar bra, o d.

* Hur ser ldsningarna ut estetiskt sett, dvs hur pass trevliga ar de
hur vackra eller fula, och hur passar de till de miljder i vilka de

placeras ? Det har ar ett problemomrade dar det inte finns etablerad
metoder att vardera objektivt. Det finns manniskor som saknar
formaga att uppleva skonhet och det finns knappast nagra
mojligheter att forklara for dem vad skoénhet &r. Ordet skonhet
tacker for dvrigt inte heller det fragan galler, det ar ett for hogtidligt

ord. Nar det galler jarnvagen &r det fraga om att inplacera den i
stadslandskapet och naturlandskapet sa att den pa ett ofdrarglic
satt anpassar sig till landskapets stora linjer, former och formationel
och inte brutalt framhaver sig pa ett satt som inte rimmar med
jarnvagens i det stora hela ringa betydelse, jarnvagen ar anda bal
en enkel serviceanordning som inte &r nagon huvudsak i livet. For
Banverket ar sjalva banan en huvudsak, men for Strangnésborna :
det viktigaste att fa bra resmaojligheter och slippa obehag av banan.

* Pengarna. Vad kostar forslagen och hur bér man vélja mellar
alternativen ? Det forsta &r, att man maste ha nagon verklig
mojlighet att vélja, dvs alternativen maste vara sa redovisade at
man forstar hur de ar och vilka konsekvenser de har.
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Redovisningar om tagtidtabeller, anslutande bussar och busslinje
o d finns inte, dvs det finns inte tillrackligt for bedémning av de
foreslagna stationerna. Nar det galler tekniska I6sningar for
jarnvagen finns i viss man redovisningar med ritningar och beskriv-
ningar, men det saknas viktiga alternativ.

Underlagen for bedémning av jarnvagsforslagen skonhet eller
fulhet ar ofullstdndiga. Det som finns ar huvudsakligen vissa
papekanden i nagra ofullstandiga miljokonsekvensbeskrivningar,
men det som som behoOvs ar landskapsmodeller eller i varje fall
bilder som tydligt visar hur det blir i olika alternativ. Banverkets
ritningar ar inte gjorda sa att man direkt kan beddoma hur estetiska
eller oestetiska forslagen ar.

Banverkets redovisningar av kostnader ar mycket summariske
och ofullstandiga. For en rejal bedomning av olika alternativ
behdvs mer detaljerade kostnadsuppgifter, som tar med alla kost
nader i ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Utredningsmaterialet om jarnvagen ar alltsa i hog grad ofullstan-
digt.

Demokratin borde innebara, att alla medborgare far praktiska
mojligheter att delta i vasentliga beslut. Av praktiska skal har vi den
representativa demokratin med fortroendevalda som ar vara ombut
i de beslutande forsamlingarna. For att kunna besluta val maste d
ha goda beslutsunderlag och man kan begéra att valjarna, allmar
heten, far information om underlagen for viktiga beslut. Nar det
galler jarnvagen har varken allmanheten eller fullmaktigeleda-
moterna i Strangnas fatt behovligt beslutsunderlag.

Det finns brister i planeringsprocessen for jarnvagen mm och
brister i forslagen for utformningar. Bristerna i planeringsprocessen
gor att de basta forslagen inte kommit fram och att daliga forslag
inte sorterats bort.

En sa stor sak som jarnvagen borde dgnas sardeles stor omsot
men planeringsprocessen har varit for dalig. Planeringen av Svea
landsbanan genom Strangnas kommun har inte skett med tillr&cklig
omsorg och inte enligt praxis fér god planering, géllande lagar och
forordningar om planering har inte foljts, planeringsresultatet har
blivit for daligt.

Skulden for den daliga planeringsprocessen och det daliga
planeringsresultatet tillfaller bade Banverkmth Strangnaskom-
mun.
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Langberget: samhallets storsta,
vackraste och mest egenartade park.

Langbergets historia och tillkomsten av Langbergsparken finns
skildrad i "Strangnas under stadsfullméktiges styrelse 1875-1925"
tryckt i Strangnas 1926. Har aterges beskrivningar som finns pé
sidorna 68-69 i boken.

Av det atergivna framgar, att Langberget av alder varit mal for
utflykter av stadens invanare och sarskilt ungdomen. P& 1850-tale
hade djaknarna t o m iordningstallt en utsiktsterrass dar. Efter et
upprop 1893 iordningstalldes Langberget med frivilliga insatser av
stadens invanare till en park med promenadstrék, lusthus mm. Are
1893 betecknas i boken som ett markesar och parken betecknsé
som samhaéllets storsta, vackraste och mest egenartade park.

Uppropet vackte den livligaste anklang i staden. Ett stort antal
av stadens invanare stéllde sina egna och sitt folks krafter till for-
fogande. Bade skolungdomen och den kroppsarbetande ungdc
men anmalde sig till arbetet. Da parken invigdes midsommaren 1894
vallfardade hela stadens befolkning till den anlaggning de genom
gemensamma anstrangningar astadkommit for gemensam trevnad.

Invigningstalaren sade:” Den vise planterar icke at sig sjalv till
gagn utan till gagn at eftervarlden”. Han menade, att man med
parken gjort nagot till gagn bl a for dem i Strangnas 100 ar senare
1994.

Langbergsparken har under arens lopp pa olika satt for varje tic
varit en mycket uppskattad park och promenadplats och varit er
plats for viktiga delar av stadens sociala liv. Man kan séga, att
Langberget ar en del av stadens sjal.

“....Uppmarksamhet dgnades aven at andra gator &n Strandgatan. F
Stromberg hade utfast sig att sa lange han uppbar den namnda avgiften f
Ugglans tomt och Trekanten arligen lamna 100 kr. till stadens forskénande
och ett bland stadsfullméktiges forsta beslut blev att for dessa medel anlagg
en vag till Langbergets kron. Bland gator som hr Stromberg i likhet med hr
Annerstedt ville ha prydda med trad var aven Eskilsgatan, och da det befara
des, att traden skulle bli till hinder for trafiken, invande forslagstéallarna, att
‘man skulle om sa erfordrades kunna koéra emellan och omkring traden’.
Fullméktige lato sig harav dvertygas om tradens ofarlighet, men det fattade
beslutet om tradplantering har kom aldrig till verkstallighet.

Sedan annu en gang, ar 1882, ett forslag varit uppe om utseende av s
skild planteringsvardare men dratselkammaren kunnat upplysa, att den sjal
hade anstéllt sddan person, fattades i augusti 1892 pa frih. Lovisins forslas
beslut om tillsattande av en séarskild namnd pa tre personer for omhander-
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havande av planteringarna. Denna planteringsnamnd fick nu att férvalta de
200 kr, som sedan en del ar brukat upptagas i staten for ifragavarande and
mal, varjamte de héarfor avsedda Akervallska donationsmedlen kommo till
anvandning.

Aven foljande ar blev ett markesar i Strangnas ‘planteringshistoria’. Det
var namligen da som initiativet togs till och arbetet paborjades for samhallets
forseende med dess storsta, vackraste och mest egenartade park. Langber
hojden séder om staden hade av alder varit mal for utflykter av stadens in.
vanare och sarskilt ungdomen. Pa 1850-talet hade djaknarna t. 0. m. iord
ningstéllt en utsiktsterass darstades, men i Ovrigt var den en vanlig skogs
hojd, sadan naturen danat den. Tankarna bérjade sa smaningom fastas v
mojligheten att forvandla denna del av stadens skog till en allman promenad
plats, och I6sen hartill gavs av den for stadens yttre varmt nitalskande pro-:
vinsiallakaren M. Haeren, som i mars 1893 utfardade ett upprop till stadens
ynglingar och man att med nyssnamt foredéme fran 1850-talet géra Lang:
berget till en park. Det entusiastiskt och entusiasmerande hallna upprope
vackte den livligaste anklang i staden.

Ett stort antal av stadens invanare stallde sina egna och sitt folks krafte
till forfogande. Bade skolungdomen och den kroppsarbetande ungdomer
anmalde sig till arbetet. Detta bérjade omedelbart pa varen 1893, da fler:
vagar korsande skogshoéiden med terasseringar upptogos. En stor del
skogsterrangen rojdes fran snar och buskar. En hydda med vasstak och ¢
dansbana anlades, varjamte uppgangar till parken anordnades. Arbete
fortsattes foljande ar, da ytterligare rojning verkstalldes samt flera vagar
upptogos, bland dem uppkorsvagen fran Fridhemssidan. Djakneterasse
och den nedanfor liggande terassen utvidgades, jamnades och planterade
och en ny vag upptogs darifran upp till bergshéjden genom den svara
terrangen. Ett forut pad den under en foljd av ar till enskilda personer
utarrenderade holmen Lill-Strangnds Dbefintligt lusthus skanktes till
Langberget och uppfordes pa en plats, som fick namnet Fagerblick. Bredvic
restes den flaggstang, vars flagga skanktes av stadens damer.

Prydnadsbuskar planterades jamte parktrad sasom ek, bok, ask, bjor
och oxel, de senare till ett antal av ej mindr&&nFor de arbeten, som icke
kunde utforas av frivilliga krafter, sdsom sprangningar o. d., insamlades en
penningsumma av 310 kr., vilken dock blott representerade en liten brakde
av anlaggningsvardet. | detta hade pa ett eller annat satt de flesta av stade
invanare inteckning, och da parken invigdes midsommaren 1894, vallfardade
hela stadens befolkning till den anlaggning de genom gemensamme
anstrangningar astadkommit for gemensam trevnad. Senare generationer |
sett bekraftade doktor Haerens ord i invigningstalet, att ‘den vise planterat
icke at sig sjalv till gagn utan till gagn at eftervarlden’. En tanke av
Langbergsparkens skapare, att i Langberget skulle anlaggas en botanis
tradgard till forman for laroverket, vantar annu pa sitt forverkligande....”
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Langberget - en plats for socialt liv och for kroppens och
sjalens rekreation.

Langberget ar viktigt for stadens skonhet, men fyller ocksa en
praktisk uppgift som omrade for promenader, utflykter och annan
rekreation, for ensamma och sma och stora grupper av persone
Man kan umgas i Langberget, ata medhavda smorgasar och titta
utsikten och prata om saker och ting. Pa flera platser har mar
vackra utblickar 6ver Malaren och Strdngnds centrala delar.
Langberget ar ett vardefullt narrekreationsomrade for kommun-
invanarna.

Fran toppen pa Langberget har man en milsvid utsikt over
staden och dess omgivningar. Langbergets utsiktsplatser ar a
varde bl a for turister. Nar Gustav V i borjan pa seklet besokte
Strangnas besokte han domkyrkan och fordes av kommunen:
foretradare upp pa Langberget for att se ut 6ver nejden. Som minn
av sitt besok tecknade han sitt namn pa en berghéll och det hogc
sedan in och finns annu kvar.

Det viktigaste med Langberget som rekreationsomrade ar inte, at
man dar kan motionera kroppsligen och férbruka kalorier genom att
ga lungt eller genom att springa, vilket man kan gora, utan det
viktigaste ar, att man dar kan fa rekreation for sjalen genom
upplevelse av naturen med all dess véxtlighet, djurliv och former i
landskapet med bl a den forhistoriska forkastningen och fa skon-
hetsupplevelser ocksa genom utblickar 6ver staden och Méalaren
samtidigt som man kan uppleva varldens, Sveriges, Strangnas oc
Strdngnasbornas historia i det man ser.

For denna estetiska rekreation ar det viktigt med lugn och ro ocf
och att man kan nalkas Langberget pa ett lugnt och okonstlat sat
En promenad for sjalens rekreation till och i Langberget borjar
redan dar man bor. | Banverkets och kommunens forslag ar de
meningen, att de som kommer fran stadens centrala delar och vil
promenera i LAngberget ska ta sig fram till stationen nedanfor den
ca en halv km langa nysprangda bergvaggen, som skovlat berge
och ter sig som ett slag i ansiktet, och dar ta hiss till Langberget.
Hissakandet ar ett 6jligt avbrott i den promenaden. Det man sedar
kommer till & huvudsakligen vagen upp till toppen pa berget dar
man kan titta ut Over staden , men under det stbras av en onodi
jarnvéag i kanten nedanfor.
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Om det vore oundvikligt med en jarnvag i Langbergskanten
kanske man kunde acceptera jarnvagen dar, men det finns et
alternativ med lang tunnel som hindrar forstérelsen av Langberget.
Den forlust av skdnhetsupplevelser som forslaget med jarnvag i
kanten pa Langberget medfor forvarras av medvetandet om der
dumhet som lett till forslaget.

Nar man t ex fran toppen blickar ut 6ver staden och Malaren kar
man beundra domkyrkan och dem som astadkommit det impo-
nerande byggnadsverket, men med jarnvag i kanten pa berge
paminns man samtidigt om den hansynsloshet som astadkommi
nagot sa brutalt som den jarnvagen. Jarnvagen ger upphov til
olustkanslor.

Olustkanslorna forstarks av vetskapen om hur de som anlad
Langberget for ca 100 ar sedan karleksfullt médnade om Langberge
som nagot av det finaste i hela Strangnas. Langbergsparken anlads
genom frivilliga insatser fran Strangnasborna och blev en viktig del
i deras sociala liv, med arligen aterkommande fester av olika slag, b
a pa Valborgsmassoaftarna.

Man bor ha respekt for gangna generationers insatser och varde
ringar. Att Strangnasborna frivilligt lade ner arbete och pengar pa
att forskbna staden och gora den battre och intressantare genom ¢
bygga Langbergsparken och fora ett social liv dar kraver respekt, s:
att man inte forstér det de gangna generationerna med moda bygc
upp.

Upplevelserna i Langberget ar en kombination av natur-
upplevelser och upplevelser av de kulturella verksamheterna oct
deras historia. Det ar dessa upplevelser som ar det viktigaste skéle
av avfarda forslaget med jarnvag i Langbergskanten.

Som rekreationsomrade har Langberget stdrre betydelse nu &
forr i varlden. Det ar sardeles fint darfér att man dar bade kan
motionera kroppen och fa vardefulla upplevelser.

For 100 ar sedan var bebyggelsen i Strangnas inte s& omfattanc
som den &r i dag, den lag nastan helt norr om Nygatan, ock
Strangnasborna hade for rekration tillgang till nastan allt soder
darom. Med aren har bebyggelsen spritt sig. Vid slutet av andra
varldskriget hade bebyggelsen natt Langbergskanten, men de
fanns nastan ingen bebyggelse sdder om Langberget, annat &
nagra hus vid Benninge.

Bebyggelsen i Domprosthagen, som hade dstra anden ungefar vi
Sodertaljevagen, tillkom under 1930-talet, dessférinnan var dar ett
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vackert naturomrade med bl a mycket blasippor och vitsippor, och
dar rann en liten back.

Fram till 1950-talet var Langbergsparken stérre mot soder an i
dag. Dar fanns Solstigen, en vag som da lag i skogsbrynet i kantel
pa Langbergsparken. Den hade Ulfhalls garden utanfor och var el
uppskattad promenadvag. Sedan tillkom bebyggelse stder on
Solstigen och &@ven en bit in i LAngberget norr darom.

Langbergsparken ar idag avsevart mycket mindre an den var for
och varje kvadratmeter man minskar den &r en betydande
férsamring. Med den mer omfattande bebyggelsen i Strangnas ida
har Langbergsparken fatt en storre betydelse an forr. Andra
naturomraden ligger avsevart mycket langre bort och
otillgangligare sett fran centrala staden. Parken ar av betydelse sor
rekreationsomrade isynnerhet for boende i centrala staden, men &
av betydelse ocksd som stadspark, som ger motvikt mot
bebyggelsen och ger balans mellan bebyggda delar och natur-oc
parkomraden. For att kunna uppleva staden som vacker och trevlig
ar det noédvandigt att bebyggelse omvaxlar med obebyggda dela
pa ett harmoniskt satt. Jarnvagen i kanten pa Langberget forsto
definivt harmonin i staden. Gor man tunnel fran Ulfhalls allé raddar
man Langberget och Strangnasmiljon.

Kommunens forslag innebar att Langberget skovlas och att de
som blir kvar av Langbergsparken blir svartillgangligt. Strangnas
férsamras som turiststad.

Langberget och Langbergsparken ar en del av stadens sjél
Domkyrkan, Malaren och Langberget ar tre saker som gor stader
till _det den ar. Langberget &r en omistlig del i begreppet Strangnas
Langbergsparken ar ett mycket viktigt naturnaromrade fér Strang-
nasbornas friluftsliv. Naturvardesverket bor ha anledning se till att
denna naturresurs inte forstérs. Langberget ar ett mycket viktigt
kulturomrade, som borde kunna betraktas som kulturomrade a
riksintresse. Det borde vara en angeldgenhet fér riksantikvarie-
ambetet att se till att Langberget som kulturomrade inte forstors. |
stadens arkitektur finns ett vacker och intressant samspel mellar
domkyrkan och Langberget som for evigt forstors i kommunens
férslag. Boverket, som bl a har att se till att historiska, kultur-
historiska, miljdéméssiga och konstnarliga varden tas till vara och har
att se till att det finns goda fritidsmiljéer, har sjalvklart anledning se

till att L angberget inte forstors.
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Langbergsparken i Strangnas.
Langbergsparken &r en unik park, som borjade anlaggas o

cirka 150 ar sedan och som fick sin nuvarande utformning i stort
sett ar 1894 efter frivilligt arbete av Strangnasborna, se sid 815-816.
Invigning av parken holls midsommaraftonen 1894 da invignings-
talaren sade: "Den vise planterar icke at sig sjalv till gagn utan till
gagn at eftervarlden.” Han menade, att man med parken gjort nago
till gagn bl a for dem i Strangnas 100 ar senare, 1994. Parken ha
och har haft en stor del i det sociala livet i staden, man kan séga a
den ar en del av stadens sjal. Parken har stor betydelse sor
rekreationsomrade med mojligheter till fina promenader, motion och
naturupplevelser, har unika utsiktsplatser, ar i Lansstyrelsens natur
vardsprogram bedomd som vara av hogt naturvarde utifran des
geovetenskapliga, rekreations- och skdnhetsvarden.

| kommunens Oversiktsplan som antogs sa sent som i juni 199:
namns att Langbergsparken ej bor bebyggas. Trots det vill Ban-
verket och kommunen nu bygga en jarnvag genom parken i stric
mot 6versiktsplanen.

Nar Banverkets planerare en gang borjade planera banan utgic
de fran kartor och missuppfattade tydligen kartorna. Enligt kartor-
na finns inga hus i parken och den bestar till stor del av orérd natur,
Planerarna trodde val att parken var en vildmark som de kunde
skovla hur som helst, men att parken bestar av orord natur ar en a
de framsta kvaliteterna i den.

Banverkets och kommunens forslag till bana i Langbergsparker
innebar att parken blir forstord, att stora bergssprangningar maste
goras sa att det hela blir mycket fult och att det som blir kvar av
parken kommer att se ut som ett stenbrott. Till detta kommer att ta-
gen kommer att medfora stora bullerproblem och sékerhetsproblen
och att restiderna forsamras darfor att stationen i Strangnas, som a
ses ligga vid Langberget , i Banvekets forslag nu , i strid mot avtalet,
maste gdras som enkelsparssation som inte medger tdgméten.

Banverkets och kommunens forslag till bana genom Lang-
bergsparken liknar miljo6férstérande misstag som jarnvagsbyggare
gjorde forr. Nar man nu bygger nya jarnvagar ska man naturligtvis
inte upprepa gamla misstag och nu férsdmra miljéerna utan istéllet
forbattra dem. Men i Strangnas gar Banverket fram som en elefant |
en porslinsbutik och forstér det vackra som annu finns kvar. Och
makthavarna i kommunen later sig villigt folja med i Banverkets
forstorande turer.
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En enkel I6sning pa Langbergsproblemet : gor tunnel .
Det finns en enkel I6sning pa problemet med jarnvagen genormr

Langbergsparken och det ar att dra den i tunnel.

Banverket hade utredningsforslag i juni 1992, och hade tre
alternativ for banans dragning genom Langberget, ett alternativ da
banan s att saga klattrade pa berget och tva alternativ med tunnl:
i berget.

Alternativet med banan klattrande péa berget var alldeles omojligt,
men betecknades som huvudalternativ. Ett av tunnelalternativen
betecknat "Lang tunnel” var nastan helbra. Kostnadsberakning-
arna for de tre alternativen var mycket summariska och ofull-
standiga, och angav pa ett icke trovardigt satt att alternativet mec
lang tunnel skulle bli dyrare an det omdjliga alternativet med banan
klattrande pa berget.

Makthavarna i kommunen kunde inte genomskada Banverket:
kostnadsberakningar och inbillade sig att kommunen skulle fa
betala extra for alternativet med lang tunnel. Men i avtalet star inget
om att Banverket har ratt att skovla Langbergsparken och star
inget om att kommunen ska betala nagot extra.

Makthavarna i kommunen insag med mdoda att alternativet mec
banan klattrande pa berget var olampligt, vilket jag papekat langt
tidigare. Resultatet blev att kommunen hosten 1992 kom med et
nytt forslag om att dra banan i kanten pa Langberget, ett forslag
som kommunen felaktigt trodde skulle bli billigare, som var mycket
snabbt tillkommet, illa genomtankt, inte illustrerat, inte undersokt
med hansyn till konsekvenserna och som var avskyvart.

Banverket har darefter i juni 1993 kommit med ett forslag som
delvis liknar kommunens forslag med banan i kanten pa berget, mer
ett forslag som ar annu samre an kommunens férslag. | Banverket
forslag ar det plankorsning mellan jarnvagen och Mariefredsvagen
sydost om sjalva berget, nagot som varken lansstyrelsen eller kom
munen accepterar.

Man boér observera, att i Banverkets forslag nu ingar en ca 2 ki
lang tunnel vasterut fran vastra anden av Langbergsparken. Alter
nativet ” Lang tunnel” innebar darfor bara att man osterut under
Langberget forlanger denna av Banverket nu féreslagna tunneln .

Banverket redovisade i bérjan av 1993 kostnader for olika slags
korsningar med Mariefredsvagen. Med plankorsning som Banver-
ket foreslagit blir det kostnad ca 20 miljoner kr for bomanlagg-
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ning. For ett alternativ. med vagbro over jarnvadgen anger Banver-
kets kostnadsberdkningar ca 150 miljoner kr. FOr ett alternativ med
bro for jarnvagen o6ver Mariefredsvagen anger Banverket ca 110
miljoner kr. Extrakostnaden for planskild korsning jamfort med
bomldsning blir alltsd ca 130-90 miljoner kr. | alternativet med lang
tunnel uppstar inte dessa kostnader.

| Banverkets forslag nu maste dessutom vagar vaster om Lang
berget laggas om och bl a en ny bro byggas. | alternativet med lang
tunnel uppstar inte dessa kostnader.

| Banverkets forslag uppstar, jamfort med alternativet med lang
tunnel, extra bullerproblem som bara delvis kan mildras med
bullervallar, bullerplank, ljudisolering av fonster od, uppstar extra
sakerhetsproblem, som bara delvis kan atgardas med stangsel c
och uppstar extra skonhetsproblem som bara till obetydlig del kan
atgardas med planteringar o d. Dessa problem medfor extra kostne
der, jamfort med alternativet med lang tunnel.

| Banverkets forslag blir det mera schakt och bergsprangningal
for delen mellan Ulfhélls allé och Sédetaljevagen an foér en tunnel
for motsvarande del sa att kostnaderna for banan i Banverkets for
slag kan réknas bli ungefar samma som for bana och en tunnel i al
ternativet med lang tunnel. Kostnadsberakningarna for detta byg:
ger pa uppgifter fran Banverket om kostnader for tunnel med bana.

For att klara tdgméten foreslar Banverket i sitt forslag sarskilda
motesspar, ett strax séder om Langberget, vid Malmby, och ett
vaster om Langberget, i Harad, av vilka atminstone sparet vid
Malmby kan slopas om man gor forslaget med hel tunnel genom
Langberget. | alternativet med tunnel genom hela Langberget kar
stationen goras som dubbelsparsstation som medger tagméten, oc
kostnaden for det tacks av besparingarna nédr man slopar motes
sparet vid Malmby. Med enkelsparsstation forsamras restiderna s:
att man kan befara att antalet tagresenarer minskar, och kostnade
na for anslutningsbussarna lar 6ka.

Lagger man ihop de nu ndmnda kostnadsskillnaderna finner mai
att alternativet med lang tunnel blir billigare an Banverkets forslag
kompletterat med erfoderliga broar for planskilda korsningar med
vagar. | alternativet med lang tunnel far man dessutom: dubbel-
sparsstation som medger tagméten, slipper forstéra Langbergs
parken, slipper forstora Strangnas med de stenbrott som uppstar
Banverkets forslag, och far dessutom en forbattring av miljon i
fornallande till tidigare situation.

1337



Alternativ med Jarnvagen i dagen i kanten pa Langberget
och darefter i tunnel till Stadsskogen.

Kostnaderna for delen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen, med
vagomlaggningar, nya overfarter, skyddsanordningar, bullerskar-
mar, lagningar av terréngen etc kan antas bli minst lika stora som
for en tunnel mellan Ulfhélls allé och Stédertaljevagen.
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Alternativ med jarnvagen i kanten pa Langberget fram till
Sodertaljevagen. Stationsomradet.

Kommunens 12 maj 1993 reviderade forslag.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé till
Stadsskogen.

Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sédertaljevagen ar cirka en tred-
jedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvagen som i det
andra alternativet.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen.

| detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i alterna-
tivet med jarnvagen i dagen i kanten pa Langberget. Stationen har
ingang mittfor Vitalisvagen som i det andra alternativet. Bilden
visar att man kan se kyrkan nar man kommer ut fran stationen.
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Banverkets alternativ “Lang tunnel” 1992 (BV sid 20

Bilden visar Banverkets forslag 1992 till tunnel genom Langberget
(Alt Lang tunnel).

| banverkets alternativet Lang tunnel ligger rélsen vid stationen pa +10,
vilket ar ett lampligt hojdlage med héansyn till tilltradet fran det utvandiga
stationsomradet nedanfor Skogshyddan. Banan kommer ocksa pa sada
djup att problem inte uppstar vid korsningen med Sodertaljevagen.

| alternativet Lang tunnel borjar tunneln ungefar mittemellan Ulfhalls allé
och korsningen mellan Mariefredsvagen och jarnvagen. Banan ligger fran
tunnelns borjan fram till en punkt norr om Benninge med rélsen pa +6 ,
vilket ar sa hogt att tunneln pa denna del inte far tillracklig bergtackning utan
maste utféras som betongtunnel. Tunneltakets Oversida ligger ca en hal
meter hogre &n den befintliga marken i korsningen med Mariefredsvagen
vilket kraver en olamplig h6jning av vagen.

Det forhallandet att tunneln borjar ungefar mittemellan Ulfhalls allé och
korsningen med Mariefredsvagen innebér att det uppstar bullerproblem frar
taget pa strackan sdder om tunnelmynningen.

Pa strackan fran Ulfhalls allé till tunnelns borjan ar marken nastan plan s:
att stora stodmurar masta anordnas, vilket nastan innebar att tunneln borje
vid Ulfhélls allé, men saknar tak pa strackan Ulfhalls allé till tunnelns
bdrjan.
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SW-alternativ “Lang tunnel”
Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbattring av banverkets alternativ med lang tunnel:
Tunneln boérjas redan vid Ulfhalls allé, banan laggs djupare under Marie-
fredsvagen och laggs pa delen norrut fran korsningen med Mariefredsvage
langre in i berget, dvs langre vasterut. Pa det sattet vinnes flera fordelar:

* Den horisontella radien pa banan blir storre och stammer battre med kray
om banradier som banverket har och tagen kan kéras med hogre hastighe
vilket ar onskvart.

* Bergtackningen over tunneln blir storre sa att bergtunnel kan géras norrut
fran och med ungefar korsningen med Mariefredsvagen eller nagot nori
darom. Betongtunnel behover goras pa bara ungefar 250-350 m, frar
Ulfhalls allé och norrut.

* Tack vare den befintliga markens hojdlagen fore tunnelmynningen far
man en vacker tunnelinfart. Marken ligger lagre fore tunnelmynningen an
vid allén, vilket innebér att stédmurarna fore tunnelinfarten blir relativt sma.

* Banan far ett lagre lage utanfor lakemedelsfabrikerna och tdgen kommel
att stora fabrikerna mycket mindre.

* Bullerproblemen for boende vid Ulfhall minimeras.

* Ulfhalls allé aterupprattas och aterfar sin ursprungliga langd och sitt
ursprungliga utsende.

* Omradet mellan Mariefredsvagen och Gorsingeholmsvagen norrut fran
Ulthalls allé blir ett tamligen vackert omrade. Lakemedelsfabrikerna kan
utvidga fram till Ulfhalls allé.
* Trafiken pa Mariefredsvagen kan flyta som nu eftersom jarnvagen helt
ligger i tunnel under vagen. Mariefredsvagen kan fran Kilen efter komplette-
ring med allétrad och lampligt ordnade buskage o d mellan traden goras till
en mycket vacker infart till StrAngnas.
* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan laggas pa samma stélle son
i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan utformas
pa i princip samma satt i mitt forslag till Iang tunnel och i banverkets forslag
I juni 1993.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé

till Stadsskogen.Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen
ar cirka en tredjedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man
alla problem som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i
kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfér Vitalisvagen
som i det andra alternativet.
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Alternativ. med hel tunnel fran Ulfhalls allé till

Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertéljevagen ar cirka en tred-

jedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingdng mittfor Vitalisvagen som i det
andra alternativet.
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SW-alternativet: sektion genom tunnelmynningen vid Ulfhall
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SW-alternativet: sektion genom tunneln vid Ulfhall dar den boérjar

stiga mot stationen
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Jag forutser att man i nara eller avlagsen framtid kommer att kora
persontag, godstag eller badadera genom Langberget aven tiderda vanlic
folk vill sova. Det ar vart att beakta de bullerproblem det medfér. Med en
tunnel genom Langberget och Ulfhallsomradet & man pa den sékra sida
och har gjort det man kunnat fératt minska bullerproblem som kan medféra
krav om restriktioner for trafik och darmed samre service till den som anlitat
Svealandsbanan och lagre biljettintakter.

Kommunens forslag kommer att innebéara lang och dyrbar projektering
och stora kostnader under byggtidenfor skyddsanordningar for byggnads
arbetare och allmanheten. En tunnel fran Ulfhall till Stadsskogen innebér er
enkel projektering och ett byganade som kan ske dygnet runt utan dyre
hansyn till de krav ett byggande ute i det fria medfor.

En tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen kan géras somett avgransat
projekt med en egen byggentreprenad som kan paborjas utan lang.
forberedelser. Det ar viktigt att man kommer igangsnabbt Om man vill bli
klar i tid enligttidsplanerna, och det &r viktigt att komma igang snabbt med
hansyn till den rddandde och 6kande arbetslosheten i byggbranschen.

En tunnel Ulfhall-Stadsskogen torde bli ett bra objekt for bygg-
entreprendrerna, bl a darfor att oférutsedda kostnader inte tordeuppsta s
som man kan rakna med i komunens forslag.

Den langa tunneln innebéar att man kan kéra pa med samma teknik ocl
maskiner, och judjupare man lagger tunneln desto mindr ar riskern for
komplikationer. (Flyttad fran sid 1348)

SW-alternativet: sektion genom tunneln vid Stationen med platt-
formen. Till vanster gar tunneln nedat mot Ulfhall. Till hbger ovan-
for tunneln &ar tva svarta rektanglar Sodertéljevagen och Vallby-

vagen.
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Jarnvag mellan Kabi och Benninge.
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Strangnas kommuns forslag under samrad i oktober 1994
Jarnvag mellan Kabi och Benninge. Sektioner till planen pa 1344.
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Alternativ med tunnel redan fran Ulfhalls allé.
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Alternativ. med hel tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen.

Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertéljevagen ar cirka en tred-
jedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa

Langberget.
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Langberget. Banverkets miljokonsekvensbeskrivning sid
12.

Alternativ med Jarnvagen i dagen i kanten pa Langberget och
darefter i tunnel till Stadsskogen.

Kostnaderna for delen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen, med
vagomlaggningar, nya 6verfarter, skyddsanordningar, bullerskar-
mar, lagningar av terrangen etc kan antas bli minst lika stora som

for en tunnel mellan Ulfhélls allé och Sodertaljevagen.
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Ulthall. Banverkets mijokonsekvensbeskrivning sid 8-9.

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Genom omradet |0per Mariefredsvagen och jarnvéagen i stort
parallellt i nord-sydlig riktning. Norr om Ulfhall finns rad husbe-
byggelse fran 60- och 70 -talet. Vaster om Mariefredsvagen utgors
bebyggelsen av fristaende villor, nagra flerfamiljshus, en bensinsta-
tion samt en kiosk. Travillorna har kvar mycket av sin ursprungliga
karaktar och bildar ett val sammanhallet och enhetligt omrade mec
rotter i 1910- och 20 talet. Ingrepp som stér omradets karaktar bor
undvikas.

Vid Ulfhall har, i utférd arkeologisk utredning, noterats ett gynn-
samt lage for en aldre gardstomt (obj A). Pa 1700-talets karta ligge!
Ulfhalls ekonomibyggnader pa denna plats. Bebyggelsen vid Ulf-
hall utgor exempel pa en val underhallen herrgardsbebyggelse me
flera hus som gar tillbaks till 1600 och 1700-talet. Omradets karaktar
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ar av den art att det bor skonas fran ingrepp dster om Gorsinge
holmsvagen.

Allén till garden &r troligen fran 1800-talet, men &r idag sonder-
bruten av befintlig jarnvag och Gorsingeholmsvagen. Bade allén
och herrgardsbebyggelsen ar vardefulla ur landskapsbildssynpunka

Omradet ar nagot bullerstort av trafiken pa Mariefredsvagen som
har 12 000 fordon per dygn.

Vid Benningeskolan finns Sachska huset som ar kulturhistoriskt
intressant. Fran huset och tradgarden har man en vardefull utblick
over Nabbviken, Malaren. Huset och bergsluttningen ar aven var-
defull ur landskapsbildsynpunkt sett fran Mariefredsvagen och
Malaren.

Fran Mariefredsvagen, strax sdder om allén till Ulfhalls herrgard
har man en utblick 6ver Malaren. Utblicken skyms delvis av jarn-
vagsbanken och under sommarhalvaret dven av de I6vade stor
traden.

Jordlagren utgors har till stérsta delen av torrskorpelera pa moran
Omradet avvattnas mot Malaren. Brunnar saknas.

Mellan Mariefredsvagen och jarnvagsbanken finns ett koloni-
omrade.

Tre vagkorsningar med jarnvagen finns idag. Vid Ulfhall, Marie-
fredsvagen och vid Solstigen. Den befintliga jarnvagsbanken utgor
en barriar i omradet men da den ej trafikeras idag kan man korsa de
pa ett flertal stallen bland annat vid allén till Ulfllalls herrgard.

MILIJOEFFEKTER

Den foreslagna utbyggnaden av Svealandsbanan innebar att de
befintliga jarnvagsbanken genom omradet hojs och ges en rakar
utformning. Vid befintlig vagport till Ulthall & hojningen ca en halv
meter medan jarnvagen vid korsningen med Mariefredsvagen foljer
befintligt spar. Hojningen av banken far konsekvenser for land-
skapsbilden da vardefulla utblickar och samband skéars av. Hoj-
ningen och sidofdrskjutningen medfér aven att flera stora, aldre
l6vtrad falls. Ett antal kolonilotter tas i ansprak utmed jarnvagen.

Efter plankorsningen med Mariefredsvagen sanks jarnvagen

nagot i jamforelse med befintlig jarnvagsbank fram till korsningen
med Solstigen som stangs. Darefter gar jarnvagen pa hog bank st
om Benningeskolan och Sachska huset. Banken ar 3,5 meter hog
sitt hogsta lage och medfor att flera aldre lovtrad féalls och att
landskapsbilden paverkas negativt. Stangningen av Solstigen med:
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for att infart till fastigheten Arlan 3 stangs. Gang- och cykelvagen
utmed Mariefredsvagen dster om Benninge bevaras i sitt nuvarands
lage.

Det gynnsamma laget for en aldre gardstomt (obj A) vid Ulfhall
berdrs av jarnvagsbanken. Den vardefulla miljon vid Ulfhalls herr-
gard berors ej i nagon namnvard omfattning.

Cirka 70 fastigheter inom omraden kommer att bli bullerstérda av
jarnvagen med maximalnivaer 6\M&0 dBA. Fastigheterna finns ba-
de Oster och vaster om jarnvagen.

Jarnvagen kan ge upphov till storande vibrationer i omradet.

Jarnvagens barriareffekt i omradet forstarks. Passagemojlighe
behalls troligen vid den befintliga vagporten och vid Mariefreds-
vagen. Vagporten byggs om for gang- och cykeltrafik.

ATGARDER

Omradet vid Ulfhéalls ekonomibyggnader (obj A) utredningsgravs
fore jarnvagsutbyggnaden om det vid fortsatt projektering bedéms
erforderligt.

Nya planteringar utmed jarnvagen foreslas vid Ulfhall. Mark-
modellering och stédmurar anvands for att begransa den mark sor
atgar vid ombyggnaden av vagtunnel och vag vid Ulfhall. Befintlig
banvall tas bort mellan jarnvdgen och Gorsingeholmsvagen. Mar-
ken, som d& hamnar i nivA med Gorsingeholmsvagen, grasbesas oc
eventuellt kan trad eller buskar planteras mellan jarnvagen och
vagen.

Mojlighet att tillskapa nya kolonilotter sdder om befintligt koloni-
omrade bor utredas.

Bullerskydd for de fastigheter som far for htga nivaer utarbetas
tillsammans med de boende. Mdjliga atgarder ar bullerskarmar och
fasadatgarder. Tva mojliga lagen for bullerskarmar finns for
bebyggelsen vid Gorsingeholmsvagen. De kan dels placeras mella
banvallen och Gorsingeholmsvagen, dels i tomtgrdns 0Oster orr
Gorsingeholmsvagen. Fordelen med det senare alternativet ar a
skarmen da aven ger ett skydd mot vagtrafikbuller fran Gorsinge-
holmsvagen. Vid bebyggelsen mellan korsningen med Mariefreds-
vagen och Solstigen foreslas bullerskarm i direkt anslutning till
banvallen. Sektionernd8+950 och 49+150 visar forslag till
placeringar.

Radhusen i kvarteret Paronet far ljudnivaer @ger dBA maxi-
malniva. Eventuell bullerskarm bor placeras dster om Mariefreds-
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vagen for att aven skarma vagtrafikbullret.
Atgéarder for att minska stérande vibrationer utreds vidare.
Forhandlingar pagar mellan kommunen och Banverket an gaen
de en planskild korsning mellan jarnvagen och Mariefredsvagen
och en sarskild utredning har gjorts kring mojliga I6sningar for
planskildheten. En planskildhet medfér att helt nya l6sningar for
bland annat bulleratgarder maste studeras.

KONTROLL/UPPFOLJIN ING
Program for uppféljning av buller och vibrationer bor utarbetas i
samrad med Miljokontoret Strangnas kommun.

BYGGSKEDET
Utrymme for massupplag beddms ej finnas inom delstrackan.

Transporter till och fran arbetsomradet och arbetsmaskiner komme
att ge bullerstérningar i omradet under byggtiden. Naturvards-
verkets riktvarden for buller fran byggarbets platser kommer att
tillampas. Problem med damm fran byggmasorna kan aven uppstz
Eventuella restriktioner far utarbetas i samband med att bygg-
handlingar tas fram.

Sarskilt skydd av vegetation som ska sparas kommer att behéva
inom delstrackan.

TILLAGG TILL MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR
MARIEFREDSVAGEN VID ULFHALL BENNINGE

I miljokonsekvensbeskrivning for Svealandsbanan delen Malmby-
Harad tillagg avseende Ulfhall - Benninge berdrdes miljokonse-
kvenserna aven for Mariefredsvagen. Milj6- och halsoskydds-
enheten vill efter granskning av beskrivningen lamna ett fortydlig-
ande nar det galler vagtrafiken. Nagra naturvardsintressen komme
inte att beroras i planomrradet.

Banverket och Strangnas kommun har enats om att utforma kors
ningarna mellan Mariefredsvagen och jarnvagen som planskilda.
Forslaget innebar att Mariefredsvagen byggs i ny strackning vaste
om jarnvagen och passerar under den vid Benninge. Jarnvagen hi
forskjutits 5 m oOsterut och sparprofilen ligger ca 1 m lagre &n
systemhandlingens forslag.

BULLER
Vagtrafikbullret kommer att 6ka for fastigheterna vaster om jarn-
vagen da Mariefredsvagen flyttas, medan fastigheterna oster om

1350 D



jarnvagen kommer att fa lagre bullernivaer an vad de har idag.

De fastigher som behover bullerskydd for att klara naturvards-
verkets riktlinjer for vagtrafikbuller pa 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
utomhus ligger i kv. Sparven och Arlan. Bullerskyddet kommer att
forandra stadsbilden i omradet. Det kan ocksa bli problem for sop-
och oljefordon att ta sig in och ut ur kvarteren om Vinkelvagen
stangs for.

Beroende pa hur bullerskyddet for jarnvagen utformas pa der
Ostra sidan kan det aven ge en dampning av vagtrafikbullret for
fastigheterna i kv Paronet.

Atgéarder

Det bullerskydd som behovs mot kv. Sparven och Arlan foreslas
fa en hojd pa 2,4 m. Skyddet bor fortsatta runt hornet upp mot
Finningevagen och stracka sig fram till huskroppen pa fastigheten
Sparven 9 for att klara utomhusrniljon.

Bullerskyddet pa den vastra sidan av jarnvagen bor samordna
for vag- och jarnvag foor att uppna basta effekt till minsta kostnad

LUFT

Berdkningar av luftfororeningar fran vagtrafiken utmed
Mariefredsvagen ger varden som ligger langt under riktvardena for
luftkvalitet i tatorter.

Strangnés den 22 juli 1994
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Langberget. Banverkets mijokonsekvensbeskrivning sid 10-
13.
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Langberget. Banverkets mijokonsekvensbeskrivning sid 10-13.

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Omradet domineras av Langberget som &r en geologiskt intressar
bergsformation i form av en val utbildad forkastningsbrant. Strand-
linjer, som visar landhojningen i omradet, finns pa flera stallen i slutt-
ningen. Naturmarken domineras av hallmarkstallskog i de hdgre
partierna och i sluttningen blir inslaget av lovtrad allt storre. Ut-
stromningsomradet vid bergets fot och narheten till Malaren gor att
vaxtligheten har ar frodig.

Pa flera platser har man vackra utblickar 6éver Malaren och
Strangnas centrala delar. Langberget ar ett vardefullt narrekrea
tionsomrade fér kommuninvanarna och det finns ett anlagt motions-
spar i omradet. | Lansstyrelsens naturvardsprogram bedéms omrads
vara av hogt naturvarde (klass 1) utifran dess geovetenskapliga
rekreations- och skdnhetsvarden.

P& en avsats ovan Langbergsgatan ligger Skogshyddans sor
marservering fran tidigt 1900-tal. Byggnaden &r typisk i sin art och
paminner om frilufts- och frisksportarliv fran sekelskiftet.

Aldre kartmaterial visar att Langberget lange avgransat stader
mot soder. Utmed bergets nordvastra nedre del foljer jarnvagen frar
1895. Vidare in mot Strangnas gar banvallen langs landsvagen
Mariefredsvagen. Medan vagen skar rakt igenom begravnings-
platsen gar banvallen utmed dess sydvastra kant.

Mellan Langberget och den befintliga banvallen finns ett om-
rade med smaindustrier fran 1940-talet. Mellan industri omradet och
Sodertaljevagen finns bostadsbebyggelse i form av villor och fler-
familjshus.

Fornlamningar saknas vid Langberget.

Den befintliga banvallen utgor inte nagon barriar i omradet.
Trafiken pa Mariefredsvagen och Sddertaljevagen ger en viss bul-
lerstorning i omradet.

Det finns inga brunnar i omradet.

M | LJOEFFEKTER

Den foreslagna jarnvagsdragningen genom omradet ger en hoi
bank i den forsta delen av omradet, darefter ligger jarnvagen i
skarning langs Langberget. Plattform foreslas péa jarnvagens norr:
sida, utmed Langbergsgatan. Den nya banvallen stanger ett a
gangstraken utmed Langberget och ger ett stort ingrepp i vegeta-
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tionen. Gangvagen som forbinder Langbergsgatan med naturom
radet stangs ocksa och jarnvagen blir en barriar i omradet. De
planerade bergskarningarna kan forandra vattentillgdngen och g
negativa effekter for vaxtligheten som finns utmed jarnvagen.

Jarnvagen utmed Langberget far stora konsekvenser for land
skapsbilden. Bergskarningarna kommer att exponeras pa langt hal
Jarnvagen kornmer aven att medfora viss negativ paverkan pa d
geovetenskapliga och rekreationsvardena i omradet. De hdgre pal
tierna pa berget paverkas ej av annat an buller fran jarnvagen.

Tillfart till Skogshyddan stangs och ett hus rivs i kv Furuled 1
strax innan jarnvagen gar under Sodertaljevagen. Sommarser
veringen vid Skogshyddan gynnas troligen av det féreslagna
stationslaget aven om jarnvagen medfor ett stort markintrang.

Efter passagen under Sodertdljevagen och Vallbyvagen ga
jarnvagen in i tunnel. Genom foérsiktig sprangning och injektering
kan troligen tunnelpaslaget goras direkt efter Vallbyvagen. Eventu-
ellt behdvs en kort betongtunnel. Mellan de tva vagarna gar
jarnvagen i 6ppet schakt.

Grundvattenméatningar i omradet norr om jarnvagen har visat l1age
grundvattennivaer. Skarningen i Langberget kan medfora en sank
ning av grundvattennivan med sattningsproblem som foljd.

5-10 fastigheter utmed jarnvagen far maximala bullernivaer 6ver
80 dBA maximalniva. Buller fran jarnvagen far utredas narmare i
samband med att stationsomradet utformas.

ATGARDER

Nagra nya gangvagar som ersattning for den som skars av fore
slads ej. Mojlighet finns att bygga ny vag till Skogshyddan fran
soder. | samband med att hela stationsomradet utreds far ma
studera losningar for vag- och gangvagsnatet i omradet. Mojlighet
finns att bygga om befintlig banvall till gAngvag pa strackan fran
kyrkogarden fram till Strangnas gamla station.

Nya planteringar foreslas i de omraden dar ingreppen blir storst
bland annat pa den stracka dar den nya banvallen slar ut over de
gamla. Sektion 49+700 visar forslag pa hur slant och plantering kar
utformas.

Forsiktig sprangning kravs for att dstadkomma vackra berg-
skarningar i den kansliga miljon. Bergets sprickriktningar ger indi-
kation om att en brantare bergsskarning &n den foreslagna 3:1
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lutningen kan anvandas. En brantare bergsskarning medfor att
mindre mark atgar pa jarnvagens sodra sida.

Ytterligare utredningar avseende grundvattenférhallander
och narbelagna hus grundlaggningsforhallanden bor goras. On
problem uppstar kan det I6sas med infiltration med vatten fran
bergskar-ningen.

Staket utmed banan kravs dar den gar i skarning for att minske
olycksrisken. Vid utformningen av staketet bor inspiration hamtas
fran de fina gjutjarnsracken som finns pa Langberget och som hal
en lang tradition i omradet.

Bullerskyddséatgarder for bostadsbebyggelsen i omradet far
utredas vidare i samband med att utforrnningen av stationsomrade
klarlagges.

STATIONSOMRADET

Utvecklingen inom stationsomradet utreds av Arkitekt kontoret,
Strangnas kommun. | denna utredning presenteras enbart lage f¢
den tankta plattformen och de skarningar som sparen ger i anslut
ning till stationen.

Den nya stationen kommer att fa en stor inverkan pa bebyggelse
utvecklingen inom Strdngnas tatort. Jarnvagens och stationen:
strukturpaverkan pa Strangnas belyses ej i denna utredning. De
foreslagna strackningen och stationslaget foljer den av kommuner
antagna oversiktplanen.

KONTROLL/UPPFOLJINING

Program for uppféljning av buller, vibrationer och grundvatten-
paverkan bor utarbetas i samrad med Miljokontoret Strangnas kom:
mun.

BYGGSKEDET

Utrymme for massupplag beddoms ej finnas inom delstrackan.
Transporter till och fran arbetsomrade, arbetsmaskiner och
sprangningar kommer att ge bullerstérningar i omradet under bygg-
tiden. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggarbets-
platser kommer att tillampas. Problem med darnm fran bygg-
massorna kan aven uppsta. Eventuella restriktioner far utarbetas
sarnband med att bygghandlingar tas fram. Sarskilt skydd av
vegetation som ska sparas kommer att behévas inom delstrackan.
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Banverkets forslag i juni 1993 for delen Ulfhall-Langberget
Utdrag ur sidorna 359-362.

Nagra allmanna kommentarer om delen Ulfhall-Langberget.

| de forslag som banverket lagt fram &ar miljpanpassningen dalig
pa manga hall, men jag vill sarskilt framhalla passagen genom Lang:
berget | banverkets forslag gar banan i stort sett som den gamla
jarnvagen pa strackan fran Stallarholmsvagen och fram till Marie-
fredsvagen. Efter Mariefredsvagen ska i forslaget en stor del av
Lang-berget sprangas av fran Benninge och fram till Sodertélje-
vagen. Hela utsiktsplatsen norr om Benninge, Djakneterrassen
sprangs bort. Ovanfor kyrkogarden och invid Langbergsgatan
nedanfor Skogshyddan bildas en lang nysprangd bergvagg, son
vid Skogshyddan ar ca 15 m hoég. Nedanfér den bergvéaggen ska
forslaget banan ga. Bergvaggen blir ingen vacker syn. Exempel p:
en sadan bergvagg kan man finna t ex vid trafikapparaten nare
Eskils kalla, dar RV55 fran norr gar in pa nuvarande E20 mot
Strangnas.

Langbergsgatan nedanfor Skogshyddan stiger uppat raknat fra
kyrkogarden och fram till Furuled, som rivs, men banan tanks ligga
nara horisonellt dar sa att banan mellan Vitalisvagen och Soder-
taljevagen kommer att ligga i ett dike, som invid platsen dar Furu-
ledsbyggnaden nu star blir ca 5 m djupt. Diket blir sedan djupare
och djupare vasterut sa att banan gar in under Sodertéljevagen oc
Vallbyvagen. Darefter gar banan in i tunnel som kommer upp i
Stadsskogen nara Kvitten.

Stationsplattformen ligger nedanfér den nya langa och hdgas
sprangda bergvaggen som uppstar i banverkets forslag och strack
sig in i det ndmnda diket, dar det knappast bli sardeles trivsamt.
Forslaget ar daraktigt, det kommer att forstéra hela Langberget oct
hela Strangnas.

Lansstyrelsen har framhallit, att Strangnas centrala delar ar el
kulturmiljo av riksintresse. Detta har varken banverket eller
makthavar-na i kommunen dragit de ratta konsekvenserna av , uta
har kommit med forslag nu som forstor bade naturmiljon och
kulturmiljon mel-lan Ulfhall och Sodertéljevagen, forstor den finaste
delen av parken som Strangnasborna behéver for rekreation ocl
forstor tillganglig-heten till det som blir kvar av parken.

Det varsta felet i nuvarande forslag till bana genom kommunen
ar att man drar banan i norra kanten pa Langberget och samtidig
som man forstor rekreationsmojligheterna forstor den vackra och
maktiga bergskanten som ar ett karakteristiskt inslag i staden oct
som del i forkastningen &r ett fornminne av hogsta klass.
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Bergskanten har ett egenvarde med fantasieggande intressar
formationer. Banverkets senaste forslag tar dod pa hela bergskar
ten och ar ett enormt miljomord. En jarnvag i kanten pa berget
innebar att berget nastan hela vagen maste sprangas av sa att ¢
blir mycket hoga fula bergskanter synliga vitt omkring. Trad och
annan vegetation forsvinner i ett strdk utefter hela kanten och
istallet kommer stangsel och stolpar med kontaktledningar for
tagens forsorjande med el.

Jarnvagen blir som en jarnring kring berget. Makthavarna i
Strangnas vill garna pasta att Strangnas ar en idyllisk och trevlig
stad, men med det nuvarande forslaget tar man bort en stor del a
det idylliska. Det ar ingen Overdrift att pasta att forslaget forstor
hela staden.

Miljoforstérelsen maste forhindras.Det som kan radda miljderna i
det har partiet ar banverkets alternativ "Lang tunnel”, som jag for-
battrat med nagra forslag.

Jag vill ndmna, att jag i mina férslag inte bara intresserat mig for
delen genom Langberget, utan ocksd med en liten justering a\
banverkets tunnelférslag forbattrat kulturmiljon kring Ulfhalls herr-
gérd.

Nar det galler delen mellan Ulfhall och Sédertéljevagen ar det i
senaste banverksforslaget inte bara natur- och kulturmiljder och
parken och dess tillganglighet som forstors, forslaget har ocksé
andra daligheter,bland annat blir det bullerproblem och manga lar
kanna oro for att barnen och andra ska bli 6verkorda av taget.

Till daligheterna hor, att stationen vid Langberget i banverkets
senaste forslag ar utformad som enkelsparsstation. En sadan inneb
vantetider for resenarer, forsamringar av restiderna och kommel
sannolikt att medfora bortfall av resenarer sa att SJs ekonomi
forsvagas. Man bor inte lata snalheten bedra visheten och gora e
enkelsparsstation i Strangnas.

Jag fruktar att Strangnasborna och aven banverkets ledning f2
ett forskrackligt uppvaknande nar det hela blir klart, om man gor
enligt banverkets senaste forslag. Om det gérs med dubbelspar so
SJ kraver i framtiden forstdrs miljon &nnu mer och darfor ar
alternativet lang tunnel det enda realistiska alternativet.

Den storsta delen av passagen genom Langberget mm &r de
tunnel, som banverket foreslar mellan stationen och Stadsskoger
Den forlangning av tunneln som alternativet Lang tunnel innebar ,
ar bara en marginell forlangning, man maste under alla forhallander
lagga upp byggorganisationen for tunnelarbete.

Sprangning och schakt som behoévs i banverkets férslag nu blir
minst lika omfattande som i alternativet Lang tunnel. Lagger man till
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alla extra kostnader for broar, murar, skydd, markbehandlingar och
planteringar mm i banverkets forslag kan alternativet Lang tunnel
inte bli dyrare.

| banverkets forslag ingar motesstationer med flera kilometers
banlangder, vid Malmby stder om Langberget och i Harad i vaster.
Det ar markligt att banverket kan ha rdd med det, isynerhet som
grunden vid Malmby sags vara dalig. Battre an att ha tagen oct
passagerarna stdende i vantan pa sparen i Malmby och Harad vo|
att ordna stationen i Strangnas i tunnel och med dubbelspar, s& a
bl a Strangnaspassagerare kunde komma av och pa taget tidigare,

Jag vill tillagga, att den gamla banan pa delen mellan Mariefreds-
vagen och den gamla stationen var en kompromiss som kom a
forhallandena for hundra ar sedan. Pa den tiden lag stationen
stadens utkant. Man forsamrade miljon nedanfér Benninge nar mai
drog banan sa att den skar av kontakten mellan Langberget oc
sjon.

| banverkets forslag nu avskar man Langberget annu mer, och s
mycket att man kan beteckna det som fullstandig miljoforstorelse.
SJ har under jarnvagsepoken gjort manga miljoforstoringar i svens-
ka stader. Nar man nu bygger nya jarnvagar ska man naturligtvis
inte upprepa gamla milj6forstérande misstag och forsdmra miljoerna
utan istallet forbattra dem. Men i Strangnas gar banverket, pa
kommunens forslag, fram som en elefant i en porslinsbutik och
forstor det vackra som annu finns kvar.

Banverkets miljobeskrivning.

Pa kopiorna av banverkets miljobeskrivning har jag strukit under
nagra meningar som bor framhavas sarskilt starkt.

Pa banverkets sidor 2-3 med sammanfattande bedémning:
*  Tidplan, trafikering. Trafik pA nya banan Laggesta-Eskilstuna
avses kunna ske 1997. Har star vidare bl a: "Trafiken avses ske me
latta motorvagnstag, 220 m langa och med ca 200 passageral
platser. Banan avses trafikeras med 40 tag per dygn, sammantaget
for bada riktningarna. Det innebéar entimmestrafik under storre delen
av dagen, tatare trafik under hogtrafikellan kl 22-07 planeras for

sextaq. Trafik under natten innebar besvarande bullerproblem for
boende .

* "Ett_antal fastigheter utmed sparstrackan far hogre bullerstor-
ningar an idag.”
Banverket visar pa sektioner vid Ulfhall bullerplank som &r ca |l m
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hoga, vilket naturligtvis inte ger noddvandig bullerminskning. |
avsnittet om Malmby sags for liknande situation, att bullerplank
maste vara 5-6 m hoga for att ge erforderlig skarmverkan. S& hog:
plank ar férodande for miljon vid Ulfhall och man kan rakna med
att det aven med sadana plank kommer att bullra kraftigt. Hur man
ska klara buller vid stationen berors inte alls. Dar lar bergvaggen
komma att kasta ut oljudet mot staden.

* “Jarnvagen kommer ej att vara instangsRé8 de strackor dar
jarnvagen gar i skarning kommer ett elskyddsstangsel att uppforas.
Med de hdga hastigheter som avses synes det ansvarlost att in
skydda manniskorna med stangsel atminstone dar banan gar geno
bostadsomraden dar man maste rakna med barn som inte hz
forstand att skydda sig.

Perrongen vid stationen ligger oskyddad vid gatan vilket inne-
bar en mycket stor risk. Har kan man vanta sig smabarn cyklande p:
trehjulingar och storre oftrsiktiga barn. | SW-forslagetmed lang
tunnel ligger perrongen i berget och sa, att riskerna for personska
dor vid perrongen minimeras.

* _Pa ett antal stallen paverkas landskapsbilden da vérdefulle

blickar och samband skérs avpa grund av banvallen.Detta géller b
a vid Ulfhall, LAngberget.”

Pa banverkets sidor 8-9 om Ulfhall:

*  Om Ulfhallsallén:” Bade allén och herrgardsbebyggelsen &r
vardefulla ur landskapsbildssynpunkt.

*  Om bergssluttningen vid Benninge: “bergssluttningen &r aven
vardefull ur landskapsbildssynpunkt sett fran Mariefredsvagen och
Malaren."

* " jarvagsbanken utgor en barriar i omradet....Hojningen av_bank-

en far konsekvenser for landskapsbilden da vardefulla utblickar och
samband skéars av.”

* Jarnvagen gar pd hog bank 6ster om Benninge. “Banken ar 3,
m hoq i sitt hogsta lage och medfor att flera aldre 16vtrad falls och

att landskapsbilden paverkas negativt.”

* “Cirka 70 fastigheter inom omradet kommer att bli bullerstérda av
jarnvagen med maximalnivaer 6ver 80 dBA. Fastigheterna finns
bade 6ster och vaster om jarnvagen.”

* ” Jarnvagen kan ge upphov till stérande vibrationer i omradet.”

* "Bullerskydd for de fastigheter som far hoga nivaer utarbetas
tillsammans med de boende. Mdjliga atgarder ar bullerskarmar och
fasadatgarder.”
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*  “Forhandlingar pagar mellan kommunen och Banverket anga-
ende planskild korsning mellan jarnvagen och Mariefredsvéagen och
en sarskild utredning har gjorts kring mdjliga l6sningar for
planskildheten. En planskildhet medfér att helt nya l6sningar for
bland annat bulleratgarder maste studeras.”

Pa banverkets sid 10-13 om Langberget:
* "Omradet domineras av Langberget som &r en geologiskt

intressant bergsformation i form av val utbildad férkastningsbrant.
Strandlinjer, som visar landhdjningen i omradet, finns pa flera stéllen

i sluttningen.”
* “Pa flera platser har man vackra utblickar 6ver Malaren och

Strangnas _centrala delar. Langberget ar ett vardefullt narrekrea
tionsomrade for kommuninvanarna och det finns ett anlagt

motionsspar i omradet. | Lansstyrelsens naturvardsprogram bedom
omradet vara av hogt naturvarde (klass 1) utifran dess geo-

vetenskapliga, rekreations- och skdnhetsvarden.”
* "Den foreslagna jarnvagsdragningen genom omradet ger en ho

bank i den forsta delen av_omradet.darefter ligger jarnvagen i
skarning langs Langberget...Den nya banvallen _stanger ett a\
gangstraken utmed Langberget och ger ett stort ingrepp i
vegetationen. Gangvagen som forbinder Langbergsgatan  me

naturomradet stédngs ocksa och jarnvagen blir en barriar i omradet
De planerade bergskarningarna kan fordndra vattentillgdngen ocl

ge negativa effekter fér vaxtligheten som finns utmed jarnvéagen.”
*  “Jarnvagen utmed Langberget far stora konsekvenser for

landskapsbilden. Bergskarningarna kommer att exponeras pa lang
hall. Jarnvagen kommer dven att medféra viss negativ paverkan p

de geovetenskapliga och rekreationsvardena .”
*  Tillfarten till Skogshyddan stangs .”

* " Grundvattenmatningar i omradet norr om jarnvagen har visat
laga grundvattennivaer. Skarningen i Langberget kan medfora er
sankning av grundvattennivan med sattningsproblem som féljd.”

* _'5-10 fastigheter utmed jarnvagen far maximala bullernivaer éver
80 dBA maximalniva. Buller fran jarnvagen far utredas narmare i
samband med att stationsomradet utformas.”

* “ Nagra nya gangvagar som ersattning for den som skars a\
foreslas ej.”

*  "Forsiktig sprangning kravs for att astadkomma vackra
bergskarningar i den kansliga miljon.”

* “Staket utmed banan kravs dar den gar i skarning for att minske
olycksrisken.”

* Slutsats: gér SW-forslag med lang tunnel. redan fran Ulfhalls allé.
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Banverkets utredning juni 192.

| Banverkets utredning fanns ett alternativ kallat "Lang tunnel”
som nara Overensstammer med mitt forslag till tunnel redan fran
Ulfhalls allé. Har nagra utdrag fran min sida 604:

Enligt Banverkets utredning (sidan 5 spalt 1) kan banan pa
strackan Ulfhall-Sodertaljevagen utféras antingen enligt "alt bro”
med banan gaende Over Sodertaljevagen, eller enligt "alt tunnel’
med tunnel frAn en punkt ca 100 m sdder om den befintliga banan:
korsning med Mariefredsvéagen.

Av_banverkets utredning (sidan 1 spalt 2) framgar att vid

forlaggning av_jarnvagen och stationen i tunnel paverkas inte
stadsbilden eller miljén i évrigt.

Vidare sags det, (sidan 41 spalt 2) att i tunnelalternativet
férsvinner de flesta negativa effekterna vad galler stadsbild och
storningar da banan déljes.

Det framgar aven (sidan 42 spalt 1) att "Sammanfattningsvis
upp-star de storsta konflikterna langs den andra delstrackan, Lang
berget,... | tunnelalternativet uppstar inga konflikter.”

Ur milj6- och naturskyddssynpunkt &r det helt klart att ett
tunnelalternativ_ar att foredra. Detta torde ocksa vara ostridigt (se
sidan 46 spalt 2 p.1)

Det finns inte redovisat nagonstans i utredningen hur man
kommer fram till kostnadsbeloppen, vilket &r en klar brist. Det
framgar inte heller huruvida man har beaktat kostnaden for
bullerskyddséatgarder. Det sags vidare att (sidan 47 spalt 2) mark
l6senkostnaderna har beddmts mycket grovt utan hansyn till
sarskilda ersatt-ningar for intrang, brukningssvarigheter och dylikt.
Helt klart ar att utredningen inte tar hansyn till att kostnader for ett
tunnelalternativ kan vara mycket billigare i drift.

Det ar alltsa en klar brist i utredningen att det inte finns ordent-
liga kostnadsjamforelser mellan de olika alternativen. Omstandig-
heterna tyder pa att kostnadsskillnaden ar mycket liten.

For Banverkets och kommunens férslag nu 1994 finns inte
offentligt redovisat nagra sammanhangande och fullstandiga kost-
nadskalkyler som kan tjana som underlag for jamforelser mellan
olika alternativ for bandragningar.
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Kommunens forslagsritning 21 september 1992 med ev bit tun-
nel hdgt uppe pa berget.
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Man kan konstatera féljande:

*  Banverkets kostnadsuppgifter i utredningarna fore hdsten 1992 var
ofullstandiga och mycket summariska. Se sid 1373. Banverkets miljokon-
sekvensbeskrivning for alternativet "Lang tunnel” i juni 1992 visar att alter-
nativet ar bra for miljon.Se sid 1353.

* Kommunfullméktiges beslut hésten 1992 om jarnvag i kanten pa Lang-
berget gallde i forsta hand, att station skulle laggas vid Langberget, inte ati
banan skulle ga i kanten pa Langberget.

* Kommunstyrelsens forslag med bana i kanten pa Langberget var redovi-
sat pa ett synnerligen ofullstandigt och inte tillrackligt bra satt. Kostnads-
redovisningar fanns inte. Nagon beskrivning av forslagets konsekvenser fo
miljon fanns inte. Fullmaktigeledmoterna fick inte den information man kan
begéra i ett arende med sa vidstrackta konsekvenser for miljon unde
hundratals ar framéver.

* Banverkets forslag i juni 1993 for passagen vid Langberget ar ett anna
an kommunstyrelsens forslag hosten 1992.

* Banverkets forslag 1993 ar atfoljt av en miljokonsekvensbeskrivning som
visar att Banverkets forslag ar olampligt.Se 932-933.

*  Lansstyrelsen och kommunen accepterar inte Banverkets forslag utar
andring till planskild korsning vid Mariefredsvagen.

* Forslaget med bana ovan jord genom Ulfhall och i kanten pa Langberget
kan beréaknas bli atskilliga miljoner kr dyrare och trots det mycket avsevart
samre an forslaget med tunnel fran Ulfhalls allé.

* Kommunen gor gallande, att ett genomfoérande av alternativet med tunnel
fran Ulfhalls allé skulle forsena fardigstallandet av banan. Men projekte-
ringsarbetena med kommunens forslag ar sa omfattande, att ett genom
forande av forslaget med tunnel fran Ulfhalls allé, med tamligen enkel pro-
jektering, troligen foérkortar genomforandetiden, och i varje fall inte for-
langer den, under forutsattning naturligtvis att projektorerna inte saboterar
och onddigtvis maskar i arbetet med en tunnel fran Ulfhalls allé.

*  Omradet utanfor stationen vid Langberget, i kvarteret Skuggan mm, kan
utformas pa i princip samma sétt i Banverkets forslag och i alternativet med
tunnel fran Ulfhalls allé.

*  Det ar fordelaktigt for Banverket och isynnerhet for Strangnasborna att
genomfora alternativet med tunnel fran Ulfhéalls allé, och att snarast leda in
projekteringen pa det.

*  Banverket kan fa ta at sig aran av tunnelférslaget eftersom Banverket ju
framforde ett forslag med Lang tunnel i juni 1992. De forbattringar av for-
slaget som jag foreslar ar val motiverade, bor genomféras, och borde inte
utgora nagot hinder. Det viktiga &r ju, att det blir ett bra slutresultat.
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Stdrningarna och oladgenheterna i alternativet med banan
ovan jord mellan Ulfhélls allé och Sodertéljevagen ar val

k&dnda vid det har laget och ska har bara kort samman-
fattas:

* Bullret. Bullerproblemen géller storningar inomhus for boende, men
ocksa stdrningar for boende nar de vistas ute pa sina tomter och stornings
for dem som rekreerar sig i Langbergsparken. Man bor ocksa beakta beho
av tyst miljo pa kyrkogardarna.

Bullret fran tdgen kommer att 6verskrida de nivaer som ar lampliga och
overskrida de nivaer Naturvardsverket anger i sina normer for vad som kar
accepteras. Nagra redovisningar om hur man ska kunna reducera bullret ti
rimliga nivaer finns inte. Det har allmant angetts bullerplank, bullervaller,
ljudisolering av fonster mm, men nagra konkreta redovisningar om hur man
ska gora finns inte. Sardeles besvarliga blir bullerproblemen vid stationen,
dar mojligheterna att ordna med bullerplank tycks vara mycket sma och dai
bergvaggarna reflekterar ljudet.

Sannolikt kommer man inte att kunna reducera bullret pa lampligt satt.
Nagra kostnader for bullerreducerande atgarder finns inte angivna. Om mat
gor bullerplank och bullervallar paverkar detta den synliga miljon.

Vid Benninge-Fridhem-Ulfhall ger en planskild korsning speciella
bullerbroblem. | alternativet med Mariefredsvagen under jarnvagen lar jarn-
vagen komma i ett hogt lage redan fran Reningsverket och in mot centrur
och bl a stora isynnerhet kemifabrikerna och de boende i narheten. | et
alternativ med Mariefredsvagen pa bro Over jarnvagen ger vagtrafiken
speciella bullerbroblem och ockséa avgasproblem.

Man bor observera, att tag kommer att framféras under tider da vanligt
folk behover sova, och man bor observera, att godstdg kan komma at
framforas nattetid.

* Ljusstorningar . Ljuset fran tdgens stralkastare kan bli stérande, och det
kan kanske klaras med avskarmande plank, men det paverkar den synlig
miljén . Nagon redovisning om hur man klarar sljusstérningarna finns inte
och inget om kostnaderna for det.

* Elektriska storningar. Det finns inte redovisat hur tdgens och ba-nans
elektriska system paverkar omgivningen med radio- och TV-apparater,
datorer etc.

* Den synliga miljon. For jarnvagen maste man gora ett brett strdk, som
inte far innehalla trad eller annan vegetation. Det blir ett kalt strak dar stolpar
och system for kontaktledningar o d blir dominerande pa ett inte sardeles
trevligt satt. Pa grund av bergets starka lutning maste en mycket stor del a
vegetationen forsvinna , och det som forsvinner ar bl a manga mycket gaml
och fina trad.
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Kanten pa Langberget maste till mycket stor del sprangas bort och
sprangningarna lamnar efter sig stora fula sar, ca 10 000 m2. Det sdgs a
man skall tillampa forsiktig sprangning, men Banverkets platschef har
framhallit, att man inte i forvag sakert kan forutse hur sarytorna blir.

Det har foreslagits att man ska halla filmjolk pa sarytorna sa att det vaxer
mossa pa dem. | utstallningen om detaljplanen visas forslag om hur man sk
forbattra intrycket av de svara ingreppen. Det foreslas: en klocka pa
stationshuset, flaggor, skulpturer, "konst”, effektbelysning pa bergets véagg,
standarer och skoéldar pa bervaggarna. Tillagg av dessa slag kan dock inte
bort det trakiga hos de stora nysprangda bergvaggarna, det ar troligare att c
forstarker det daliga.

De broar som behdvs vid Sodertéljevagen och vid Ulfhall, vare sig det blir
fraga om bro for Mariefredsvagen over jarnvagen eller jarnvagsbro over
Mariefredsvagen blir dominerande och onddigt storande i miljon.

Vid Benninge-Fridhem-Ulfhall lar det bli fraga om bullerplank eller vallar
som blir till otrevliga skarmar mellan bebyggelsen pa omse sidor. |
alternativet med Mariefredsvagen under jarnvagen lar jarvagen komma i et
hogt lage redan fran Reningsverket och in mot centrum och bli stérande
isynnerhet for kemifabrikerna och de boende i narheten.

Straket for jarnvagen, som pa norrsidan av Langberget blir ett kalt strak
med vegetationsforlust och stora sprangytor, och vid Ulfhall-Fridhem-
Benninge blir ett strdk kanske med stora bullerplank, blir till en mycket
pataglig barriar genom Strangnas, en barriar som blir ett kraftigt storande
element i stadens arkitektur och som forstér hela staden.

= Barriareffekter och forsamring av Langbergsparken. Straket for
jarnvagen blir en visuellt stérande barriar, men blir ocksa en i praktiskt
avseende mycket stérande barriar, som skilier staden i tva delar och sor
framfor allt hindrar tilltradet till Langbergsparken och som inkréaktar pa
parken, minskar den, och tar bort nagra av de viktigaste delarna i parken.

Bergssluttningen mot norr, dar banan tankes dragen, ar ett synnerlige
vackert och intressant parti, bl a geologiskt intressant, och innehaller ett a\
de vackraste promenadstraken i parken. Promenadvagen fran Furuled oc
upp i parken férsvinner.

Parken ar redan minskad genom bebyggelse pa sodra sidan och vi
Benninge och varje kvadratmeter som finns kvar av parken &ar vardefull.
Langbergsparken ar synnerligen vardefull for Strangnasborna i centrala
staden, eftersom den ger mojlighet att pa ett nara hall f4 kontakt med en e
omrade med karaktar av orérd natur.

En jarnvag i kanten pa Langberget kommer att inkrékta pa parken, mer
jarnvagen kommer ocksa att bli ett mycket stérande element for dem son
rekreerar sig i parken, storande bade visuellt och stérande pa grund a
buller. Omtyckta tipspromenader i parken maste slopas.
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* Kosthader for jarnvagslosningen som foljer av detalj-
planeforslaget. Det finns inga redovisningar av kostnader for jarnvagen
och vagkorsningar o d som blir nédvandiga. | ett sammanhang borde finna:
kostnadsuppagifter for hela strackan mellan Grundbro och Lunda plus kost-
nadsuppgifter for motessparet i Harad. Kostnadsuppgifterna borde inne-
halla kostnadsuppgifter som ror sjalva banan samt kostnadsuppgifter for
broar, underfarter, vagomlaggningar , marklosen, intrangsersattningar,
skadeersattningar od som behovs. Det ar frdga om vagkorsningar ocl
vagomlaggningar pa delen mellan Grundbro och Ulfhall med bl a kors-
ningen med Stallarholmsvéagen, anlaggningar for att klara korsningen mellan
jarnvagen och Mariefredsvdgen och Solstigen, anlaggningar vid
Sodertaljevagen ,Vallbyvagen och Langbergsgatan och anlaggningar for at
klara korsningar i Stadsskogen och vid Lunda. Kostnaderna bor natur-
ligtvis inbegripa kostnader for omlaggningar av kablar och vatten-och
avloppsledningar o d. Kostnader for bullerreducerande atgarder och atgar
der fOr ljus-och elstorningar bor redovisas. Dessutom bor finnas uppgifter
om allméanhetens extrakostnader sa att man far mgjlighet att se det total
samhallsekonomiska utfallet. Kostnadsuppgifterna bor innehdlla uppgifter
om bade invetsteringskostnader och driftskostnader.

* Restider, tagtider, lokalkollektivtrafik. Om jarnvagen ska komma till
avsedd nytta maste den komplettteras med ett val utvecklat lokalt
kollektivtrafiksystem, i praktiken ett system av busslinjer. Busslinje-
systemet bor vara sa utformat att man kan komma till och fran taget pa
minsta mojliga tid, aven fran landsbygden runt Strangnas, och samtidigt vare
sd att det klarar av andra lokala resbehov. Nagon redovisning om
lokalbussarna finns inte och inte nagot om kostnaderna for dem.

| detaljplaneforslaget blir det bara ett spar i kanten pa Langberget, tag kar
inte motas, och det blir darfor ingen riktig station i Strangnas, bara en
hallplats. For tdAgmoten gors dyra motesspar vid Malmby och i Harad. Vid
tdgmoten i Strangnas uppstar onddiga vantetider pa grund av att tAgmoten
kan ske pa stationen. Onoddiga vantetider uppstar da ocksa for anslut
ningsbussar och for lokalresenarer pa bussarna.

Strangnas har det storsta resandeunderlaget mellan Soddertélje oc
Eskilstuna, och har bor ordnas pa basta satt for resenarerna sa att de slipp
vanta i onddan. Minsta vantan blir det om man gor sa att tdg kan moétas p
stationen. Med hansyn till avstandsforhallandena ar det mojligt att lagga
tagtidtabellerna sa att det i stor utstrackning blir tigmoéten i Strangnas. Lagg:
tidtabellerna sa blir det ocksa billigast och béast for lokalbusstrafikbolaget
och for lokalresenarerna.

Darfor ar det en mycket betydande nackdel, att det inte &r dubbelspar me
motesmojlighet pa stationen. Av miljoskal finns ingen mdjlighet att ordna
dubbelspar vid stationen i detaljplaneforslaget, det skulle skovla Langberge
annu varre. Dubbelspar vid stationen kan ordnas bara i alternativet mec
tunnel fran Ulfhalls allé.

1358



* Sékerhet. Detaljplaneforslagets plattformslosning innebdr mycket
betydande sakerhetsproblem. Avstandet mellan perrongkanten och kanten
gatan &r litet. Det innebar risk att bli nedtrangd framfor taget, och innebar
risker for lekande barn som man inte alltid kan ha kontroll pa i en s& 6ppen
perronglosning. | alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé kommer statio-
nen i berget och sa att man uppnar maximal sakerhet.

* Stationsbyggnaden.l detaljplaneforslaget finns ingen redovisning som
gor troligt, att det gar att ordna en bra stationsbyggnad. Nagra upp-gifter
om vad stationen bor innehalla finns inte, men med ett 6verslag om vad det
borde innehalla ar mycket tveksamt om det gar att ordna erforderliga lokaler
I den, séarskilt som den i planen redovisade byggnaden har ett mycket lite
husdjup. De som gjort detaljplaneforslagen lar ha upptackt att stations-
byggnaden inte racker for erforderliga lokaler och har efter samradet lagt till
en byggnad pa busshallplatsen. Denna nya byggnad blir pa flera sat
storande och forstarker intrycket av misslyckande. Nagra uppgifter om hur
man skyddar folk pa plattformen for vader och vind finns inte och inga
uppgifter om driftskostnader for station och perrong.

* Hissen och SkogshyddanSkogshyddan har ett visst kultur-historiskt
varde, men Skogshyddan far sitt varde mycket tack vare miljon den star i. |
detaljplaneforslaget forstor jarnvagen den miljd som bildar ramen for
Skogshyddan och intresset for att bevara Skogshyddan blir da alltfor
patetiskt och lojevackande. Hissen upp till Skogshyddan ar en dyr och
storande anlaggning, den stor bla utsikten fran Skogshyddan och blir er
alltfor stor teknisk anlaggning i forhallande till Skogshyddan.

Det finns inga uppgifter om investeringskostnader och driftskostnader for
hissen. Det ar inte troligt, att kostnaderna for hissen star i rimlig proportion
till nyttan. Som entré till Langbergsparken ar den inte trevlig, och man kan
befara, att hissen inte ar oppen alltid da folk skulle tankas ta den for att
promenera i Langberget. For sakerhets skull lar besokare till Lang-
bergsparken vélja att ga till den via Sodertéljevagen. Hissen ar inte en del a
jarnvagsanlaggningen utan ar en del av ett allméant kommunikationsnat, ocl
man kan rakna med problem att halla ordning i och kring hissen. Den ar
inget positivt tillskott till miljon.

Huvudentrén till Langberget ligger nu vid Furuledstomten, och
Skogshyddan ger en del av upplevelserna vid en promenad darifran och up
mot toppen. Denna viktiga promenadvag forsvinner i detaljplane-forslaget
och Langberget som park stympas pa ett otrevligt séatt. | alternativet med
tunnel fran Ulfhalls allé kan den nuvarande vagen forbi Skogshyddan och
upp mot toppen bevaras.

| detaljplaneforslaget star att Skogshyddan ar avsedd som sommar
servering, men den bor naturligtvis kunna halla 6ppet aret runt.
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* Omradet utanfor stationen. Det har tidigare sagts, att man far en
vacker utsikt mot domkyrkan fran stationsbyggnadens entré. Med den ut-
formning som foreslas med ett tradplanterat torg pa Vitalisvagen ser mar
inte domkyrkan s& som man tidigare téankte sig.

Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan darintill bor utformas med héan:
syn till behovet for bussar, parkering och trafik men bor ocksa utformas
med hansyn till stérningar fér de boende och med hansyn till arkitek-toniska
krav.

| kommunens férslag svar den stora uppstéllningsplatsen for bussar mc
de arkitektoniska utgangspunkterna. Uppstéallningsplatsen fér bussarna ar
kommunens forslag ca 100 m lang och sticker ut nara vinkelratt fran
bergskanten, langdens storlek framhavs av att den stracker sig Over de
gamla banvallen och gar in pa bostadsomradet. Uppstéllningsplatsen bord
hellre understryka Langbergets langstrackning och fa en karaktéar av att ligge
parallellt med berget.

Av hansyn till de boende vid Vitalisvagen, av hansyn till utsikten mot
kyrkan fran stationsingadngen och for att gaende fran city ska fa ett vackrare
entréomrade till stationen, bor bussarna placeras sa langt dsterut som mdijlic
och gangvagen pa Vitalisvagen fa ga i ett tamligen brett gronomrade av
parkkaraktar, som bl a medger sikt mot kyrkan.

Uppstéllningssattet i kommunens forslag innebar att halften av bussarn:
star med nosen mot berget och halften tvartom, och det innebar att haften a
bussarna i den stora vagslingan for bussarna ska kéra medsols och halfte
motsols, dvs manga bussar ska méta varandra. For passagerna torde ug
stallningssattet bli svaroverblickbart och forvirrande. Sattet medfor ocksa att
manga passagerare maste korsa gatorna flera ganger for att fran stations
komma till bussarna. Kommunens forslag har alltsd manga nackdelar.

Flexibilitet bor efterstravas sa att bussarna inte for mycket binds till alltfor
speciella uppstéllningsplatser. Det &r mgjligt att ordna uppstallningsplatser
for de flesta bussarna utefter sédra sidan av Langbergsgatan varvid man fc
bussarna far basta modjliga gangvag fran stationen till bussarna, nar:
stationen och utan att korsa gatan.

For att bussarna ska kunna vanda behdvs en vandslinga och den sling:
kan efter platsen utfras som en ellipsliknande slinga med 06stvastlig
karaktar, och dar fordon kommer langre bort fran de boende an i kom-
munens forslag. Den kan anvandas for uppstalining av de fa bussar som int
far plats vid LAngbergsgatans sddra sida vid stationen. Ytan innafér slingar
kan utnyttjas for bilparkering.

Kommunens forslag till uppstélningsplatser for bussar ar onddigt
komplicerat, samtidigt som det ger mer stdrningar fér boende vid Vitalis-
vagen och Botvidsgatan och estetiskt sett ar otillfredsstéallande.
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Aktionsgruppen Radda Langberget.
Strangnas 1993-06-21 Avskrift

Till Samhallsbyggnadsenheten, Strangnas kommun.
Betr. Svealandsbanan genom Strangnas

Samhallsbyggnadsenheten har sedan en tid genom en utstallnir
pa biblioteket sokt beskriva och visualisera Svealandsbanan i vac
avser stationerna i Laggesta och Strangnas samt banans korsnir
med Mariefredsvagen.

Utstallningen och dartill fogade skiftliga material: "Program ideer,
lagesrapport 1993-04-12", har till utgangspunkt Banverkets stall-
ningstaganden i brev till Strangnds kommun 1993-02-05 i vilket
banan mellan Ulfhall och Soédertéljevagen foreslas folja Langber-
gets sluttning mot nordost och med en enkelsparstation insprangd
berget utmed Langbergsgatan. Banan passerar sedan under Sod
taljevagen in i en spartunnel. Utstallningen hanvisar ocksa till mar-
keringar i terrangen utmed Langberget dar sparmitt resp. slantkror
markerats med olikfargade kappar.

| samband med utstéliningen har Samhéllsbyggnadsenhetel
efterlyst synpunkter pa de framforda forslagen. | det foljande vill vi i
aktionsgruppen RADDA LANGBRRGET utnyttja denna mojlig-het
genom att harmed framfora synpunkter, huvudsakligen pa den de
av forslaget, som avser stationen i Strangnas och spardragninge
utefter LAngbergets norddstra strackning.

Sammanfattande synpunkter.

Med hansyn till miljon pa Langberget innebar forslaget i likhet
med Banverkets tidigare s.k. huvudalternativ. En station pa en
viadukt dver Soédertaljevagen, att ett genomférande medfor irrepa-
rabla ingrepp i stadslandskapet:

Langberget forfulas genom vegetationsforluster och uppkoms-
ten av en lang och hog bergsskarning ovanfor stationen, Ett varde
fullt bestand av sekelgamla trad huggs ned, Banans placering foror
sakar barriareffekter, som forsvarar tilltradet till parken ovanfor.

Forutom att det klart strider mot intentionerna i 6versiktsplanen
for Strangnéas vittnar forslaget till banstrackning och placering av
stationen om en pataglig okanslighet for att man handskas med e
miljo6 med anor fran 1100-talet. Ur kulturhistorisk synpunkt utgor
stadsmiljon i centrala StrAngnas ett riksintresse!

Den av bl.a. Kommunfullméktige uttalade ambitionen att mini-
mera ingreppen i Langberget har saledes resulterat i en dalig kom-
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promiss, som dessutom medfor nackdelar ur trafikeringssynpunkt.
En framtida utbyggnad férsvaras och skulle innebéara att den kans
liga miljon kring Langberget skadas an mer.

Den foreslagna I6sningen kan befaras medfdora risk for betydan:
de bullerstérningar. De omfattande skyddsanordningar, som sanno
likt kravs for att avhjalpa dessa, bidrar till foérfulningen och forvar-
rar den ovan namnda barriareffekten.

Samtliga dessa nackdelar skulle, enligt var uppfattning, kunna
elimineras genom att placera stationen i en tunnel under Lang
berget enligt t.ex. den utredning som arkitekten Sven Wimnell
presenterat. Darigenom skulle ocksa problemen kring banans kors
ning med Mariefredsvagen bringas ur varlden. Utan att tunnelalter-
nativet ens utretts ordentligt har det avfardats av kostnadsskal. De
merkostnad, som namnts i samman hanget - ca 100 MSEK, har int
pa nagot satt stallts i relation till totalkostnaden for projektet eller
dess langsiktighet. Att anfora skal av typen: "samhallsekonomiskt
oldnsamt" utan att vaga in vitala miljovarden, som for all framtid
spolieras, ar barockt. | synnerhet som projektet motiveras bl.a. a\
omtanke om den framtida miljoén i Malardalen.

| bifogade P.M. redovisas nagra enskildheter bakom ovanstaend
sammanfattning och darvid ocksa - pa samtliga punkter - for-
delarna med att lata den spartunnel, som nu foreslas borja vic
Vallbyvagen, borja redan i hojd med Ulfhalls alle.

For AktionsgrupperfRadda Langberget.

Jan Bergsten Arne Palm Anders Sjogren
Vitalisvagen 2A Tornstigen 12 Gorsingeholmsvagen 13
tel. 169 56 tel. 177 07 tel 157 52

Kopia for kdnnedom till:
UIf Lindeldéw, Leif Lindstrom, Ake Eriksson.

Aktionsgruppen Radda Langberget. 1993-06-21
P.M. MED DETALJERADE SYNPUNKTER PA
SAMHALLSBYGGNADSENHETENS FORSLAG 1993-04-12.

1. Allmanna synpunkter pa det utstéllda materialet.

Det torde ingd i Samhallsbyggnadsenhetens ansvar att till
allmanheten formedla en rattvisande bild av de &atgarder man
planerar. | det avseendet ar det nu utstallda materialet ofullstandig
och aven vilseledande. Bristerna kan mdjligen forklaras av att man
koncentrerat sig pa trafikldsningarna och gatorna i omradet kring
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stationen och déarvid betraktat banstrackning och stationslage son
givna. Det ursaktar dock inte uraktlatenheten att presentera ave
ovriga konsekvenser pa ett rattvisande satt. Alltfor mycket over-
lamnas at betraktarens formaga till inlevelse.

Den, som sammanstallt innehallet, arkitekten Christer Hagman,
forefaller ocksa obekant med de lokala forhallandena - i synnerhe
det ovanligt fina stycke natur Langbergets nordostra sluttning
utgoér. Ingenstans ens antyds de ingrepp, som ett genomforande &
forslaget skulle medféra. Den tradrdjning, som torde bli nédvandig
pa strackan Benninge - Strangnas station, namns O6ver huvudtage
inte. En enda teckning - i A4-format: "Nya stationen fran hojden”,
skall illustrera omradet nedanfor Skoghyddan. Den bidrar knappas
till ndgot annat an desinformation.

Nagra fler skisser inkl. profil-d:o av stationen och t.ex. ett tagsétt i
ratt skala pa modellen hade t.ex. kunnat fa askadaren att inse a
kring stationen uppstar en ca 350 m lang och upp till ca 15 m hog,
vertikal bergvagg.

2. Vegetationsforluster P4 strackan Benninge - Stationen.

Med den"r¢jningsprofil' Banverket, enligt uppgift, generellt
tillampar skulle en ca 50 m bred, tradfri gata uppsta utmed strackar
frAn Benninge till stationen. Pa den aktuella strackan finns ett stor
antal trad, som genom sin alder, storlek och skdnhet, torde var:
varda att bevara. Avser Samhallsbyggnadsenheten att med Banve
ket Overenskomma atgarder till skydd av detta unika tradbestand
Vi anser det oacceptabelt om det skulle offras liksom att helheten i
den fornamliga naturmiljo omradet representerar riskerar att for all
framtid fordarvas.

Ett alternativ med banan i tunnel skulle lamna sluttningen lika
orord som den varit under arhundraden och bevara den for fram
tiden.

3. Sprangyta Djdknegatan - Sddertaljevagen.
For att bereda plats for spar och station maste ca 20 - 30 m a

bergsslanten inat réaknat fran Langbergsgatan schaktas bort pa he
denna stracka. Darigenom uppkommer en ca 350 m lang och 7 - 1
m hog, vertikal sprangyta. Genom sina dimensioner kommer den at
bli ett helt dominerande och - jAmfort med nuvarande gronska - fult
inslag i stadsbilden.

Ett alternativ med banan i tunnel eliminerar helt denna bestaende
oestetiska och stérande konsekvens.
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4. Barriareffekt.

| gallande o6versiktsplan for Strangnas papekas att: "...tillganger
till friluftsomraden i nara anslutning till bostadsomradet, skolan m.m.
ar angelaget att lyfta fram som en del i tatortsstrukturen vid sidan av
andra markanvandningsansprak."

| den fordjupade 6versikts-planen for Strangnas tatort raknas se:
- som "vardefulla" - betecknade friluftsomraden upp. Av dessa lig-
ger endasett: Langberget, centralt belaget och pa bekvamt gang-
avstand for manga manniskor. Langberget utgor det enda storre
sammanhangande naturomrade, som ar latt tillgangligt for persone
utan tillgang till bil t.ex. manga aldre, daghems- och skolbarn.

Fran korsningen med Mariefredsvagen och fram till Sodertélje-
vagen kommer banans strackning att forhindra tilltrade till Lang-
bergsparken genom stangsel, bullerplank, slanter och bergsskal
ningar. Det innebar att stadsbygden nedanfor berget isoleras fra
parkomradet. Darmed &asidosatts oversiktsplanens intentioner Er
hiss och/eller trappa fran stationen upp till Skogshyddan - om det
nu realiseras - forbattrar knappast situationen. Publika hissar medfo
dessutom ofta allehanda problem och utgor - efter en tids bruk -
vanligtvis inte ndgon miljomassig tillgang! Som framhalls i forslaget
medfor arrangemanget ocksa en avsevard merkostnad for kommu
nen. En summa som inte torde std i nagon rimlig proportion till
Skogshyddans varde eller betydelse.

Ett alternativ med banan i tunnel ger ingen barriareffekt. Ej heller
behovs nagra stangsel, bullerplank eller dylikt. Behovet att for
framtiden bevaka och underhalla ca 2 km stangsel bortfaller dess
utom.

5. Skogshyddan.
Av nagon anledning tycks saval Samhallsbyggnadsenheten son

Banverket, ha fokuserat allt intresse inom det har omradet pa
Skogshyddan. Kafé och station skall samverka "...som moétesplats
och serviceknut"!?? Ett bevarande av Skogshyddan anses tydlige
utgora kriterium pa att vederborlig hansyn tagits till miljon pa
Langberget! Varesig Banverket eller Samhallsbyggnadsenheter
tycks forsta vilka varden som far allméanheten att uppsoka Skogs:
hyddan. Det ar Langberget med dess spannande utsiktspunkte
Over Strangnas och 6arna runtomkring. Stugan med dess rofyllde
omgivning blir darvid en plats for rast och avkoppling. En framtida
belagenhet vid ett ca 15 m:s stup kront av ett hégt stangsel och e
utsikt med en ev. hissbyggnad och en parkerings plats i férgrunder
lar inte locka sarskilt manga besokare. Den for Méalardalen unika
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utsiktspunkten fran Langbergets topp kommer ocksa att paverkas
negativt.

Ett alternativ med stationen i tunnel skulle inte ha nagon negativ
effekt pa de faktorer, som gér Langberget till en rofylld oas och en
for Malardalen unik utsiktspunkt. Skogshyddans forutsattningar att
aven i framtiden vara en omtyckt rastplats vid besok pa berget
paverkas ej heller namnvart.

6. Banverkets och Samhallsbyggnadsenhetens hansynstagande
till miljon pa Langberget.

Mot bakgrund av vad som redovisats under 1 - 5 ovan &r det
narmast utmanande att alternativet med enkelsparsstation sags dil
terat av hansyn till naturmiljon vid Langberget. Skadorna pa miljon
i Langberget av en motesstation resp. den nu féreslagna ar kvalita
tivt likvarda. Av Banverkets stallningstagande framgar dock att
enkelsparsalternativet snarare - liksom plankorsningen med bl.a
Mariefredsvagen - betingas av ekonomiska Overvaganden ar
omsorg om Langberget. Resonemanget framstar desto egendon
ligare mot ett senare beslut i vilket man beslutat dimensionera der
langa tunneln fran Vallbyvagen mot Eskilstuna fér dubbelsparl

Ett alternativ med bana och station i en tunnel under Langberge
ar den enda konstruktion, som star i samklang med 6versiktsplanen
intentioner och som effektivt och varaktigt kan bevara Langberget
for framtiden.

7. Enkelsparsstation - inverkan pa bekvamlighet, service m.m..

Ur resandesynpunkt innebar enkelsparslésningen potentiella
nackdelar: Om tagmoten skall forlaggas till Strangnas - vilket an-
laggandet av motesspar i Malmby indikerar - innebar arrange-
manget att anslutnings resor med kollektiva fardmedel medf6r be-
tydande vantetider. TAg i endera riktningen tvingas dessutom at
stanna tva ganger, dels i Malmby dels i Strangnas.

Trots det stora ingreppet i berget langs Langbergsgatan, bli
utrymmet for en stationsbyggnad begréansat och kan man férmoda
otillrackligt. Framtida behov av motesstation, dubbelspar m.m.
innebar att den ambition man nu sager sig ha att bevara miljon p¢
Langberget definitivt maste tverges.

Ett alternativ med stationen i tunnel skulle utan problem kunna
utféras som en motesstation liksom att dven den spartunneln kai
dimensioneras fér dubbelspar.
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8. Bullerstdrningar.

Banans placering med en hog bergvagg bakom sparet pa en lar
stracka kan férmodas ge upphov till en forstarkning av det buller
tdgen oundgangligen fororsakar. Denna potentiella olagenhet
maste givetvis utredas grundligt fore ett slutgiltigt beslut. Om trafik
skall kunna accepteras kl 22 - 06 kravs troligtvis att banan omges
med hoga bullerplank och andra anordningar for att tillforsakra
Strangnésborna nattro. Eftersom buller upplevs mycket subjektivt
ar det sannolikt lattare sagt an gjort. Problemen ar troligtvis &n
svarare i Fridhem/Ulfhallsomradet och givetvis beroende av hur man
lyckas placera sparet.

Vi kan bara konstatera att aven har ar ett tunnelalternativ i alla
avseenden Overlagset.

9. Stérningar under byggnadstiden.
Ett genomférande av Samhallsbyggnadsenhetens forslag innebé

att omfattande byggnadsarbeten: sprangning, schaktning, tung
transporter m.m. maste utforas i omedelbar narhet av bebyggels
och under lang tid. Det medfor att arbetet rimligen méaste begransa
till dagtid, vardagar. | den offentliga debatten kring stora infrastruk-
turinvesteringar betonas vikten av att de genomfores pa kortas
mojliga tid. For att forbattra kapitalutnyttjandet bor flerskift och 7-
dagars vecka utnyttjas dar omstandigheterna sa meger. Det tord
vara omdjligt pa den nu aktuella strackan om planerna genomfores.

Ett alternativ dar byggnationen gors i tunnel torde med accep-
tabla storningar kunna genomfdras utan tidsmassiga inskrank:
ningar. Forutom ett optimalt kapitalutnyttiande medger forfarandet
en mer flexibel planering i forhallande till fardigstallandet av andra
delstrackor.

10.Banans korsning med Mariefredsvagen.

Av de alternativ, som forekommit i diskussionen, stoder vi givet-
vis kravet att korsningen utfores planskilt. Det ar dessutom vasent:
ligt ur stornings- och utseendesynpunkt att sparet placeras sa lag
som mojligt.

En tunnel enligt den utredning arkitekten Sven Wimnell presen-
terat saval Banverket som Kommunen eliminerar helt behovet av
ombyggnader i korsningen. Darjamte kan Solstigen och darmed
tillfarten till Benninge behallas oforandrade. Den gamla banvallen
kan anvandas som en saker och bekvam GC-vag sammanbindanc
Ulfhall med stationen och ev. centrum.
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Kompletteringar till sammanfattningen pa sid 1356-1360.

Sammanfattningen pa sidorna 1356-1360 ar i stor utstrackning
en nedkortning av kommentarerna pa sid 709-714. For fullstandig-
hetens skull anges har nagra av de langre kommentarena pa s
709-714.

” Den synliga miljon: | banverkets forslag: Langbergskanten maste
skovlas pa sina tréad och stora bortsprangningar maste gotaxg.
Banverket vill de ha tradfritt under en profil som borjar 4 m fran
sparmitt och sedan stiger i 45 graders vinkel. Eftersom traden i
Langbergskanten fran Benninge och fram till Djaknegatan norr om
banan lar vara 15-20 m hdga och berget séder om banan lutar kra
tigt, lar det bli noédvandigt att pa denna stracka kalhugga Lang-
berget fran toppen och &nda ned till begravningsplatsen etc.

Val synliga blir de fula saren i berget efter bortsprangningarna som
maste goras. Hela Strangnas kommer att lida av detta miljémord.

| banverkets och kommunens forslag ar det tankt att taget ska ga
Langbergskanten och for att f& plats med det maste en stor del a
bergssluttningen sprangas bort.

Djakneterrassen med utsiktsplatsen nara Benninge sprangs bo
och dar blir det en ca 200 m lang, uppemot 10 m hog bergskarning.

Langbergets sluttning mot kyrkogarden, Langbergsgatan och
Ingvarsvagen sprangs bort pa en stracka av ca 600 m.

Ovanfor kyrkogarden fram till Djaknegatan blir det pa en stracka
av ca 200 m en bergvagg i genomsnitt ca 5 m hdg.

Mellan Djéknegatan och Sédertaljevagen bildas en 10-15 mete
hog nysprangd bergvagg, ca 15 m vid Skogshyddan och ca 10 n
vid Djaknegatan och Sodertéljevagen.

Jarnvagen fortsatter under Sodertaljevagen. Vallbyvagen gar |
kommunens reviderade forslag inte 6ver jarnvagen. Mellan Sdder-
taljevagen och tunnelmynningen bildas da en ca 60 m lang
nysprangd 10-15 m hog bergvagg. Ungeféar vinkelratt mot denna
vagg bildas kring tunnelmynningen en ca 40 m lang liknande berg-
vagg.

Trafikapparaten vid korsningen mellan jarnvagen och Sddertalje-
vagen far genom de stora nysprangda bergvaggarna och nedgra
ningen av Langbergsgatan samma brutala karaktar som trafikapps
raten vid Eskils kalla dar vagen fran Enkoping viker av mot
Strangnas.
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Delen av den nysprangda bergvaggen fran Djaknegatan vic
slutet av kyrkogarden till och med tunnelmynningen, dvs oraknat
bergvaggen ovanfor kyrkogarden, blir drygt 400 m lang, nara en
halv km, och ca 10-15m ho6g, hégt som hus i 3-5 vaningar. Denna
del av bergvaggen far ungefar samma hojd och langd som hus
fasadraden pda sodra sidan av Tradgardsgatan mellan Eskilstun:
vagen och Nikandergatan.

Att de nysprangda bergvaggarna i Langberget blir sa stora oct
brutala och att trAden maste fallas pd stor bredd utmed banan oc

ge plats for i sammanhanget inte sardeles trevliga tekniska anord
ningar, stolpar med kontaktledningar etc, ar bara det skl att

skrinldgga alla planer pa jarnvag i Langbergskanten.

Det ar naturligtvis en mycket stor tillgang att centralt i staden ha
tillgang till en sa intressant och vacker bergsformation som
Langberget med den intressanta forkastningsbranten, men de
forstors ohjalpligt i Banverkets och kommunens férslag. Forslaget
ar groteskt och vittnar om dumhet och gigantisk hansynsléshet.

Med Langberget i sitt nuvarande tillstdnd har man ett mycket
vackert och intressant naturomrade som &r vart att bevara av mang
skél, bl a fér bergssluttningens bidrag till hela stadens skénhet.

Ovanfor kyrkogarden och bortat Benninge-Ulfhall har den gamla
jarnvagen varit en barriar, som skurit _igen@iuttningen fran
Langberget och ned till Malaren. en barriar som bl a férsamrat
estetiskt sett. Den féreslagna nya jarnvagen ligger hdgre én del
gamla och kommer att géra sluttningen fulare. Med mitt alternativ
med lang tunnel tar man dar bort daligheter som i 100 ar funnits i
den gamla jarnvagsdragningen, och miljon bli estetiskt sett battre ar
tidigare.

Om Langberget som del i stadens arkitektur har jag skrivit
tidigare (559-566).

Langbergsparken: Tillgangligheten till Langberget gar forlorad
och Langbergsparken forstors som rekreationsomrade i Banverket

och kommunens férslag.

Att gora en hiss vid stationen och gangbro Over sparet till
Skogshyddan, som féreslagits, ar I6jligt. Hissen och bron kostar
kanske tio ganger s& mycket som Skogshyddan ar vard. Det &
orimliga proportioner . Och ska man gora hiss och gangbro ska mar
inte som i kommunen/banverkets daliga forslag lagga hiss och brc
mittfor Skogshyddan sa att utsikten blir forstord fran Skogshyddan.
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Jag har skrivit om Langbergsparken bl a pa sidorna 433-446
samband med en behandling av stationsomradet,jag repeterar i d
narmast foljande nagot av det.

Langberget - en plats for socialt liv och for
kroppens och sjalens rekreation.”

Texten finns huvudsakligen pa sid 804-805, dar dock inte foljan-
de slutkommentar ar med:

” Sammanfattningsvis blir L dngberget i Banverkets och kommu-
nens forslag forstort som rekreationsomrade och omrade fér social
liv. och den férstdrelsen ar enbart den ett skal att gbéra mitt

alternativ._med lang tunnel fran Ulfhalls allé, da Langbergsparken
blir oférandrad eller till och med ndgot béattre darfor att den gamla

jarnvagen foérsvinner.

Restider, buller, ljusstdrningar, sdkerhet mm:
Till problemen med skdnhetsupplevelser av de slag jag namnt ocf

Langbergets tillganglighet och anvandbarhet kommer i forslaget
med jarnvag i LAngbergskanten mer prosaiska negativa effekter. Till
dessa hor férsamrade restider, buller, ljusstérningar och andre
storningar, sakerhet mot att bli 6verkord av taget o d .

Restiderna: Banverkets forslag innebdenkelsparsstation, som

medfér férlangda restider pa grund av att tdgmoéten ej kan goras p:
stationen. Resenarer far sitta och vanta pa métesspar i Malmby elle

Harad, pa stationen och i bussar vid stationen.

Restidsforlangningen lar bli minst 5 minuter och kanske 10 minuter
da tdgmoten maste goras pa motesstationer i Malmby eller Harac
istallet for pa stationen. Det blir obehag for resenarerna och
formodligen bortfall av tagresenarer.

Det blir forlangda restider aven for bussresenarer som ej ska h:
anslutning till tAget men som reser med bussar som passerar jarr
vagsstationen och som maste anpassa sig till tagtiderna.

Enligt banverkets férslag i juni 1993 avses trafiken ske med latta
motorvagnstag, 220 m langa och med ca 200 passagerarplatser. O
man_gor_stationen _som _dubbelsparsstation behéver sidospare
enligt avtalet vara 420 m. | mitt alternativ med tunnel redan fran
Ulfhalls allé kan dubbelsparsstation latt ordnas, men inte i Ban-
verkets forslag.

Motessparet i Malmby har tillkommit som erséttning for de bort-
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fallna moétesmojligheterna vid stationen. Men grundlaggnings-
forhallandena i Malmby &r sd svara att det blir dyrare att gora
motessparet &n att gora stationen i mitt férslag med dubbelspar sor

ger motesmajlighet och darmed kortare restider.
Motessparet i Harad kan formodligen slopas och det ger en

besparing pa ett antal miljoner kr.
Banverkets forslag utan motesmdjlighet pd stationen innebéar

forsamrad service av sadan omfattning att forslaget faller bara pé
det.

SJ godtar enkelspar vid stationen under forutséttning att dubbel
spar kan ordnas i framtiden. Om enkelspéaret kompletteras till dub-
belspar forstérs Langberget annu mer eftersom man lar bli tvunger
lagga det andra sparet soder om det forsta sparet som bygg:
Kostnaderna blir stora och miljon blir &nnu mer oacceptabel. SJs
krav stjalper banverkets forslag.

Till restidsproblemen vid stationen i Strdngnas enligt banverkets
och kommunens férslag kommer manga oldsta problem dar mec

buller, ljusstérningar och sédkerhet, som_stjalper férslaget med enkel:
sparsstation och jarnvéag i kanten pa Langberget.

Bullret: Banverkets forslag klarar inte kraven pa bullerfrihet,
varken pa dagesiler nattenTag kan pa grund av bullret inte koras
efter kIl 22 p& kvéllen och inte tidigt pa morgonen. Det ger en
oacceptabel restriktion. Det borde vara sjalvklart att man med sada
na restriktioner inte kan bygga en jarnvag i hjartat av Sverige, som
ska vara i bruk minst hundra ar.

Svealandsbanan borde kunna anvandas t ex av Strdngnas-o
Eskilstunabor som vill tillbringa kvéallen i Stockholm langre an till ki
21. Det ar inte orimligt tinka sig att de vill ha sista taget hem till
Strangnas eller Eskilstuna ki 24.

Det finns ju ocksa folk som bor eller arbetar vaster om Eskilstuna
som kan ha behov att det gar tag pa banan efter kl 22 och tidigt p
morgonen.

Enligt banverkets forslag i juni 1993 avses banan trafikerad med
40 tag per dygn, sammantaget for bada riktningarna. Det inneba
entimmestrafik under storre delen av dagen, tatare trafik under
hogtrafik, Det planeras for sex tdg mellan kl 22 och 07, och det
innebar stérande nattrafik.

Endast persontdg ska férekomma menar banverket i juni 1993
men enligt avtalet ska banan byggas sa att man kan kora godstag
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pa den. Det borde vara mojligt att kora godstadg pa natten, nago
som bullrar.

Man bor observera Lansstyrelsens krav om lagt buller utomhus i
Langbergsparken och krav om extra lagt buller fér aldre bebyg-

gelse.

Banverket antyder vissa bullerplank vid Ulfhall-Fridhem-Ben-
ninge, men det finns inga utredningar som visar hur de ska gora:s
eller hur effektiva de ar, sannolikt kan man inte klara buller-
problemen med plank dar.

Banverket ndmner att man ska utreda hur man ska klara buller
problemen vid stationen i StrAdngné&s. Det ndmns bul-erplank, mer
nagra sadana finns inte inritade pa Banverkets och kommunen:
forslag och annu finns inga férsla@m man gor 5-6 meter héga
bullerplank vid stationen kommer plattformsomradet att ligga in-
hagnat pa sa satt att man pa plattformen kan réakna med tillhall for
busar od.

Med bullerplank kan man inte klara bullerfrinet i den kvarvarande
delen av Langbergsparken.

Bullret pa dagen och i synnerhet bullret pa natten och
svarigheterna att mildra bullret gér banverkets forslag med bana |

kanten pa Langberget omdjligt.
Med tunnel enligt mitt forslag kommer man ifran bullerproblemen.

Ljusstorningar: | Banverkets forslag kommer tagens stralkastare
att ge storningar vid passagen genom Strangnas. Att klara stérning
arna med enbart vegetation &r inte mojlQet 1ar bli nédvandigt

satta upp hoga ljusavskarmande plank pa stora delar av banan
Langbergskanten, ndgot som férsamrar miljon mycket betydligt.

Sékerheten forsdmras till det oacceptabla med den platt-forms-
I6sning Banverket och kommunen foreslar for stationen i Strang-
nas. Aven om tdgen maste sakta in vid stationen ar det meningen a
de ska ga fortare an vanligBerrongen vid stationen ligger
oskyddad mycket nara gatan vilket innebar en mycket stor risk. Har
kan _man vanta sig smabarn cyklande pa trehjulingar och storre
of6rsiktiga barn, som kan goéra fel och hamna under taget. Vad sége
lokférarna?

Vid plattformen som ligger vaster om den tilltdnkta stations-bygg-
naden ar i kommunens forslag ritat angoringsplatser for personbilat
och avstigning fran busssar. Plattformen &r vid angdringsplatsernz
ritad ca 5 m bred, dvs ungefar det minsta mojligingsel vid an-
g6rande bussar och bilar vid den smala perrongen innebar en ris
att nagon blir pressad ut frdn perrongen och blir 6verkord av taget.
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Perrongen vid den gamla stationen i Strangnas var oskyddad, me
lag sa langt fran gatan och sa avskilt, att det da kunde accepteras.
mitt forslag med lang tunnel ligger perrongen i berget och sa, att
riskerna for personskador vid perrongen minimeras. | Banverkets
MKB namns inget om sékerhet for personskador vid stationerna.

Vid stationen i Laggesta foreslar Banverket dubbelspar tillsam-
mans och enkelplattformar utanfor. En battre I6sning ar mellan-
plattform da plattformen kan goras bredare och sékrare &an er
enkelplattform men smalare och billigare an tva enkelplattformar.

| SW-forslaget med lang tunnel genom Langberget foreslas dub-
belspar vid stationen, med moétesmdjlighet, och i férsta hand mec
mellanplattform, varigenom sékerhet och restider kan bli de basta
mojliga.

Banverket rédknar med stangsel utefter banan bara s& mycket &
kontakt med de elektriska kontktledningarna férhindras, men det
maste naturligtvis vara stangsel pa bada sidor om banan genor
Ulfhall och Langberget.

| Banverkets forslag ar det plankorsning med bommar vid
korsningen med Mariefredsvagen. Den l6sningen innebar stora
sakerhetsrisker med hansyn till bl a barn, som inte har forstand at
respektera bommarna.

Lansstyrelsen, dvs staten, accepterar inte plankorsning mec
bommar vid Mariefredsvdgen och har angett att det ar nédvandig

med planskild korsning dar.

Avgaser: Med Banverkets forslag med bommar vid korsningen
med Mariefredsvagen kommer det att slappas ut betydande manc
der olampliga avgaser fran kéande fordon......

Stationsbyggnaden.Den pa kommunens forslag ritade stations-
byggnaden har ett husdjup som ar mycket litet och en storlek for
ovrigt som gor att det blir svart att fa in lampliga lokaler. En stor del
av byggnaden upptas av en hiss, och det bor val aven vara trappo
upp till en gangbro till Skogshyddan. Férslaget med hissen och
bron forstor utsikten mot staden fran Skogshyddan, &r illa tankt,
kommer att te sig mycket egendomligt och forstarka intrycket av
totalt misslyckande. Det lar inte vara mojligt att halla hissen 6ppen
hela dygnet varfor tillgangligheten till Langbergsparken blir dalig
trots hissen.”

Darefter foljer en kort beskrivning av mitt forslag till stations-
byggnad. En langre beskrivning finns i min skrivelse till [ansstyrel-
senijuli 1994.
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Gunnar Brusewitz i Svenska Dagbladet
18 sept 1994. Kan ingen réadda Langberget?

Fran borjan av 40-talet har jag ett vackert minne fran Strangnas
som var min skolstad. Jag satt med en sot flicka pa Skogshyddan
servering uppe pa Langberget och sag ut 6ver stan. Det var sef
tember och vi hade ransoneringskuponger sa det rackte till en fike
och en slat bulle.

Luften var honungslen och himmelen blekbla. Nedanfor berget
kom det enkelpariga taget téffande fran huvudstaden och ett pa
tanter plockade kristidspotatis i en tappa intill jarnvagen. Appel-
traden i stans tradgardar boérjade skifta i gult. Plétsligt horde vi
lurtoner ur skyn, det var en stor plog tranor som drog tvéars over
stan pa vag soderut, Vi folide dem med blicken och insag att hoster
var ett faktum. De var pa vag till kontinenten - det skulle droja
innan vi kunde fdlja efter. Det var krig.

Under tranplogen lag Strangnas, en idyll som hallit sig tamligen
okrankt sedan Sara och Albert passerade pa 1830 talet med hju
angaren Yngve Frey pa sin kéarleksresa i den klassiska noveller
"Det gar an". Det var en vacker syn, Det ar mer an femtio ar sedan.

Autostrada vid strandpromenad.

Sedan dess har det hant mycket i Strangnés, Det ar en stad so
tycks dra till sig askvader. Vi som ar lite till &ren minns val
nyckelromanen som Sjovinkel av Berit Spong- gift med laroverkets
rektor - och vilket larm den drog med sig.

Drygt tio ar efter min sorti fran det klassiska gymnasiet atervande
jag till Strangnds som reportagetecknare for Stockholms-Tidningen,
salig i aminnelse, och da var det karva bud igen. Varen 1954 reste
Torsten Ehrenmark och jag till Strangnas for att "ta pulsen pa stan".
Det gallde kommunikationerna och politikerna i stadsfullmaktige.
Man hade tankt dra en autostrada langs den klassiska strandprom
naden forbi angbatsbryggan for anslutning till Tosterobron.

Atta av tjugo i fullmaktige rostade emot, men dessa atta var inte
att leka med. De startade en valdsam motstandsrérelse och samla
3000 protestnamn, Strandvagen raddades.

Detta var for fyrtio ar sedan.

Man kan undra vad det kommer sig att vissa kommunalpolitiker
och deras anlitade arkitekter sa pafallande ofta kastar sig over just
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fridfulla smastader? Kanske hatar de tradgardsstader och vill gore
ett slags Manchester av varenda liten idyll for att profilera sig? |
Strangnas fall har man i sa fall lyckats bra hittills i den satsningen,
sedan man lyckats férvandla den vackra Gorsingeholmsviken till ett
enda stort industriomrade.

Men nu kastar somliga bland stadens myndigheter sina lystne
blickar pa sjalva staden. Dar aterstar mycket att fordarva. Nu galler
det alltsd Langberget dar jag satt med en flicka och tittade pa
tranorna som drog soderut. Under vara fétter 1ag staden med sin
tradgardar och hus skickade kring domkyrkan som kycklingar
kring en brun leghornshona.

Langberget och staden hor samman. | sluttningen |ag den vackr,
Domprosthagen och nér valborgsmassobrasan tandes nedanft
berget horde det till att nagon av gymnasisterna talade till folket
innan det var dags for oss grabbar att gora djarva skutt Over
branderna efter elden. Sedan var det dags att ga hem och drick
choklad.

"Utmanar anstandigheten”

Nu har man - otroligt nog - tagit beslut i kommunfullméktige att
spranga bort en god bit av Langberget for att ge plats at der
beramade Svealandsbanan med stationslage mellan Strdngnas o
Langberget. Turerna kring detta beslut visar markliga interiorer fran
kommunalpolitikens korridorer och protesterna har naturligtvis inte
uteblivit.

"Genom en omfattande bortsprangning av Langbergets norre
kant i stadens centrala del och nara riksintresseomradet kring dom
kyrkan erhaller Strangnas ett enkelspar och torftig stationsanlagg-
ning med begransad tillganglighet. Nar man fran kommunens och
Banverkets sida vill pasta att detta ar en god l6sning utmanar mai
bade anstandighet och I6je." (ur Strengnas Tidning 3 sept -94.)

Den som skriver detta i sin inlaga ar ingen vanlig insandar-
kverulant utan Nils Henrik Schager, chefsekonom vid Arbetsgivar-
verket och fore detta ordférande i Strangnas kommunikationsut-
skottl Han kan &redet inifrdn. Och han har en bastant opinion
bakom sig.

Man kan nu bara hoppas att foérnuftet segrar i slutandan och at
man véljer att gora en tunnel istallet for det brutala ingreppet pa
bergsprofilen som ju &r en vasentlig del av staden Strangnas. Enlig
Schager har kommunens tjansteman forklarat sig vara sa nya i sina
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befattningar att de inte kanner till &rendets bakgrund (!). | 6vrigt
uttalar man sig luddigt och utan hansyn till tidigare och klokare be-
slut. Forvirringen tycks vara stor i Strdngnas fullméktige néar det
galler det brutala ingreppet i stadens miljo.

Nils Henrik Schager uppmanar partierna i Strangnas att infor
kommunalvalet deklarera sin instéllning till det vettlésa planbeslutet
om stationsplaceringen och bandragningen. Det &r en vackel
forhoppning. Vi far val se vad som hander.

Radda Langberget

Hur manga stader och samhallen héarjas inte av siffernissar oct
okansliga planerare utan minsta karlek till den milj6 de kastar sig
over.

Hur har inte Stockholm hotats och vandaliserats av politiker
under arens lopp? Nu har vi fatt Dennispaketet pa halsen och bav
mande Riddarholmen och annat ovarderligt.

Men nu narmast galler det alltsd Langberget i Strangnas son
hotas av en brutal demolering om betongpolitikerna far som de vill.
Lyckligtvis finns det starka medborgarkrafter som inte finner sig i
makthavarnas 6vergrepp utan goér vad de kan for att stoppa elar
det.

Hur skulle egentligen var miljo se ut utan alla dessa kampande
idealister som o©verklagar, skriver protester, samlar namnlistor,
demonstrerar och slar naven i alla bord?

Vi ar manga som alskar Strangnas och for oss ar Langberget lik
heligt som de valkanda stadsbergen i Sundsvall, Sodertélje, Sodel
koping, Falkdping och andra stader. FOrsok besinna er, ni som nt
studerar Overklagandet! Skall verkligen ingen kunna radda Lang-
berget?

1369 C



Nils Henrik Schager i Strengnas Tidning
3 september 1994.
Undermalig station i Strangnas

Under detta ar har forslag till plan for Strangnéas station be
handlats i olika kommunala instanser och till slut antagits i
kommunfullméaktige under juni manad. Arendet ligger nu for
beslut hos lansstyrelsen efter det att kommunfullmaktiges beslut
har 6verklagats.

Det forslag .som kommunen stéllt sig bakom &ar av anmarknings-
vart dalig kvalitet. Likasa ar de former under vilka det arbetats fram
och drivits igenom uppseendevéckande.

Som ordférande i kommunstyrelsens davarande kommunikations:
utskott 1988—1990 var jag sjalv med och drev fragan om byggan-
det av Svealandsbanan med stationslage vid Langberget. For mi
framstod det i det laget som fullstéandigt klarlagt att utformningen av
det centrala stationslaget skulle komma att fylla hdgt stéllda krav
bade med av seende pa funktion och pa miljo.

Besvikelse

Till min h&pnad och besvikelse har utvecklingen blivit en helt
annan. Det nu aktuella forslaget till utformning av stationslaget ar
h&pnadsvackande uselt. Genom en omfattande bortsprangning &
Langbergets norra kant i stadens centrala del och nara riksintresse
omradet kring domkyrkan erhaller Strangnés ett enkelspar och torf-
tig stationsanlaggning med begransad tillganglighet. Nar man fran
kommunens och Banverkets sida vill pastd att detta &r en goc
l6sning utmanar man bade anstandighet och l6je.

Hur har detta undermaliga alternativ kunnat komma till stand och
accepteras av kommunstyrelse och kommunfullmaktige? Beslutet |
kommunfullméaktige i juni 1990 talade om att sparen skullegd i
tunnel genom denna del av Langberget. Nar nytt beslut togs i
fullméktige i september 1992 sades fortfarande att sparen skulle
ledas i tunnel fram till delvis inspréngd station fére Sddertaljevagen.

Nar jag efterforskat hur dessa beslut kunnat forvandlas till det
nuvarande forslaget, med spar i Oppet lage langs Langbergets bor
sprangda kant, framkommer en forvirrad bild. De tjansteman i kom-
munen som ansvarar for planforfarandet har forklarat att de &r sz
nya i sina befattningar sa att de inte vet vad som tidigare beslutats.

Kommunens planeringschef forklarar i likhet med den ansvarige
projektchefen vid Banverket att planforslaget egentligen 6verens-
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stammer med kommunfullmaktigebeslutet fran september 1992, son
inte skall tolkas ordagrant, for det som dar kallas tunnel var
egentligen ingen tunnel! Planforslaget ar enligt dem bara en “trim-
ning” och “forbattring” av kommunens forslag fran 1992. Trots
klar begadran om dokumentation som tydligt styrker hur forslagen
till utformning av stationen férandrats sedan september 1992 hai
nagon sadan inte lagts fram.

Versioner

Fran politikernas sida ges via muntliga upplysningar nagot varier-
ande ver sioner av handelsefdrloppet, eftersom representanter fc
minoriteten i kommunstyrelsen verkar tdmligen oinformerade och
osakra pa vad de egentligen varit med om att tidigare besluta
Foretradare for bade majoriteten och minoriteten har emellertid
uppgivit att alternativet med tunnel genom Langberget visat sig
dyrare och att kommunen skulle ha varit tvungen att betala denn:c
merkostnadtill Banverket. Belopp pa ca 60 miljoner kronor har
namnts fran ett hall. Dessa upplysningar visar hur som helst att
tunnelalternativet verkligen ar nagot annat an det lagda plan-
forslaget. De visar ocksa att kommunen valt att acceptera plan:
forslaget, inte for att det ar béattre utan for att det skulle kosta
mindre for kommunen.

Det ar da egendomligt att det inte finns nagra klara belagg for ati
kommunen verkligen skulle vara tvungen att betala ersattning for
byggandet av en tunnel genom Langberget enligt det avtal som in
gatts med bland annat Banverket. Det vore ju ocksakonstigt omr
tunnelbygget kommit som en Overraskning for Banverket nar
tunnelalternativet ingick i kommunfullméktiges beslut bade 1990
och 1992. Det &r kanske darfor som man i skrift foredrar att havda
att planfoérslaget utgér blott och bart en "“férbattring" av tunnel-
alternativet: Projektchefen vid Banverket har vid forfraigan med-
delat att nagon sarskild kostnadsersattning for tunnelalterna-tivet
aldrig begarts av det enkla skalet att nagot tunnalternativ inte pé
allvar diskuterats. Aven fran politiskt hall tycks tunnalternativet
vara obefintligt nar media ar med. Ordféranden i samhallsbygg-
nadsnamnden, Kenneth Nilsson, sade under juli i regional TV i en
kommentar till 6verklagandena av planforslaget att forslaget varbra
och ndmnde inget om alternativen och dess kostnader.

Tvetalan

Hela processen fran hosten 1992 fram till plamférslagets antagan
de har obehagliga inslag av tvetalan, mdorklaggning och ren
historieskrivning som rimmar mycket illa med den 6ppna demokra-
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tins principer. Hur mycket av detta agerande som ryms inom det for-
mellt tillatnas ramar har jag bett lansstyrelsen ta stéllning till. Men

oavsett de formella reglerna maste ett politiskt ansvar utkravas. Ha
kommunpolitikerna i Strangnés av egen vilja anta git ett forslag till

utformning av stationsomradet vid Langberget, som innebéar ett sz
ratt overgrepp pa en kanslig miljo med skador som aldrig kan repa-
reras, ar de enligt min mening inte varda medborgarnas fortroende
och borde aldrig erhallit det. Ar det s&—vilket med all sannolikhet

ar fallet—att politikerna misslyckats med att havda Strangnas
intressen i forhandlingarna med Banverket maste anda ett ansva
utkravas i synnerhet som man pa ett odemokratiskt satt sokt dolje
hanteringen i fragan infor sina huvudméan, Strangnas inva nare ocl
valjare.

Ansvaret for att kommunen accepterat en undermalig och
miljoforstérande utformning av stationsomradet vid Langberget
avilar i forsta hand de tvd kommunalraden Ulf Lindeléw och Leif
Lindstrom. De har inte bara haft det 6évergripande ansvaret fér der
forda politiken inom kommunen under den tidsom besluten fattats,
de har ocksa varit de fortroendevalda som representerat Strangné
infor Banverket. Men ocksa foretradarna i kommunstyrelsen for de
partier som ar i minoritet &r medansvariga i och med att de
accepterade planforslaget. Den passivitet for att inte saga flathe
som aven de visat som tidigare varit aktiva motstandare mot varje
central placering av stationslaget dverhuvudtaget, ar uppseende
vackande. Det duger inte att saga att man varit daligt informerad
eller inte kunnat paverka.

Uppmanar

Jag uppmanar nu samtliga partier som stéller upp i kommunalvale
i Strangnas att offentligt infor valjarna deklarera sin installning till
det olyckliga planbeslut om stationslaget som genomdrevs i kom-
munfullméktige i juni och sin vilja att medverka till att dettabeslut
inte forverkligas. Sent skall syndaren vakna, men férhoppningsvis
inte for sent. Parallellen &@r naraliggande i den av sjalvsvaldiga
hanteringen av Arlandabanan och den sena men kraftiga reaktio
den véackt. Sjalv har jag frigjort migfran varje partipolitisk bindning
och &beredd att ge min rost i kommunalvalettill det parti och den
politiker som kangodra trovardigt att man med engagemang kommel
att verka for en utformning av stationslaget som ar vardig
Strangnas. Jag uppmanar Strangnas valjare att gora detsamma.

(Artikelforfattaren ar nationalekonom och chefsekonom vid Arbets-
givarverket.)
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Sérmlandsbygden den 30 september 1993 sid 8:

Tunnel raddar Langberget fran skévling.

Strangnas smastadsidyll ar hotad. Det anser aktionsgruppel
Radda Langberget som tillsammans med arkitekten Sven Wimnel
gjort gemensam sak mot Svealandsbanans strackning genor
Strangnas. Enligt nuvarande planer ska banan sprangas fram
kanten av Langberget.

En lang tunnel genom Langberget ar ett mycket battre alternativ
menar de.

Arkitekt och samhallsplaneringsforskaren Sven Wimnell har lagt
ner ett ars moda pa Svealandsbanans strackning genom Strangn
kommun. Resultatet ar en dvervaldigande utredning om nackdelar:
na med nuvarande forslag, men ocksa om de mojligheter som finns
att skapa bra Iésningar.

Sven Wimnell kanner starkt for Strangnés. Han kan rékna sig
som strangnasbo i flera generationer och det &ar i forsta hand sor
sadan han har reagerat. Sin tidigare yrkeskunskap, han ar nume
pensionar, har han anvant som ett verktyg i kampen.

Breven i arendet till mark- och planminister Gorel Thurdin (c), till
Strangnas kommun och Banverket, visar att det ar en fackman sor
givit sig in i kampen.

—Jag ar nog besvarlig, sager Sven Wimnell eftertanksamt.

Hard kritik

Han ar hard i sin kritik av hanteringen av Svealandsbanan.
"Strangnds kommun har inte haft den planering av kommunen son
for ett gott resultat behtévs som komplement till banverkets plane-
ringar. Det kan forklaras av att kommunstyrelsen inte har den
kompetens som behovs for ett sa stort projekt som den jarnvag de
ar traga om, och att kommunens planeringsorganisation inte &l
inrattad efter sa komplicerade projekt." skriver han till mark- och
planminister Thurdin.

Men, och det ar det viktiga, bristerna kan avhjalpas och det
behover inte medfora forseningar, &ven om forseningar ar accep:
tabla nar det galler en jarnvag som ska vara i bruk kanske hundra 2
framover.
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Det allvarligaste felet med planerna ar jarnvagsstrackningen ge:
nom centrala Strangnas. Den unika Langbergsparken, som skap:
desav strangnasborna for 100 ar sedan genom ideellt arbete ocl
som har geologiska varden utbver det stora rekreationsvardet me
en naturpark nara centrum i en stad, forstors genom stora berg
sprangningar. Dessa gors for att jarnvagen ska kunna dras fram
kanten av Langberget och for stationsbygget vid bergets fot, strax
under Skogshyddan.

Misstag fran forr

“Banverkets och kommunens forslag till bana genom Langbergs-
parken liknar miljoforstérande misstag som jarnvagsbyggarna gjor-
de forr”, noterar Sven Wimnell.

Forutom att skonhetsvardena forsvinner sa kommer buller att bli
ett problem, liksom sékerheten, tror Sven Wimnell.

Den I6sning han foreslar &r en tunnel genom Langbergsparker
och med en station byggd i berget. Tunneln stracker sig frar Ulfhalls
allé till Vallbyvagen. Vid den nya stationen byggs dubbelspar for
att gora det mojligt for tag att motas

Genom att jarnvagen laggs i en tunnel far man bort problemen
med bullret. Jarnvagen blir &ven sékrare, da man inte behdéver forlits
sig till avsparringar av skilda slag. Resenarerna kommer att gore
tidsvinster, da de slipper att passivt vanta vid de planerade métes
sparen i Malmbyoch Héarad, som i Wimnells forslag ersatts med
dubbelspar vid jarnvagsstationen.

Sven Wimnell beraknar att de har vinsterna tacker merkostnadet
for ett tunnelbygge, miljovinsten oréknat.

Inger Fredriksson

Sven Wimnell ar strangnasbo
sedan flera generationer till-
baka. Han kan inte stillatigan-
de se pa nar smastadsidyllen
Strangnéas hotas av Banverkets
dragning av Svealandsbanan.
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Svealandsbanan genom Ulfhall och Langberget
| Strangnas.

Banverket och kommunen forstor i sina forslag
Langberget och Strangnasmiljon.

De vill dra jarnvagen

fran Malmbyhallet

ovan jord genom Ulfhall

och i kanten pa Langberget.

Vid Mariefredsvagen vill Banverket

ha plankorsning med bommar.
Kommunen vill for vagen dar ha

en dyr bro 6ver jarnvagen,

dar bilarna pa bron mer an nu

kommer att stéra och bullra 6ver nejden,
eller ha en bro hogt for taget 6ver vagen.

Kantenpa Langberget maste sprangas bort.
Trad maste fallas i en bred gata for banan.
Det kommer att se ut som ett stenbrott

och tdgen kommer att bullra --

aven nar vanligt folk vill sova.

Det blir slutmed friden i LAngbergsparken
och vid kyrkogardarna.

Parken forstors

och kan ej nas fran oster eller norr.

Stationen blir nedanfér Skogshyddan,

med bara ett spar dar tdgen inte kan motas.
For moten gors dyra motesspar i Malmby
och Harad dar man far vanta pa mote.

Sddertaljevagen maste hojas

och laggas pa bro

och Vallbyvagen och Langbergsgatan
maste ocksa byggas om for stora pengar.

Vaster om Sodertaljevagen gar banan

I tunnel ett par km,

kommer upp nara Kvitten

och géar sedan ovan jord mot Eskilstuna.
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Radda Ulfhall och Langberget
genom att borja tunneln
redan vid Ulfhalls allé.

Med denna l6sning

behdvs inga nya broar

och inga ombyggnader av vagar.
Bullerproblemen &r borta.
Langbergsparken och berget &ndras inte.
Miljon blir till och med annu battre an nu
da ju gamla jarnvagen tas bort.

Nedanfor Skogshyddan

blir da bara stationsingangen,

och stationen gors i berget med dubbelspar
som medger tagmaoten

och ger battre restider och service

an i Banverkets och kommunens forslag.

Och det blir billigare !

Men framfor allt
blir det mycket battre !
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Svealandsbanan.

En statlig utredning om jarnvagar kring Mélaren resulterade i slutet av
1990 i ett forslag om den s k Svealandsbanan fran Sodertélje till Valskog.
Varen 1991 bildade kommunerna Sodertalje, Strangnas, Eskilstuna ocl
Kungsor samt Landstinget och lanets trafikbolag ett gemensamt bolag.
Svealandsbanan AB, (SB), for att hantera jarnvagsproblemen. | slutet a\
1991 traffades mellan bolaget, staten (Delegationen for infrastrukturinve-
steringar) och Banverket ett avtal om nybyggnad av delar av banan oct
ombyggnad av andra.

Banverket ska enligt avtalet utreda, bygga, dga och i framtiden underhallz
banan. Till avtalet hor preliminara kostnadsberékningar. SB ska ge vissa
kronor bestdmda penningbidrag, blir det dyrare &an beraknat ska Banverke
sta for det.

| avtalet om banan finns inga ritningar med om banans utformning utan
bara all-mant hallna beskrivningar, om radier och lutningar pa banan o d, oct
bl a om att Banverket ska ordna med korsningar: "Korsningar mellan vag
och jarnvag ska inte férekomma pa nybyggda strackor eller pa strackor son
byggs ut till dubbelspéar. Pa ombyggda strackor efterstravas att inom rimliga
ekonomiska ramar minimera antalet plankorsningar. Pa kvarvarande sk:
skydd enligt banverkets normer anordnas.”

Banverkets forslag till jarnvag genom Strangnas kommun

Banverket tanker sig nu att banan, nar den kommer in i Strdngnas
kommun fran Sddertéljehallet, ska ligga norr om och ganska nara EZ20,
passera Laggesta station, ga vidare vasterut genom skogsomradena d:
komma fram éver det 6ppna landskapet vid Arja-Lida och sedan fortsatta till
Grundbro. Darefter ar det tankt att den huvudsakligen ska félja den
nuvarande strackningen fram till Ulfhall, sedan ga i norra kanten av
Langberget till en station nedanfér Skogshyddan och efter Sodertéljevager
fortsatta i en cirka 2 km lang tunnel till bortre Stadsskogen och via Lunda
fortsatta till Eskilstuna.

Banverket hade for passagen genom Langberget ett forslag 1992 dé
tunneln borjade redan vid Ulfhall, men vill nu lagga banan i Langbergs-
kanten, som till stor del maste sprangas bort, vilket kommer att forstora
Langberget pa ett hjartlost satt. | sin utredning 1992 framholl Banverket, att i
alternativet med tunnel fran Ulfhall "paverkas inte stadsbilden eller miljon i
ovrigt”, och skrev bl a: "I tunnelalternativet férsvinner de flesta negativa
effekterna vad galler stadsbild och stérningar da banan ddljs.”

Jarnvagens korsning med Mariefredsvagen.
Vid korsningen med Mariefredsvagen vill Banverket nu gora korsning i
samma plan och med bommar, men Lansstyrelsen som representerar stater
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anser det nddvandigt med planskild korsning. Enligt Banverkets berak-
ningar ar kostnaden for bommar ca 20 milj. kr och fér en planskild
korsning, med en vagbro som kommunen féreslagit, ca 130 milj. kr mera.
Banverket vill helt stdnga av Solstigen vid jarvagen.

Alternativ med tunnel som raddar Ulfhall och Langberget.

Om man bdérjar tunneln redan vid Ulfhalls allé, istallet for forst efter Soder-
taljevagen, blir det inga forsamringar vid Ulfhall, man slipper plankorsning
med Mariefredsvagen, Solstigen kan behallas och Langberget forstors inte.

Detta alternativ innebar bara en mattlig forlangning av den cirka 2 km
lAnga tunneln véasterut fran Sodertéljevagen som Banverket foreslar. Enlig
Banverkets egna uppskattningar kostar detta alternativ inte mer an
Banverkets forslag inklusive den planskilda korsning med végbro som
kommunen foreslagit. Enligt andra berakningar kan det till och med bli
billigare.

Miljon, fordyringar och kostnadsfordelning.

Banverket menar nu, att alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé fran
miljosynpunkt ar den basta I6sningen. Men enligt Banverket har det visat sig
att totalkostnaderna for Svealandsbanan kommer att 6verstiga berakningarn
som foregick avtalet. Banverket medger, att verket enligt avtalet ska betale
fordyringarna men menar att de maste spara sa mycket som mojligt p:
bygget av Svealandsbanan eftersom verket behéver mera pengar till bygge &
jarnvagar i andra delar av landet.

Banverket tycks darfor nu vilja ha extra betalt fran Strangnas kommun for
det fall man bygger alternativet med tunnel fran Ulfhélls allé eller bygger det
minst lika dyra och oandligt mycket samre alterna-tivet med Banverkets
forslag inklusive den vagbro vid Mariefredsvagen kommunen forslagit.

Enligt avtalet har Banverket inte ratt att krédva extrabetalt for nagot av dess:
alternativ, men forsoker tillampa en paragraf som sager att Svea-landsbana
AB ska betala extrakostnader for saker som inte ingar i avtalet och som
begérs av Svealandsbanan eller dess agare, dvs bl a Strangnas kommun.

Alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé innebar inga tillagg till avtalet.
Kravet om planskild korsning med véagbro vid Mariefredsvdgen kommer
fran Lansstyrelsen, dvs fran staten, och ar inte tillagg som begéars av Svee
landsbanan AB eller dess &gare, dvs ar inte tillagg som ger ratt till extra-
betalning fran Strangnas kommun.

Svealandsbanan tilln6r den typ av projekt som vanligen blir dyrare &n de
preliminara berakningarna. Att projektet nu blir dyrare an tankt fran borjan
borde inte ha kommit som nagon overraskning for Banverket. Nar avtalet
ingicks hade Svealandsbanan AB ratt rakna med att Banverket visste var d
skulle ta pengar till férdyringar. En del av sjalva kérnan i avtalet ar, att
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kommunerna inte ska behéva betala mer an de krontal som star i avtalet.

For Svealandsbanan AB och kommunerna finns det ingen anledning
godta, att Banverket férsamrar Svealandsbanan for att kunna bygga andr
jarnvagar.

Det &r inte brist pa pengar som gor att Banverket inte vill gora alter-
nativet med tunnel fran Ulfhalls allé. Det &r fel i Banverkets prioriteringar.
Banverket foreslar ett onddigt dubbelspar pa en halv mil 6ster om Laggesta
dar avtalet foreskriver endast ett spar. Tillaggskostnaden for det extra spare
rér sig om 130 milj.kr. Banverkets forslag att forsamra stationen i Strangnas
genom att i strid mot avtalet géra den till enkelsparsstation och ordna moter
pa motesspar i Malmby och Harad innebar onddiga fordyringar.

Banverket har inte forstatt att verkets forslag till bana genom Ulfhall och
Langberget for evigt kommer att forstora Langberget och hela Strangnas
Det ar naturligtvis mycket viktigare att radda Langberget genom att bygga
tunneln fran Ulfhalls allé, an att bygga ett onddigt dubbelspar oster om
Laggesta.

| kommunens 6versiktsplan som antogs sa sent som i juni 1992 namns a
Langbergsparken ej bor bebyggas. Trots det vill Banverket nu bygga en
jarnvag genom parken i strid mot oversiktsplanen.

| Lansstyrelsens naturvardsprogram bedoms Langbergsomradet vara a
hogt naturvarde utifrdn dess geovetenskapliga, rekreations- och skonhets
varden.

Om Banverket behdver mer pengar trots besparingar pa dubbelspar oc
motesspar finns det tva alternativ for Banverket: antingen att ta pengarné
som &r avsedda for Svealandsbanan, men som verket vill anvanda for andt
jarnvagar i landet, eller att ga till regeringen och riksdagen och begéra de
ytterligare pengar som behdvs for att fullfélja avtalet om Svealands-banan.

Lagar och forordningar.

Varken med Banverkets bomlésning vid korsning med Mariefredsvagen
eller med kommunens forslag till planskild korsning uppfyller Banverkets
forslag de krav som stélls i lagar, forordningar och bullernormer o d om
miljon och om hansyn av manga slag.

Kommunerna har enligt kapitel 1 i plan- och bygglagen ett ansvar att
genom planlaggning av mark och vatten ge forutsattningar foér en god miljo
for manniskorna idag och for kommande generationer. Det innebér bl a at
varna om byggnadskulturen, trivseln och skdnheten.

Enligt kapitel 2 skall planlaggning "ske sa att den framjar en fran allméan
synpunkt lamplig utveckling och ger forutsattningar for en fran social
synpunkt god bostads-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo...Mark- och
vattenomraden skall anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena &
mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov.”
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| kapitel 3 séags om utformning att det ska ske "pa ett satt som ar lampligt
med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur-och kulturvardena
pa platsen.. ” Andringar ska ske varsamt sd att sardrag beaktas och s&
"historiska, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga varden tas
tillvara...”

| lagen om hushallning med naturresurser mm foreskrivs: "Marken,
vattnet och den fysiska miljon i ovrigt skall anvandas sa att en fran
ekologisk, social och samhallsekonomisk synpunkt langsiktigt god
hushallning framjas...

Mark- och vattenomraden som har betydelse fran allman synpunkt pé
grund av omradenas naturvarden eller kulturvéarden eller med hansyn till
friluftslivet skall sa langt majligt skyddas mot atgarder som kan patgagligt
skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av omraden for friluftsliv i narheten
av tatorter skall sarskilt beaktas.”

Det ska goras miljokonsekvensbeskrivningar som”skall méjliggéra en
samlad bedémning av en planerad anlaggnings, verksamhets eller atgarc
inverkan pa miljon, halsan och hushallningen med naturresurser”, och de
ska goras flera alternativa lésningar.

Enligt miljoskyddslagen innebar tag i kanten pa Langberget miljcfarlig
verksamhet framst pa gund av bullret. Dar foreskrivs: "For miljofarlig
verksamhet skall valjas sadan plats att andamalet kan vinnas med minst
intrdng och olagenhet utan oskalig kostnad.........

Den som utdvar eller &mnar utéva miljofarlig verksamhet skall vidtaga de
skyddsatgarder, tala den begransning av verksamheten och iakttaga ©
forsiktighetsmatt i 6vrigt som skaligen kan fordras for att forebygga eller
avhjalpa olagenhet.”

Kraven pa bullerfrinet fran Lansstyrelsen i Sédermanlands lan &r sa harda
att tag i kanten pa Langberget knappast kan komma ifraga.

Borja tunneln vid Ulfhalls allé !

Enligt lagarna ska stor hansyn tas till natur- och kulturvarden, halsa,
trevnad, skonhet, och friluftslivets behov o d, och kostnaderna for banan
genom Ulfhall och Langberget ska dessutom ses i samhallsekonomisk
perspektiv.

Det &r da alldeles klart att Ulfhall och Langberget maste raddas och att de
som bor utféras ar alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé.
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Kostnaderna fér Svealandsbanan.

Svealandsbanan stracker sig fran Sodertalje till Valskog och det
finns manga mojligheter att kostnadsberakna fel pa denna stracke
For delar som beror Strangnds kommun presenterade Banverke
utredningar under 1991 och 1992.

* Ryssjon-Grundbro nov1991.
* Grundbro-Strangnas juni 1992.
* Strangnas-Eskilstuna juli 1992.

Nar Kaj Janerus skrev sitt betankande om Svealandsbanan oc
Malarbanan den 19 november 1990 fanns inga detaljerade ritninga
till banorna och kostnadsberakningarna var grundade pa grove
Overslagsberdkningar. Inte heller nar avtalet skrevs den 5 sep
tember 1991 mellan Svealandbanan AB, Banverket och staten lar h
funnits sa detaljerade ritningar att man kunde gora exakta
kostnadsberakningar.l och med utredningarna i nov 1991 och juni-
juli 1992 fanns ett fastare uderlag, men aven kostnadsberak:
ningarna i dessa utredningar ar overslagsvisa och med grov:
uppskattningar, vilket framhalls i utredningarna.

Av utredningarnas kostnadsberakningar framgar hur litet detalje-
rade de ar och hur dverslagsvisa de éar.

For delen Ryssjon-Grundbro finns mest bara totalsummor for 4
olika alternativ. Enligt banverkets remissammanstallningar ska
alternativ 5 utforas och da anger kostnadsberakningarna en summr
pa 630 miljoner kr for bandelen, prislage januari 1990. Om man
utover avtalet vill lagga till for 7 km dubbelspar 6ster om Lagge-
sta tillkommer 155 miljoner kr. Det star att berdkningarna &r
oversiktliga och inte omfattar allt.

For delen Grundbro-Strangnds ar kostnadsberdkningarna like
oversiktliga och det anges bara klumpsummor.

Berakningarna for alternativ Ost pa delen norr om Grundbro ansel
jag vara felaktiga enligt mina sidor 244-252 och 279. Alt Vast bor
utforas enligt mina senaste forslag sid 421- 426.

For det sk huvudalternativet med banan klattrande i LAngberge
och gaende Over Sodertaljevagen anges en klumpsumma och ft
alternativen lang tunnel och kort tunnel anges bara klumpsummor |
forhallande till huvudalternativet.

For delen Strangnas-Eskilstuna anges mest bara ett summabeloj
pa 900 miljoner kr och nagra uppgifter om motesspar. Det star att
berakningarna ar gjorda pa underlag av grova bedomningar.
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Banverket har, i februari 1993 kompletterat berédkningarna for
olika alternativ for korsningar med Mariefredsvagen.

Korsningar med Mariefredsvagen.

Banverket har i sin remissammanstallning om bandelen Grundbro-
Stradngnas i februari 1993 redovisat kostnader for flera olika slags
korsningar med Mariefredsvagen som man undersokt. Fran sam
manstallningens bilaga 5 hamtas foljande uppagifter:

" | kalkylen gors en jamforelse med att behalla korsningen och
satta upp en helbomsanlaggning (JA) med att slopa befintlig plan-
korsning enligt K-Konsults utredning fran juni 1992 (UA1) samt tre
alternativa utformningar av planskildhet enligt Scandiakonsults
utredning fran oktober 1992 (UA1, UA3 respektive UA4).
Langslutningen for utredningsalternativen &ar satta till 10 promille.”

De samhallsekonomiska anlaggningskostnaderna blir enligt bilage
5 foljande i prislage januari 1993:

JA Plankorsning med bommar. Ingen planskildhet fér gang- och
cykel-trafik. Sparlutning 10 pr. Industrispar utgar. Kostnad 19.6
miljoner kr. (Banverket menar, att det ar alternativet JA som ska
utforas.)

UA1 Ovan jord enligt K-Konsults utredning juni 1992. Sparlutning
20 pr. Mariefredsvagen stangs. Planskild korsning fér gang- och
cykeltrafik. Kostnad 42,8 milj kr.

UA2 Planskild korsning lag. Jarnvagen séanks ca 4 m. Mariefreds-
vagen hojs 4 m. Sparlutning 10 pr. Industrispar utgar. Kostnad
148.2 milj. Alternativet kraver stddmurar mm med osakra och ej helt
inraknade kostnader.(Ligger narmast kommunens forslag varen 93)

UA3 Planskild korsning hog. Jarnvagen sanks ca 2 m. Marie-
fredsvagen hojs ca 6 m. Sparlutning 10 pr. Industrispar utgar. Kost:
nad 60,7 miljoner kr. Alternativet kraver stodmurar mm med osékra
och ej helt inrdknade kostnader.

UA4 Planskild korsning, vagen under. Jarnvagen hojs ca 1 m.
Mariefreds-vagen sanks ca 5 m, Sparlutning 10 pr. Industrispar ut:
gar. Kostnader 110,7 milj. kr. Kostnader for korsande ledningar ej
inrdknade. (Ligger narmast kommunens skissforslag januari 1994.)
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Kostnader.

Kostnadsberdkningar for stora projekt.

Nar det géller stora byggprojekt av typen tunnel under Engelska
kanalen, bro éver Stora Balt, Globen, Oresundsbron o d ar det van
ligt att de verkliga kostnaderna blir mycket storre an kostnads-
berakningarna som ligger till grund for beslut om bygge.

| P1 den 19 sept 93 kl 10-1015 behandlades hur kostnadsberél
ningar for stora projekt ofta ar for laga. Statsvetaren, docent Gun-
nar Falkemark, Goteborg, som studerat stora projekt i hela varlder
sa ungefar att politikerna ofta "bygger pyramider”, dvs vill géra
monument for evigheten. Daremot ar fragor t ex om underhall och
upprustning, t ex av vagar inte lika glamordst och inte lika lock-
ande for politikerna. Han menade ocksa att beslutsgangen ofta &
den attt man forst bestammer sig pa underlag av optimistiska "glad-
jekalkyler” for att f& igdng projekten och sedan gor utredningar
som legitimerar besluten.

Nar byggena kommit igang visar det sig ofta snart att kostnads-
berékningarna varit for laga, men man vill uppratthalla en bild av
att allt gatt ratt till och byggena far under nagra forevandningar
fortsatta, &ven om de blir dyrare, man séger bl a att det "ar for sent’
att avbryta. Politikerna ar prestigebundna och haller fast vid sina
forsta beslut.

En annan professor Borje Johansson i infrastruktur vid KTH ytt-
rade sig ocksa i samma riktning. Min kommentar ar att det ar precis
som med Svealandsbanan.

| radioprogrammet gavs exempel pa fordyringar, i borjan namnde
Falkemark att fordyringarna for de stora projekten ofta ar minst50%
* Globen lar ha kostnadsberéknats till 26 miljoner kr (hur kunde
nagon tro pa det?), men blivit ndgot pa 20 ganger dyrare an berak
nat, verklig kostnad 400-500 miljoner kr + reparationer ca 100 .

* En jarnvag Tranas-Boras ar kostnadsberéknad till 5 miljarder, inte
byggd &n, transportradet menar att det blir 10 miljarder.

* Motorvag i Bohuslan kostnadsberéknad till 350 miljoner blev

1000.

* Den ej byggda Oresundsbron i borjan beraknad till 17 miljarder,
nu uppei 26.

* V&g i Medelpad berdknad 150 blev 230.

* Den ej byggda ringleden runt Stockholm, berdkningarna har nu
Okat med ca 5 miljarder kr.
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Docent Falkemark medverkade ocksd i programmet "Narbild
Sverige” i TV2 den 10 november 93 d& bla Oresundsbron be-
handlades. Och han aterkom da med uppgifter om hur stora projek
ofta blir dyrare &n berédknat, han namnde, att tunneln under
Engelska kanalen blivit dubbelt s dyr och bron Over Stora Balt
60% dyrare an beréknat.

Fordyringar, andra jarnvagar och kostnadsansvar.

For stora projekt av Svealandsbanans typ &r det genomsnittlig
sett regel, att de blir dyrare an de prelimindra kostnadsberékning
arna. Nar projekten kommit igang och det efter en tid visar sig att de
blir dyrare an beraknat, sdger de ansvariga beslutsfattarna att det
for sent att avbryta.

Det ar precis det som hant i fallet med Svealandsbanan. Seda
projektet kommit igdng har det efter en tid visat sig att de prelimi-
nara kostnadsberakningarna ar for laga. | brev till mig den 25 okto-
ber 1993 skriver chefen for Banverkets 6Ostra regionkontor, Sven
Barstrém:

"Nar banutredningarna var klara, hosten 1992, kunde konstateras
att totalkostnaden fér Svealandsbanan kommer att dverskrida avts
lets ramar. Detta har naturligtvis lett till ett krav pa projekt-organisa-
tionen att vardera alla I6sningar och om mgjligt finna kostnads-
besparingar.”

Att projektet blir dyrare an de preliminara berdkningarna borde
inte ha kommit som nagon Overraskning fér Banverket. | avtalet
forutses det och det star dar tydligt att Banverket ska betala
kostnadstkningar. Kommunerna har ratt rdkna med att Banverke
visste vad det gjorde nar avtalet skrevs, och att Banverket visste
var de skulle ta pengar till fordyringar. Avtalet ar ju skrivet for att
forhindra, att kommunerna ska bli tvungna betala ut mer &n det son
star i avtalet. Det ar ju en del sjalva karnan i avtalet.

| det nyss namnda brevet skriver Sven Barstrom: "Nar det galler
banan skall Banverket finansiera ev. kostnadsokningar. Detta
kommer da att ga ut dver andra dnskvarda investeringar inom
Banverket da de totala ramarna ar fixerade.”

Banverket erkanner alltsa, att Banverket ska betala kostnads
Okningar for Svelandsbanan, och antyder samtidigt, att Banverke:
inte vill fullfélja avtalet med Svealandsbanan utan vill lagga sina
pengar pa andra projekt. F6r Svealandsbanan AB finns ingen
anledning godta, att Banverket forsdmrar Svealandsbanan for at
kunna bygga andra jarnvagar.
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Kostnadsfordelningar.

En del kommunpolitiker i Strangnas tycks ha for sig, att kommu-
nen maste betala hundratals miljon kr extra for att fa genomfort
alternativet med lang tunnel fran Ulfhélls allé. Det finns inget som
helst fog for ett sadant krav. Det finns ingenting i avtalet som ger
den minsta mojlighet att krava detta. Kravet ar helt gripet ur luften.

Enligt avtalet ska Banverket bygga och aga banan. Vid avtalets
ingdende fanns vissa preliminara kostnadsberakningar for helz
banan. | avtalet koms O6verens om att kommunerna ska bidra met
vissa fixerade belopp. Om banan blir dyrare an de preliminara
kostnadsberakningarna ska Banverket betala kostnadsékningarn:
kommunernas bidrag ska ej dndras, de ska ligga fast.

Nar det nu visat sig att de ursprungliga kostnadsberékningarn:
for Svealandsbanan inte haller, tycks Banverket forsoka utkrava
pengar fran Strangnas kommun, som dock inte ska betala nagc
extra. Makthavarna i kommunen tycks inte inse, att Banverkets
krav saknar grund.

Det finns ingen anledning att Strangnas ska forstéras och at
stationen ska bli dalig darfor att makthavarna i Strangnas inte hal
den kompetens som behdvs och darfér att Banverket réaknar fel ocl
vill bygga jarnvagar pa andra hall i landet, for pengar som enligt
avtalet ska ga till Svealandsbanan.

Det ar inte brist pd pengar som gor att Banverket inte vill géra
alternativet med lang tunnel enligt mitt forslag. For det forsta ar det
osannolikt att tunnelalternativet blir dyrare, fér det andra finns moj-
lighet att slopa dubbelspar oster om Laggesta och motesspar
Malmby och Harad for att f& mer pengar fran det.

Men om Banverket behdver mer pengar trots besparingarna p
dubbelspar och motesspar finns det tva alternativ for att losa
Banverkets problem med pengar till Svealandsbanan: Antingen
lagger Banverket upp de pengar som behovs for Svealandsbane
och som Banverket amnar lagga pa andra projekt i landet, eller ga
Banverket till regeringen och riksdagen och begér de pengar extr:
som behdvs for att fullfolja avtalet om Svealandsbanan.

Banverket letar pengar i vagkorsningarna.

Men Banverket tycks vilja ga en annan vag. Verket vill tillampa
en paragraf i avtalet som sager att Svealandsbanan AB (SB), elle
dess &agare, till Banverket (BV) skall betala sadana kostnads-
okningar som ar hanforliga till krav av SB eller dess &gare som
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avviker fran projektbeskrivningen. Och det man avser ar foljande:

" Korsning mellan vag och jarnvag skall inte férekomma pa nya
strackor eller pa strackor som byggs ut till dubbelspar. P& ombygg-
da strackor efterstravas att inom rimliga ekonomiska forutsattningar
minimera antalet plankorsningar. Pa kvarvarande skall skydd enligt
BV-normer anordnas”

Med utdngspunkt fran detta tycks Banverket mena, att bandelel
fran och med korsningen med Stallarholmsvagen till och med kors-
ningen med Solstigen ska ses som ombyggd stracka, dar man bal
skall efterstava att gora sa fa planskilda korsningar som de
ekonomiska forutsatt- medger.

Man kan undra om denna bandel i Banverkets forslag ska se
som ombyggd stracka, och inte hellre ses som nybyggd stracke
eftersom trafiken varit nedlagd pa denna sa lange. Men sag att de
ar ombyggd stracka. Da kan man kanske forsta, att Banverket vill
ha pengar for planskilda korsningar pa bandelen, eftersom mar
lagger pa andra projekt i landet pengar som borde ga till Svealands
banan.

Men i varje fall nar det galler korsningen med Mariefredsvagen ar
det Lansstyrelsen, dvs staten som anser det nodvandigt me
planskild korsning dar.

Enligt avtalet ska SB eller dess agare betala extra om extrakra
kommer fran SB eller dess agare, men nar det galler korsningen me:
Mariefredsvagen ar det inte SB eller dess agare si@en som
kraver planskild korsning.

Om Banverket, som &gs av staten, och handlar med staten
pengar, inte anser sig ha rad att bygga Svealandsbanan, borc
staten pa nagon annan vag, kanske genom Delegationen fG
infrastrukturinvesteringar, sta for de férmenta extrakostnaderna om
inte Banverket vill gora det.

Om man tolkar avtalet som Banverket, ska korsningen med
Solstigen forses med skydd, vilket vid Solstigen lar betyda bommar.
Men Banverket stanger i sitt forslag av Solstigen, vilket ar orimligt.

Den befintliga gang-och cykelporten soder om Ulfhalls allé, som
nu anvands mycket litet, finns kvar i Banverkets forslag, men kan
slopas om man far andra lampliga forbindelser.

Klart ar, att det finns tvd mycket problematiska korsningar i
Banverkets forslag: med Mariefredsvagen och Solstigen. Banverke:
raknar med bommar vid Mariefredsvagen for 20 miljoner kr, men
spar utan att latsas om det minst 20 miljoner kr pa att inte géra
bommar vid Solstigen. For att gora en planskild korsning med
Mariefredsvagen tycks Banverket av kommunen krava betalning
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for en brolésning, som Banverket menar har en samhallsekonomisk
kostnad pa ca 150 milj kr i ett alternativ med vagbro och ca 110 milj
kr i ett alternativ med jarnvagsbro.

Man kan forstd, att Banverket haller fast vid sitt forslag, dar de
kan se bandelen Stallarholmsvagen-Solstigen som bara ombygg
bana, och dar ser en chans att krava pengar av Strangnas kommi
for planskild korsning med Mariefredsvagen.

En lang tunnel léser problemen.

| mitt forslag till tunnel redan fran Ulfhalls allé blir bandelen fran
Ulfhalls allé och norrut att se som nybyggd bana och det finns inte
nagon mojlighet for Banverket att komma med krav till kommunen
om tillagg for broar o d , som ju for Gvrigt inte heller behodvs efter-
som alla vagkorsningar pa strackan ifraga automatiskt blir plan-
skilda da taget gar i tunnel.

Anda tycks Banverket forsoka f& pengar av kommunen for
tunnealternativet.

Banverket ser foretsagsekonomiskt pa saken, vill minimera
kostnaderna for det egna foretaget Banverket, och utnyttjar
mojligheterna att fa ut pengar genom att féresla en bana som kal
uppfattas som en ombyggd bana, dar man vill fora till sig pengar
genom paragrafen om extrabetalning fran kommunerna.

Men for att fA en riktigare bild av saken vid beslut bér man, och
skall man enligt lag, se samhallsekonomiskt pa den och rakna in allz
kostnader, bade Banverkets investeringskostnader och driftskost
nader, Strangnaskommunens investeringskostnader och driftskost
nader, det tagférande bolagets kostnader, anslutningsbussbolagel
kostnader och allmanhetens kostnader. Men sadana kalkyler finn:
inte gjorda och kostnadsdiskussionerna lider stort av denna brist
Och de lider av att Banverket inte redovisat som alternativ mitt
forslag med tunnel redan fran Ulfhalls allé.

En prévning av projektet enligt miljo-skyddslagen tar inte bara
hansyn till investeringskostnader, utan ocksa for intrdng och skadol
samt driftskostnader. Banverkets kostnadsuppskattningar for
skyddsatgarder och miljoanpassning kan ifragasattas, ar férmodli-
gen mycket for laga.

Det ar alltsa sa, att planskild korsning med Mariefredsvagen kravs
av staten och da borde det vara sjalvklart att Banverket ska betal
for den planskilda korsningen. Om Banverket inte vill betala far
nagon begara pengar till korsningen av nagon annan represental
for staten.
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Men for staten blir det da dyrare med Banverkets forslag
kombinerat med planskild korsning ,och alternativet med tunnel
fran Ulfhalls allé blir mycket billigare.

Pa sidan 630 har jag sammanfattat kostnader i olika alternativ, b
a alternativ med bro 6ver jarnvagen vid Mariefredsvagen. Eftersom
kommunen nu funderar pa att istéllet grava ned Mariefredsvager
under taget, ndgot som enligt Banverkets berakningar kan antas bl

nagot billigare an bro dver jarnvagen far samman- pa sid 630 istallet
uteseende enligt tabellen harintill.

Kostnadsberakningarna slutar pa foljande belopp for delen Ulfhalls
allé- Vallbyvagen:

Mitt alternativ med tunnel fran Ulfhalls allé: 88-96 milj sag 90
Banverkets forslag med bommar vid

Mariefredsvéagen: 122-155 milj  sag 140
(Kommunens forslag m. 252-285 milj sag 270
vagbro vid Mariefredsv. )

Kommunens forslag med tagbro vid Mariefredsv. sag 230

Tunnelforslaget ar Cirka 50 miljoner kr billigare
an Banverkets forslag.
Cirka 140 (180) miljoner kr billigare ah kommunens férslag.

Och da ska man komma ihag, att alternativet med tunnel fran
Ulfhalls allé ger mycket stora plusvarden som inte &r inrdknade i
kalkylen, bl a oftrstord och forbattrad Strangnasmiljo, ofdrstérd
Lang-bergspark, bullerfrinet, battre sakerhet.

| Banverkets forslag har jag inte raknat med nagot tillagg (bommar
ca 20 milj) foér den avskaffade korsningen med Solstigen.

Om berakningarna for tunnelalternativet ar for laga , kan de 6kas
pa med 50 miljoner kr utan att tunnelalternativet blir dyrare an
Banverkets forslag, och kan dkas pa med 140 (180) miljoner kr utar
att det blir dyrare an komunens forslag.

Jag foreslar, att banverket bekostar alternativet tunneln fran
Ulfhalls allé och att kommunen i varsta fall (med hjalp av statliga
beredskapspengar) bekostar planskild korsning med Stallarholms
vagen, utférd som underfart under jarnvagen.

| kalkylen harovan ar inte inraknat besparingar om motessparet
Harad pa ca en km slopas. Slopar man det, vilket & mojligt och
lampligt i mitt forslag, har man tillgodo atminstone ca 10 miljoner kr.

1376 A



Jag foreslar nu att man slopar det och da blir mitt forslag ca 150
miljoner kr billigare ah kommunens forslag med Mariefredsvagen
nergavd under jarnvagen.

Med hansyn till sakerhetsforhallanden kan det vara lampligt att
utféra tunneldelen fran Ulfhalls allé till nuvarande Vallbyvagen for
dubbelspar en 6kning av dubbelsparsstrackan med ca 900 milj,
(dubbelspar foreslas) vilket okar kostnaderna med ca 20 milj kr.
Men mitt forslag blir da 4nda ca 130 miljoner kr billigare &n
kommunens fdrslag.

Jag har i kalkylen inte heller réknat in besparingar man gbér om
man slopar det halvmila dubbelsparet 6ster om Laggesta. Slopa
man det spar man dar ca 130 miljoner kr. Om man darav reservera
30 miljoner kr for forbattringar av Laggestastationen, har man ca
100 milj kr till férfogande for delen Ulfhall-Langberget. Tillsammans
med mitt nyssnamnda forslag for Ulfhall-Langberget som ar ca 130
miljoner billigare &n kommunens forslag, finns i mitt forslag ca 230
miljoner kr tillgodo som kan anvandas for att tdcka eventuella
ofbrutsedda kostnader.

Kommunens forslag till jarnvag och stationsomrade i Lang-
berget bor kasseras.

Kommunens forslag med jarnvagen i kanten pa Langberget, mec
tillhorande forslag till stationsomrade, ar sa daligt att det inte bor
utforas. Man bor goéra SW- forslaget med lang tunnel fran Ulfhalls
allé till Stadsskogen. Da slipper man de manga absurditeterna i kom
munens forslag, som forstor Langberget och hela staden, som for-
samrar restiderna och som ger oldsliga buller-och sakerhetsproblem

Har nedan kalkyl den 2 november 1993, underlag for kalkyl pa sid
630.

Banverkets och kommunens alternativ_i juni 1993

* Jarnvagen dras i dagen i kanten pa Langberget.

* Langberget blir avsparrat av jarnvagen och forstors som park
och rekreationsomrade for Strangnasborna.

* Langberget kommer efter sprangningar att se ut som ett
stenbrott och hela staden blir forstord.

* Svara bullerstorningar och sakerhetsproblem.

* Langre restider darfor att stationen utfors med bara ett spar sorn
ej medger tdgmoten utan medfor vantan pd motesspar utanfor
staden.
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Sprangning vid Benninge och i Langberget vid stationen mm i
banverkets och kommunens férslag: 94000 m3 + jordschakt s&c
10000 m3, summa 104000 m3 (med banan) : 42-56-65 milj.kr

| Banverkets/kommunens fdrslag tillkomnierstnader for:

* Vid Mariefredsvagen: Bommar (20milj.k r)
eller planskild korsning (bro 150 milj.kr)  20-150 milj.kr

* Omlaggning av Langbergsgatan och Vallbyvagen och bro for
Sodertaljevagen ,

*

Bankar med vaxtlighet vid Ulfhall. Stora bankar med vaxtlighet
och stodmurar mm vid Benninge och ovanfor kyrkogarden,
Bullervallar, bullerplank och extra ljudisolering av fonster vid
Ulfhall, Fridhem, Benninge, Langbergsgatan och Sodertélje-
vagen mm,

Stangsel pa bada sidor av jarnvagen.

* Inlésen av fastigheter, ersattning for skador och stdrningar,
Projekteringskostnader for extra atgarder. 2 0 -30 milj.kr
Tillaggskostnaderfor forsdmraderestider 40 milj. kr

Summa for tillkommande kostnader 80-220 milj. kr

*

*

*

Trots dessa atgarder och extrakostnader i banverkets ocl
kommunens férslag blir det bullerstér ningar och sékerhetsproblem
och Langberget ochhela staden forstors.

Vardering av detta: X milj.kr
Totalsumma med enkelsparsstation utan
motesmojlighet: X+ 122 - 285 milj. kr

Alternativ med tunnel som raddar Langberget
* Jarnvagen i tunnel genom Langberget fran Ulfhalls allé.

* Tunneln gors i stort sett som i banverkets forslag "Lang tunnel”
1992, men i en forbattrad variant.

* Langbergsparken bevaras oférandrad och miljon blir battre fran
Ulfhalls allé och in mot Strdngnas nar den gamla jarnvagen
ovan jord tas bort.

* Bullerproblem och sakerhetsproblem minimeras.

* Basta mojliga restider eftersom stationen utfors med dubbelspar
som medger tdgméten och smidig tagtrafik.
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Schakt och sprangning for tunnel Ulfhalls allé-Vallbyvagen med
schakt fore tunnelns borjan och med ettsparsstation motsvarand
banverkets station (med banan): 90000 m3: 48 - 56 milj. kr

| alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé slopas métessparet vid
Malmby och de insparade pengarna anvands till att gora
stationen med dubbelspar med motesmojlighet.

Med tillagg 10 milj. kr f6r férbattring avStadsskogen och 30
milj. kr fér betongtunnel, med station med métesmojlighet,

sdg summa 88-96 milj. kr
(Med dubbelspar fran Ulfhalls allé ca 110-120 milj kr)

Banverket och kommunen har inte visat fram kostnader for sina
forslag, men med det man nu vet ar det troligt, att forslaget med
tunnel fran Ulfhalls allé, enligt kalkylerna har, blir billigare &n
banverkets och kommunens forslag.

Banverkets och kommunens forslag med enkelsparsstation som e
medger tdgmoten och som forsdmrar restiderna:

Banverkets forslag ca X+ 122-155 milj. kr
Kommunens férslag ca X + 252-285 mil;. kr

X = kostnad for kvarstaende buller- och sékerhetsproblem, férsam:
rad tillganglighet till Benninge mm och Langberget, forstord Lang-
bergspark och forsdmrad miljo i Strangnas.
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Svealandsbanan genom Strdngnas kommun.

En liten paminnelse om konsten att planera och om planeringar son
inte finns.

Jag har under flera ar granskat och givit forslag till forbattringar
av forslag i samband med Svealandsbanan, forslag fran Banverke
Vagverket m fl och Strangnas kommun.

Kommunen borde ha haft igdng ordentliga planeringar med
hansyn till de problem som féljer med Svalandsbanan, men har inte
haft och har inte det.

Jag har atskilliga ganger patalat brister i kommunens planeringar
Bristerna ligger pa tva plan:

* dels ar planeringsprocesserna, dvs planeringsmetoderna alldele
for daliga,

* dels ar den kreativa formagan, dvs férmagan att utforma férslag,
utforma planer, for dalig.

De har tva bristerna hanger ihop sa att det hela blir forskrackligt
daligt. Svealandsbanan &r ett stort och komplicerat projekt dar
problemen inte kan lI6sas med enkla samtal vid kaffebordet. For at
komma fram till goda I6sningar pa problemen i samband med
Svealandsbanan behdvs goda professionella planeringar.

Att projektet ar komplicerat betyder inte att det fér goda profes-
sionella planerare ar sardeles svart. Det man maste gora ar a
angripa problemen metodiskt .

Den manskliga hjarnan ar inte sa duktig att den i huvudet kan l0sz
alla problem i ett sadant har projekt. Problemen i ett projekt av
Svealandsbanans storlek kan inte I6sas av en enda person.

Projektet beror alla i Strangnds kommun och méanga utanfor
kommunen, och i det demokratiska samhélle svenskarna menar si
vilia ha maste problemen lésas med hansyn till att alla har ratt at
vara med och paverka losningarna efter sina intressen och asikter.

Men alla har inte alla de kunskper som behévs for att kunna l6se
problemen och har inte den tid som behévs for att kunna goéra det
Det finns organisationer och yrken som ar till fér att bena upp
problemen och foresla lampliga I6sningar.

Organisationer som ar nara inblandade i uppgiften att bygga
Svealandsbanan ar statens Delegation for infrastrukturinvestering
ar, Svealandsbanan AB, Banverket, Vagverket och Strdngnas kom
mun. Vagverket kommer in i problemen darigenom att det uppstar
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manga konflikter mellan jarnvagen och véagar. Dessutom blir in-
blandade tillsynsmyndigheter o d av manga slag, t ex Lansstyrelsen
Boverket, Naturvardsverket, Riksantikvarieambetet.

Men den kanske viktigaste fasen i Svealandsbaneprojektet a
driften av banan nar den ar byggd, en fas som kan stracka sig ove
hundra ar eller mer i framtiden. Da kommer allmanheten in pa ett
nytt satt, bl a kommer in nya personer som flyttat in i kommunen
eller ar beroende av banan pa nytt satt, och personer som ar fodc
efter det banan blivit byggd. Bland organisationer som blir
inblandade i denna fas ar bl a tagférande bolag och bolag son
driver lokal kollektivtrafik.

Nagra planeringar for drift av trafiksystem, vagar, banor etc och
planer for framtida férandringar har inte synts till, men ar naturligt-
vis nddvéandiga.

For att alla organisationer och personer ska kunna samverka til
ett bra resultat maste de kommunicera med varandra om problemer
Sadan kommunikation kan bara ske val med hjalp av ritningar och
beskrivningar pa papper, som klargor problem och férslag till
|6sningar.

Planeringar av alla slag borjar med enkla funderingar, fortsatter
med nagot mer intrangande undersodkningar, gar vidare med me
utvecklade men o6versiktliga utredningar och fortsatter sedan mec
mer och mer intrangnade studier tills man nar saddan detaljeringsgra
att man kan beddéma téankbara forslag till slutliga goda I6sningar.

| vardagslivet ar planeringen av matinkdpen tamligen enkla pla-
neringsuppgifter, som de flesta klarar utan papper och penna. Ski
man képa utrustning till hemmet, t ex mdbler eller TV, eller en bil, blir
for de flesta planeringen av inkbpen mer komplicerade, man skaffar
in uppgifter om olika alternativ, olika mobler, olika TV-apparater,
olika bilar och jamfér och understker hur de passar under anvand
ning. Under denna planeringsprocess hander det nog ofta, att ma
tar hjalp av broschyrer o d och kanske gor kostnadskalkyler p3
papper med hansyn till egen budget.

En privatperson som tanker bygga en egen villa stélls infor mer
komplicerade planeringar och lar ofta nar villan ar klar ha lart sig att
det inte &r sa enkelt att planera som man forestallt sig.

Planering ar inte nagot konstigt och det sysslar alla med, mer elle
mindre. Planering &r en fraga om att vara forstandig och i forvag
skaffa sig kunskaper s att man undviker att géra misstag.
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Planeringens forsta uppqift ar att ge kunskaper om vad man vill
och kunskaper om de problem man stalls infor.

Nar det géller stora projekt som ett husbygge eller &nnu storre
projekt som Svealandsbanan ar det en viktig forsta uppgift for pla-
neringarna att ge upplysningar om problem och konflikter mellan
olika krav och o6nskemal. Och man upptacker inte konflikterna
forran man péa papper har gjort forslag med sadan detaljering at
konflikterna kan upptackas.

Nar det galler Svealandsbanan var det forsta problemet om de
Overhuvudtaget fanns ekonomiska mojligheter att bygga banar
och och driva trafik. Pa det stadiet var planeringarna med nédvan
dighet mycket 6versiktliga, jag ska inte kommentera det nédrmare.
Jag vill nu bara konstatera, att de Oversiktliga planeringarna
resulterade i avtalet om Svealandsbanan.

Nar avtalet traffats borjade mer detaljerade planeringar. Banar
planerades av Banverket, men senast i samband med Banverke
planering av banan borde Strangnas kommun ha boérjat en plane
ring av omraden dar banan i stora drag tanktes ga. Dvs kommune
borde ha undersokt bl a vilka konflikter mellan banan och andra
intressen som kunde uppkomma. Nagon sadan planering Vare
beteckningen planering har kommunen inte gjort.

Jag har bl a manga ar papekat behovet av en kommunal planerin
av Laggesta-omradet och omraden kring den tankta banan darifra
och vasterut upp till Kilen. | dessa omraden har uppstatt mangs
konflikter mellan jarnvagen, vagar och annat, varav manga
konflikter annu inte fatt en tillfredsstallande 16sning. Jag vill bara
namna, att Banverkets, Vagverkets och kommunens nuvarands
forslag for Laggestastationen och vagar daromkring och for
trafikplatsen vid Lida &r daliga.

Kommunens forslag for nagra ar sedan att dra banan uppe p
Langberget var illa genomtankt, i det forslaget fanns bl a ingen
l6sning for korsningen med Mariefredsvagen, ett problem som
kommunen inte upptackte eller intresserade sig for forrdn jag
papekade det. Det &r bara ett exempel pa dalig kommunal planering
det gar att ange fler, jag stannar nu med det.

Komunen har latit Banverket och Vagverket hallas och latit dem
|6sa konflikterna efter deras intressen. Banverkets, Vagverkets oct
kommunens intressen sammanfaller dock inte. Kommunen har skyl-
dighet ta hansyn till fler faktorer an Banverket och Vagverket.
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Bade Banverket och Vagverket har skyldighet utforma sina
forslag sa att miljoerna kring banor och vagar blir tillrackligt bra bl a
med hansyn till estetiska och kulturella varden, men det ar klart, att
de tva verken nar det galler Svealandsbanan inte haft tillrackligt
stdd av en god kommunal planering. Hade kommunen visat storre
intresse for miljoerna skulle verken nog ha skarpt sig och astad-
kommit battre I6sningar an de som de nu kommit med.

En bra planeringsprocess gar i manga olika steg, dar man narme
sig en slutlig 16sning fran tva olika hall: fran forhallanden kring
detaljer och fran forhallanden kring helheter.

For att kunna astadkomma en god helhet maste man kanna ti
detaljproblemen.

* Detaljerna paverkar helheten, och
* helheten staller krav pa detaljerna.

Den framsta metoden for avvagning av detaljer mot helheter a
att illustrera I6sningar sa att man kan se bade detaljer och helheter.

Det vanligaste sattet ar att man med noga matt ritar upp lésning
arna pa papper, och gor det sa, att detaljer och helhetsentliga
avseendenblir tydliga. Man ritar planlésningar, sektioner och
fasader i skalor som ar mest lampade, ibland i liten skala, ibland i stor
gor perspektivbilder allt efter omstandigheterna. Nar s& ar lampligt
eller nbédvandigt gor man tredimensionella modeller av storre eller
mindre delar av de |6sningar man arbetar med.

Den forsta l6sning man ténker sig visar sig ofta ha stora brister na
man ritat upp och pa olika satt illustrerat Idsningen sa att man kan
bedéma den. Man gor da en ny lésning , som efter illustration visar
sig i nagra avseenden bli battre an den forsta, men som visar sig h
andra brister. Det &r da dags att préva en tredje I6sning, och det &
troligt att &ven den har brister.

Det ar viktigt att papeka, att man inte kan bedoma estetiska ocl
trevnadsmassiga fragor o d utan att ha illustrerat ldsningarna me
riktiga matt och pa sadant satt, att man med dgonen kan se hur di
blir. En beskrivning bara i ord av en l6sning kan aldrig ge en Klar
bild av hur estetisk eller trevlig en l6sning ar.

Estetik ar ett mycket svart amne att diskutera, det finns inte klarz
begrepp for det. Uppfattningarna om vad som &r vackert och fult,
trevligt och otrevligt o d fordndras genom tiderna och ar olika for
olika personer beroende pa alder, erfarenheter, kunskaper, personli
ekonomi, samhallsstallning och mycket annat.
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Estetik ar inte en friga om att gora allting blankt och med
forgylining. Estetik ar en fraga om att lata varje sak fa sin skapnad
med hansyn till vikt och betydelse och med hénsyn till en lagom
fordelning av resurserna.

Banverket ar en ung organisation som brutits ut ur Statens Jarn
vagar och som bara sysslar med banorna och inte med trafiker
Under efterkrigstiden har inte byggts mycket nya jarnvagar, pa
gamla SJ fanns inte mycket erfarenhet av nya byggen som Svee
landsbanan och erfarenheterna i Banverket &r &n mindre. Banvel
ket har viss kompetens nar det galler den tekniska sidan av jarn
vagsbyggen, men har inte planeringsprocesser som behdvs nar d
galler dragning av banor med hénsyn till krav ifriga om natur-och
kulturmiljo, estetik o d. Banverkets kompetens ligger pa det ingen-
jorsmassiga.

Arkitekterna bildar inget enhetligt sldkte med gemensamma
varderingar, men man brukar framhalla deras metoder att planera
som vanligen skiljer sig fran metoder som anvands av ingenjorer i
byggbranschen.

| arkitekternas utbildning ingar som viktiga delar konsten att
skissa helhetslosningar, dvs konsten att snabbt rita férslag me
helhetslésningar och lika snabbt kassera foérslagen, nar de befinn
inte vara tillrackligt bra.

| ingenjorernas verksamheter ingar i hog grad berékningsarbetel
da det galler att se till hallbarhet och teknisk funktion i detal-jer.
Ingenjorernas verksamhet galler i forsta hand teknisk funktion och
inte estetik. | arkitekternas yrkesroll ingar att astadkomma saker
som fungerar tekniskt och samtidigt ar estetiskt tillfredsstallande i
detaljer och helheter och passar in i miljéerna.

For att klara sina uppgifter har arkitekterna vanligen hjalp av
ingenjorer med storre kunnande i detaljer an arkitekterna vanligen
har, men arkitekternas speciella yrkesfunktion ar att ha kontroll
over helheterna och utforma dem med hansyn till bade penning-
tillgang, teknisk funktion o d och estetiska och kulturella varden,
funktion med hansyn till sociala faktorer mm.

De har forhallandena gor att ingenjorer ar benagna att utforme
forslag med utgangspunkt fran tekniska detaljer och ofta &r nojda
bara de klarat problemen med dem. De gor vanligen inte sd mang:
olika alternativa helhetsférslag som arkitekter brukar goéra utan
stannar arbetet nar de astadkommit ett forslag som léser detaljer.

Ingenjorer ar ofta obenédgna att kassera sina forslag néa
helhetsresultatet inte blir bra, de tycker de lagt ned sa mycket arbet
pa detaljerna att de inte orkar andra. Arkitekternas arbetssatt
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géller i hdg grad helheterna och de har mycket lattare att kasser
forslag nar helheterna inte blir bra.

| en god planeringsprocess maste man alltid vara beredd &ndra
forslagen, eftersom syftet med planeringen ar att man under des
gang ska soka sig fram till bra I6sningar, sa att man undviker att
gora misstag nar man kommer in i skedet dd man bygger forslagel
ute i verkligheten.

Ett vasentligt drag i planeringar ar just att man &ndrar i forslagen.
De som talar om att det ar for sent att andra har missforstatt plane
ringarnas syften. Det ar aldrig for sent att andra i planeringar.

Om jag gar till butiken for att kopa stromming till middag, men
finner att de har béattre och billigare torskfilé , kan jag kasta om mina
planer och kopa torsken istallet for strommingen. Om jag har fun-
derat pa att kopa en Volvo, och nastan bestamt mig for det, men |
sista stund finner en bil som &r bade battre och billigare behover jac
inte kdpa Volvon bara for att jag nastan hade tankt gora det.

Nar man marker att man tankt eller planerat fel bér man natur-
ligtvis kunna andra sig. Det ar likadant med Svealandsbanan. Na
man marker att forslagen inte ar tillrackligt bra bér man andra sig.

Det galler bl a forslaget om jarnvagen i kanten pa Langberget.
Jarnvagen genom Ulfhall, Langberget och Stadsskogen ar ann
kvar pa planeringsstadiet. Det ar battre att dra banan i tunnel frar
Ulfhalls allé och da bor man naturligtvis gora det.

Nar det galler Laggesta ar det helt rimligt att andra Banverkets,
Vagverkets och kommunens forslag sa att det blir bra.

Om Banverkets forslag vill jag tillagga att de i sin ritningsfram-
stallning anvander modern datorteknink som tillverkar mycket
prydliga ritningar. Lekmé&n som &ar ovana vid ritningar kan av det
prydliga utforandet fa uppfattningen att forslagen ar lika bra som
ritningarna ar prydliga. Det ar angelaget papeka, att ritnings-
forslagen bor bedbmas efter hur forslagen ar och inte efter hur
prydliga ritningarna ar. Fér en lekman kan det vara svart skilja
mellan ritningarnas utseende och den verklighet ritningarna avsel
att illustrera.

Jag har med det jag nu ndmnt velat beratta litet om vad planering
ar och hur man bor ga tillvaga vid planering. Man maste veta, att
ritningar av slag som det nu ar fraga om bara &r illustrationer till
forslag, och att man bor betrakta dem respektlost darefter och inte
forledas tro, att de representerar den hdgsta sanningen. Ritningar :
hjalpmedel som man alltid maste vara beredd att &ndra nar man se
att de leder till ej 6nskade konsekvenser.

Ritningar med forslag om jarnvag i kanten pa Langberget hor
hemma i paperskorgen.
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SJ och Langberget.
Jag hoppas att SJ vill stodja mitt forslag att dra banan i tunnel

redan fran Ulfhalls allé. Stationen utfors i mitt forslag med dubbel-
spar som mojliggor tagmoten och gors med en mellanplattform som
tjanar trafik bade mot Stockholm och mot Eskilstuna. Pa bandelen
fran Ulfhalls allé till stationen under Skogshyddan blir i forslaget
den horisontella radien minst 1000 m, dvs battre &n de 500 m son
finns i Banverkets forslag. Den storre radien im@dféra snabbba-

re, sakrare och bekvamare kaging. | mitt senaste forslag foreslar
jag att tunneln fran Ulfhalls allé till och med tagstationen utfors med
dubbelspar, vilket ar bra med hansyn till sakerhet och vilket okar
marginalerna vid tdgmoten.

Sparen vid stationen ligger i mitt forslag pa ca +10. Fran platt-
formen gors trappor och hiss upp till ca+ 17 , dar man passerar 6ve
det norra sparet och kommer ut i en vanthall intill gatan pa ca +17. |
mitt forslag ar vanthallen delvis insprangd i berget men avses fa he
glasvagg mot Langbergsgatan och glasvagg en bit in pa gavlarn:
For ovrigt avses stationen bli utférd i1 betong med lampligt behand-
lad yta eller kladd med stenmaterial pa lampligt satt som ansluter till
terrangen. Stationsfasaden blir indragen fran Langbergsgatan sa a
man nar man kommer fran Sddertaljevagen framme vid Vitalisvagen
har god 6verblick dver stationsomradet utanfor vanthallen.

| mitt stationsférslag har man i vantallen innanfér glasvaggen
god sikt ut mot domkyrkan och bussarna. Dar finns ocksa kiosk
som avses kunna betjana bade mot vanthallen och utat, och sa &
den kan fungera dven om véanthallen ar stdngd. Kioskrorelsen kar
kombineras med enkel servering och far val tilltagna utrymmen. |
vanthallen avses utrymmen for stationsservice, toaletter for allman-
heten och personalrum, bl a for bussférare som behover tillgang till
toaletter. Utvandigt bor i sluttningen anléaggas en trappa upp till
Skogshyddan och Langbergsparken.

De flesta av den lokala kollektivtrafikens bussar far plats vid
trottoaren Oster om utgangen fran vanthallen, passagerarnas gan
vag blir minsta majliga.

Jag menar att stationen i stort sett kan géras som en vanli
tunnelbanestation i Stockholm, med den utdékning som behdvs for
passagerarservice och for personalens och teknikens eventuel
speciella behov vid en tagstation.

En station inomhus i berget som i mitt forslag kan bli behaglig,
skyddad for vader och vind och saker for bade passagerarna
driftspersonalen och andra berérda.
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For dem som ska ha hand om tagtrafiken ar det av storsta vikt fo
ekonomin, forestaller jag mig, att det finns folk som vill aka tag. Ska
taget kunna konkurrera med bilar och bussar maste tagresorn
inklusive resorna fran bostader och arbetsplatser ske pa minst;
mojliga tid.

Strangnas ar den viktigaste stationen mellan Sddertalje oct
Eskilstuna. For att ekonomin ska bli basta mojliga for bade tagtra-
fikbolaget och lokaltrafikbolaget lar det vara viktigt att tagtrafiken
sa ofta som mojligt laggs sa att det for de tva fardriktningarna blir
tagmote i Strangnas. Man borde inrikta sig pa att lagga tidtabeller-
na sa att det blir tAgmoten i Strangnas. Om tagmoten inte ordnas
Strangnas maste lokaltrafikbolaget dubblera sina bussturer for at
passa till de tva riktningarna pa taget, eller maste passagerarn
vanta pa bussar, vilket inte ar acceptabelt med hansyn till passa
gerarnas behov och medfor bortfall av tagresenarer.

Det ar mycket lampligt, menar jag, att ordna stationen i StrAngnas
for mote. Vid entimmes- och halvtimmestrafik och samtidig avgang
av tag fran Arboga och Stockholm blir det lampligt med mote pa
Strangnas station. Vid samtidig avgang fran Eskilstuna och
Stockholm blir det vid entimmestrafik lampligt med mote pa
Nykvarns station och vid halvtimmestrafik lampligt med méte pa
Strangnas station.

Om mote ej kan ske pa Strangnas station finns det anledning att
kostnadskalkylen for Svealandsbanan infora tilllaggskostnader for
forsamrade restider. Man kan enligt Stellan Lundbergs utred-
ningar tillata sig investeringar i banan pa 100 miljoner kr om man
med det kan gora en tidsvinst pa 2,5 minuter. Sag att man rakna
bara med en minuts genomsnittlig forsening i trafiken sa gor det 40
milj kr.

Tagmoten kan tekniskt ordnas med hjalp av métesspar vid
Malmby och i Harad (och i Kjula), men med hansyn till tagtidtabel-
lerna, passagerarservicen och lokaltrafikbolaget &r det mycket
daligt, och lI6sningen med motesspar ar mycket dyrbar. Grunden a
extremt dalig i Malmby och ett dubbelspar blir dar extremt dyrt,
kostnaden kan per meter komma upp i, eller till och med ga over,
kostnaden per meter fér bergtunnel.

Det ar bara i alternativet med tunnel fran Ulfhélls allé man kan
ordna dubbelspar vid stationen i Strangnas, och det alternativet bo
man vélja. Man kan da slopa motessparen i Malmby och Harad ock
med det spara pengar som kan anvédndas for en bra dubbe
sparslosning vid en station i berget under Skogshyddan.
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Svealandsbanan ar en investering som ska kunna anvandz
atminstone hundra ar framover. Man bor enligt min mening inte
utesluta godstrafik pa banan. Savitt jag nu minns ar sparlutningarn:
i gallande forslag sa laga att det gar att framfora godstag om &n inte
de allra tyngsta. Och det raknas ju ocksd med godstag &ven or
Banverket och kommunen inte vill latsas om det. Jag forestaller mig
att godstdg kommer att framféras pa natterna eller tidiga morgnar
och sena kvallar nar vanligt folk vill sova. Aven persontrafik kan
forekomma under sadana tider och bor forekomma da sa att folk
kan utnyttja Svealandsbanan optimalt, t ex aka till Strangnas oct
Eskilstuna fran Stockholm kl 24. Men Banverket och kommunen
vill inte latsas om den nattliga trafiken eftersom den bullrar pa
otillatet satt i Banverkets och kommunens forslag med bana i
kanten pa Langberget. Deras forslag kommer sannolikt att medfore
tidsrestriktioner for tagen, vilket innebar samre passagerarservice
och sédmre ekonomi for trafikbolagen.

Banverkets och kommunens forslag med en bana i kanten p:
Langberget och hallplats nedanfor Skogshyddan innebar enligt mir
mening oacceptabla sakerhetsrisker. Perrongen blir smal, nedemot
m, och ligger alldeles intill gatan, dar bussar och bilar stannar. P3
perrongen blir det i kommunens forslag cykelparkering. Det finns
inget som hindrar smabarn att leka pa perrongen. Nar folk kommer
med bussar och bilar och lastar av bagage pa den smala perronge
och har brattom, ar det stor risk att blir trangd mot plattformskanten
och trilla ner framfor taget. Sardeles otrevligt nar det ar snévader
och halt. Vad sager lokférarna? Vem svarar for sékerheten pa
perrongen? Vem ska skotta sné och sanda? Med bana i kanten
Langberget drar man i onddan pa sig sékerhetsrisker. Med perrong
berget enligt mitt forslag kan man fa storsta mojliga sakerhet utan
sadant som bilar, bussar,cyklar etc vid perrongen.

Det som motiverar att man bygger Svealandsbanan ar, att man sk
komma fort fram och darfor ar det viktigt att taget gar fort. Men de
som reser med taget maste ocksa snabbt kunna kdlinidget, och
fran stationerna snabbt kunna komma vidare till slutmal som kan
vara bostader, arbetsplatser etc. Gar resorna inte snabbt nog fré
dorr till dorr ar det stor risk att resenérerna tar bilen. Jarnvagens hel:
ekonomi och existens beror av hur man lyckas med lokal
kollektivtrafik som ansluter till jarnvagsstationerna. Jag har under
manga ar standigt papekat behovet av en planering av den lokala
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kollektivtrafiken men det finns &nnu ingen sadan. Hade kommunen
haft en sadan planering skulle de forhoppningsvis ha funnit, att
forslaget med banan i kanten pa Langberget och enkelsparsstatic
inte ar forenligt med en god trafikforsérjning.

Nu sysslar kommunens planerare med sadant som att man sk
halla filmjolk p& de sprangda bergytorna sa att mossan ska véxe
fortare dar, varigenom det hela tankes bli trevligt och bra. Men om
man inte kan ordna bra tidtabeller blir det hela inte bra &ven om det
vaxer mossa pa 10 000 m2 nysprangda bergytor.

Den lokala kollektivtrafiken.

Jag har sedan borjan av 1989 manga ganger papekat att det b
hovs en planering av den lokala kollektivtrafiken, bl a som under-
lag for kommunens planer om utbkad bebyggelse och som underlag
for 16sning av de problem som uppstar i den nya trafiksituationen
med Svealandsbanan.

Men nagon planering av den lokala kollektivtrafiken har inte
synts till. Kommunen tanker tydligen fortsatta med den urmodiga
planeringsmodellen att forst bygga vagar, gator, hus och anlagg
ningar och sedan komma efter med den dyrbara kollektivtrafiken s
gott det gar, vilket ofta blir daligt, istallet for att redan fran borjan
planera kollektivtrafiken och lata den paverka bebyggelseplane-
ringen och vagar sa att man far ett battre slutresultat.

Pa ett tidigt stadium antydde jag hur en sadan planering skulle
kunna ga till. Det &r ju fraga om att gora forslag till busslinjer och
forslag till tidtabeller s& att man far en bra trafikforsorjning.

| mina redogorelser om det s k MAHL-omradet ,dvs Mariefred-
Aker-Laggesta-Hedlandet har jag tamligen utforligt diskuterat pro-
blem med lokaltrafiken, isynnerhet i samband med studier av ny vag
frAn Laggesta till Aker. Bérjar man undersdka méjligheterna att dra
busslinjer och gora lampliga tidtabeller finner man att det ar mycket
stora problem man rakar pa.

Jag hanvisar till sid 639-644 i mitt brev till Samhallsbygg-
nadsnamnden den 21 jan 1994 om samrad om Laggestaomradet o
till sid 669-672 och 305-306 i mitt brev om MAHL-omréadet.

| avsnittet om Malarregionen, Strangnds och avtalet om Svea-
landsbanan pa sid 757-758 har jag papekat nagra krav om de
lokala kollektivtrafiken, som jag hanvisar till, och som galler dels
resor oberoende av och dels resor med anknytning till Svealands
banan.
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Trafikforingen vid stationen.

Nar det galler trafikféringen till stationsomradet i kvarteret Skug-
gan och daromkring har kommunen anammat mitt férslag att anvan-
da Djaknegatan for fordonstrafik och gora gamla banvallen till en-
bart gang-och cykelstrak. Fordonsfilerna pa Djaknegatan bor mec
hansyn till storningar for de boende ligga sa langt pa ostra sidar
som mojligt.

Stationsingangen och stationsutgangen till staden bor ligga
mittfor Vitalisvagen. Nar man kommer ut fran stationen har man da
utsikt genom Vitalisvagen mot domkyrkan, en utsikt som bor
tillvaratas och inte fuskas bort.

| detaljplaneférslaget nu fuskar man bort utsikten mot kyrkan
genom att plantera trad pa nagot som kallas torg, trad som skymme
utsikten mot kyrkan. Pa min ritning pa sid 333-334, som nu bifogas
har jag visat var kyrkan ligger i forhallande till stationsingangen
och visat siktlinjer mot kyrkan. Pa den ritningen har jag ocksa visat
stationsomradet och trafikforing i mitt alternativ med tunnel fran
Ulthalls allé. Jag bifogar ocksa ritning i storre skala over
stationsomradet, sid 441-442 for mitt forslag. Pa nu ej bifogad
ritning sid 443-444 samma l0sning applicerad pa kommunens
forslag med banan i kanten pa Langberget.

Banvallen mellan Vitalisvadgen och Nikandergatan &r rak. Gang-
vagen pa denna del bor fortsattas i samma riktning mot centrum ocl
kommer da att hamna i vagkorset Jarnvagsgatan-Nygatan. Helst b¢
det gamla godsmagasinet fA std kvar och anvandas pa nag
lampligt satt, magasinet medverkar pa ett intressant satt i miljon. Jag
har rekognocerat detta och det ar mgjligt att genomfora. Avsikten
med detta mitt forslag ar, att man ska kunna se eller ana city redatr
borta vid Vitalisvagen pa sadant satt att man kan uppfatta det nyz
stationsomradet som horande till city. Likasd ska man fran city
kunna se eller ana det nya jarnvagsstationsomradet.

Det viktigaste gangstraket fran city till stationen bor i enlighet
med det namnda ga fran hornet av Jarnvagsgatan och Nygatan
ny vag genom parken till hérnet pa godsmagasinet, fortsatta pz
gamla banvallen fram till Vitalisvagen och dar ga fram till stations-
ingangen.

Vid Vitalisvagen bor gangvagen fran city pa gamla banvallen
fortsatta pa vallen till Ulthall. Gadende pa vallen fran Ulfhall bor vid
Djaknegatan kunna vika av at vanster till Langbergsgatan och
stationen.

I kommunens férslag har man stangt av Botvidsgatan i ena
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anden och lagt en vandplats dar. Lundvagen har stangts av fG
fordonstrafik soderifran fran Langbergsgatan och i den anden av
gatan har lagts en vandplats. Vitalisvdgen har stangts av for allmat
fordonstrafik och en vandplats for den trafik som nu gar dar har
lagts vid Lundvagen- Vippendalsvagen. Avstangningarna synas i
princip lampliga.

For fordonstrafik till garagen i bostadshuset vaster om Vitalis-
vagen visas en vag pa en del av Vitalisvagen, men for att helt halle
Vitalisvagen fri fran fordon och gtra vagen som en vacker entré-
vag till staden borde tillfart till garagen kunna ske intill huset fran
norra sidan av tomten dar tillfart till huset for Ovrigt sker. Intill
huset finns nu en vag till garagen som bara behover breddas ca 1.
m for att bilarna ska kunna kom fram déar. Dar vagen till garagen ar
ritad pd kommunens forslag bor planteras buskage o d, som skarme
av stationsomradet fran bostadshusen.

Som gangvag behover Vitalisvagen inte vara sa bred som idag
den bor kunna minskas pa bredden och éverblivna ytor anvanda
for grasmattor, trad, buskage o d pa lampligt satt. Gangvagen bo
belaggas sa att det framgar att det ar gangvag och pa samma s:
som andra gangytor inom stationsomradet.Vagen bor vridas er
aning och fran stationsingangen riktas in mot centrum pa kyrk-
tornet. For att fran city fa en vackrare entré till stationsomradet och
for att fran stationsingangen fa en battre vy mot kyrkan ar det
viktigt att man river den gamla industribyggnaden Skuggan 6

Stationsomradet i SW-forslaget.

For stationsomradets behov har man tillgang till Langbergsgatar
och kvarteret Skuggan. Langbergsgatan far i Banverkets och
kommunens forslag med jarnvagen i kanten pa Langberget er
annan utformning an i SW-forslaget med lang tunnel.

| SW-forslaget med lang tunnel ar det meningen, att
Langbergsgatan mellan Larslundavagen och Vitalisvagen ska vara
stort sett ofarandrad men breddad at soder sa att man far tva reja
korfiler och en trottoar invid Langbergskanten. Berget far dar
jamnas av med hansyn till det. P& en del av gatan, narmast stationel
gors breddningen sa att man far en angoringsfil fér personbilar pa
Langbergssidan. Trottoaren breddas succesivt mot stationen. Me
hansyn till storningar fér de boende avses inte har nagra korttids:
parkeringar for personbilar etldusshallplatser. Nar man kommer
fran Sodertaljevagehorjar i SW-forslaget stationsomradet huvud-
sakligen forst framme vid Vitalisvagen.
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Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan darintill.

Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan darintill behover
anvandas for ungefar samma saker i SW-forslaget som i det forslay
kommunen och banverket har. Det &r huvudsakligen fraga om plats
for bussar och parkeringsplatser.

Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan darintill bor utformas
med hansyn till behovet for bussar, parkering och trafik men bor
ocksa utformas med hansyn till stérningar for de boende och mec
hansyn till arkitektoniska krav.

Planeringen av stationsomradet bor inte ses bara som ett puss
dar man placerar in bitar dar de passar utrymmesmassigt sett uta
bor goras utifran platsens arkitektoniska forhallanden, med bl a sikt
och utsiktsforhallanden. Darvid ar Langbergets langstrackta och
stora form och dalen nedanfér berget (som forr kallades Epa-dalen
en viktig utgadngspunkt.

| kommunens forslag svar den stora uppstallningsplatsen for
bussar mot de arkitektoniska utgangspunkterna. Uppstallnings-
platsen for bussarna ar i kommunens forslag ca 100 m lang oct
sticker ut nara vinkelratt fran bergskanten, langdens storlek
framhavs av att den stracker sig éver den gamla banvallen och gé
in p& bostadsomradet. Uppstallningsplatsen borde hellre understry
ka Langbergets langstrackning och fa en karaktar av att ligga
parallellt med berget.

Uppstéllningsplatsen for bussarna ligger nara Vitalisvagen och
bussarna kommer darfor att bli stérande for de boende vid Vitalis-
vagen.

| kommunens forslag nu ar mojligheten till utsikt mot kyrkan inte
tillréckligt tillvaratagen. Kyrkan kommer, om man tar bort en del
foreslagna trad utefter den nuvarande banvallen, att kunna ses me
over den langa och breda stora uppstallningsplatsen for bussarn:
en stor trakig, troligen asfalterad yta, som om bussar inte skymmer
kommer att bli en trist forgrund till vyn mot kyrkan.

Av héansyn till de boende vid Vitalisvagen, av hansyn till utsikten
mot kyrkan fran stationsingdngen och for att gadende fran city ska
fa ett vackrare entréomrade till stationen, bor bussarna placeras s
langt Osterut som mojligt och gangvagen pa Vitalisvagen fa ga i ett
tamligen brett gronomrade av parkkaraktar.

| kommunens forslag ar markerat 8 st uppstallningsplatser for
bussar, vardera 12 m langa och med 15-18 m lucka emellan. Det
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framgar inte i kommunens forslag hur langa bussarna tankas vare
Bussar som nu anvands &r i en del fall langa ledbussar med dragsp
pa mitten, men de flesta torde vara vanliga oledade. Vanliga bussa
brukar vara ca 12 m, ledbussar ca 18 m.

Uppstallningssattet i kommunens forslag innebar att halften av
bussarna star med nosen mot berget och héalften tvartom, och de
innebar att haften av bussarna i den stora vagslingan for bussarr
ska kora medsols och hélften motsols, dvs manga bussar ska mét
varandra. FOr passagerna torde uppstallningssattet bli svarovet
blickbart och forvirrande. Sattet medfér ocksd att manga passa:
gerare maste korsa gatorna flera ganger for att fran stationen kom
ma till bussarna. Kommunens forslag har alltsa manga nackdelar.

Om man gar in fér kommunens daliga princip att stalla bussarna
med varannan buss i motsatt riktning mot de 6vriga och med
bussméten pa bussgatorna, ar det battre med hansyn till storninge
for de boende vid Vitalisvagen och med hansyn till ett trevligt
entréomrade framfor stationen att man delar upp den féreslagna c
100 m langa uppstallningsplatsen pa tva stycken intill varandra,
vardera halften sa langa. Parkeringsplatser och 6vrigt far da
placeras lampligt pa det som ar kvar.

Ett sadant forslag har jag illustrerat pa en skiss pa sid 445 -44¢
den 25 juli 1993, som jag dock inte bifogar nu. Forslaget ar anpas-
sat till de befintliga traden, och &r gjort som en forbattring av kom-
munens forslag, men ar anda inte bra. Uppstaliningsprincipen har de
nackdelar som namnts och dessutom nackdelen att vara stel oc
oflexibel.

Flexibilitet bor efterstravas sa att bussarna inte for mycket binds till

alltfér speciella uppstaliningsplatser.
| mitt forslag for stationsomrade enligt de nyss ndmnda bifogade

ritningarna _ar de flesta bussarna uppstallda utefter Langbergsga
tan, varvid man for bussarna far basta méjliga gdngvag fran statio.
nen till bussarna, néra stationen och utan att korsa gatan.

For att bussarna ska kunna vanda beh6vs en vandslinga och de
slingan ar i mitt forslag gjord sa att den kan anvandas for
uppstallning av bussar som inte far plats vid Langbergsgatans sodr
sida vid stationen. Ytan innafor slingan utnyttjas for bilparkering.
Uppstéllningsplatsen har en dstvastlig karaktar som arkitektoniskt
passar till Langbergets riktning.
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Pa mina ritningar ar vid stationen inritat 4 1anga ledbussar och 2
vanliga bussar, och vid norra sidan av vagslingan 5 langa ledbussez
och 2 taxi.

Om man hellre vill ha taxi intill stationsingangen kan taxiplatserna
byta plats med en ledbuss dér.

Om man har bara 12 m-bussar far man gott plats med 7 st vic
stationen och 6 st + 3 taxi vid norra sidan av slingan.Det finns
manga mojligheter att variera uppstallning och blanda korta och
langabussar.

Enligt komunens miljékonsekvensbeskrivning kommer maximalt
7-8 bussar att uppehalla sig vid terminalen samtidigt. Det innebar at
i mitt forslag nastan alla bussar far plats vid Langbergsgatans sodr:
sida vid stationen, dar man har enklaste gangforbindelse mec
stationsingdngen. Kommunens forslag till uppstalningsplatser for
bussar ar onédigt komplicerat, samtidigt som det ger mer stérningau
for boende vid Vitalisvdgen och Botvidsgatan och estetiskt sett ar
otillfredsstallande.

Platsen for parkering innanfor vagslingan kan ordnas pa olika sat
for ca 120 bilar. | mitt férslag ar dessutom inritat 54 platser dster om
vagslingan, och dar kan antalet 6kas ut sa att sammanlagda antal
blir ca 200.

Mitt forslag for stationsomradet i alternativet med lang tunnel kan
anvandas ocksd i kommunens forslag med bana i kanten p:
Langberget.

Om det i framtiden skulle beh6vas fler parkeringsplatser &n vad
som kan goras pa nu tillgangliga ytor, kan man i alternativet med
tunnel fran Ulfhalls allé spranga in parkeringsplatser i berget med
infart ovanfor kyrkogarden under promenadvagen i Langbergs-
parken. | alternativet med banan i kanten pa Langberget finns inte
den mojligheten.

Jag vill pAminna om, att jag som arkitekt under tio ar pa heltid
arbetat med stationsanlaggningar for den civila luftfarten, stora
anlaggningar som Arlanda och Bromma, medelstora som Visby och
Kiruna och smé& som Ostersund och Ronneby, och darvid haft at
utreda, organisera, utforma byggnader och anlaggningar och vari
med om att bygga for trafikstrommar och service etc, pa satt som
givit mig en betydande erfarenhet som underlag fér mina forslag om
den relativt lilla tagstationen i Strangnas.
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Kommunens planbeskrivning.

| kommunens planbeskrivning pastas pa sid 3:" Med en varsam
sprangning och tillvaratagande av bergets naturliga struktur kan
omradet runt stationsbygggnaden och langs Langberget bli er
positiv miljo.” Det ar en optimistisk beskrivning som inte har fog for
sig. Inget tyder pa att det blir en positiv miljo.

"Skogshyddan kommer att f4 byggratt for att aven fortsattnings-
vis kunna anvandas som sommarservering.”Skogshyddan bor kun
na fa servera hela aret, inskrankningen till sommaren bor tas bort.

"Tillganglighet till stationsbyggnaden kan anses fa en tillfreds-
stallande I6sning genom direkt entré i plan fran Langbergsgatan,
anslutning fran Skogshyddan avses att ldsas med hiss.” Hissen oc
erforderlig gangbro ar daliga och dyra lésningar, som inte behovs i
alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé.

"..skyddsavverkning. Endast trdd som kan utgo6ra risk vid
stormfallning far avverkas. Ovrig vegetation sparas for att bibehalla
den parkkaraktar som finns i dag i omradet. Den gangvag som
kommer i konflikt med jarnvéagen far en ny strackning. ”

Enligt kommunens miljokonsekvensbeskrivning avser man att
falla ca 150 trad. Det blir naturligtvis de storsta och finaste och det
kommer att innebara att den nuvarande parkkaraktaren inte kat
bibehallas. Det ar ocksa sa, att nar man faller de storsta traden, oc
sa manga, kommer kvarvarande trad att utsattas for stérre paverka
vid blast och det ar stor risk att de da faller sa att det inte blir nagot
kvar av skogen.

Skyddsavverkning ska ske i en 30 m bred zon fran sparet, mat
horisontellt. Eftersom berget lutar kraftigt blir den skyddsavver-
kade ytan mycket bredare.

Hur gangvagen ska fa ny strackning redovisas inte, och det lar bl
svart fa en tillfredsstallande I6sning pa det.

Pa sid 4 i planbeskrivningen beskrivs gator och trafik. For
trafikmaskinen vid Sédertaljevagen angdetaljplaneférslaget en
ca 35 m bred bro for Stdertéljevagen som kommer att kosta mycke
pengar. Sodertadljevagen skall vid bron héjas 80 cm sags det, vilke
gor Sodertaljevagen avsevart mycket brantare an den ar nu, da de
redan ar i brantaste laget. Det blir problem med gang-och cykel-
trafiken. Sodertéljevagen ar brant dar Vallbyvagen tanks ansluta,
vilket lar medféra nagot slags gupp pa Sodertaljevagen.
Vallbyvéagens anslutning till Sodertaljevagen och den nya vagen till
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Skogshyddan medfor minskad trafiksdkerhet.Vagomlaggningarna
ar mycket omfattande och dyra.

Vattenledningar maste laggas om for dryga kostnader. Groper
under Sodertaljevagen vetter mot norr och blir dyster och trakig
och dar kommer att samlas ohélsosamma avgaser. Bergvaggarr
blir, som redan namnts, trakiga och mycket dominerande. Trafikma-
skinen med bron, alla vagar och bergvaggarna med bl a tunnel
mynningen blir storskaliga saker som oférdelaktigt bryter av mot
den tamligen smaskaliga omgivningen.

"Djéknegatan Oppnas for trafik till parkeringen. Genomfarts-
trafik, forutom bussar, ar ej tillaten”. Risken for genomfartstrafik ar
nog inte stor och forbud blir svart att uppratthalla. Den som vill
kora igenom kan ju stanna till ett tag vid stationen och kéra ut
andra vagen. Att foreskriva att man ska aka ut fran stationen samm.
vag man kommit lar ej vara mojligt.

” Mellan kv HOjden och kv Baddaren dras en forbindelse fran
Nygatan till GC-vag pa gamla sparet.” Bra.

For ovrigt i planbeskrivningen se mina dvriga kommentarer.

Kommunens miljokonsekvensbeskrivning.

| beskrivningen upprepas en del av det som star i Banverkets
MKB. | kommunens MKB star bl a:

"Langberget ar en geologiskt intressant bergsformation. Bergets
norra sida ar en val utbildad forkastningsbrant med strandlinjer
forekommande pa flera hall langs sluttningen. Pa de hogre partiern:
dominerar hallmarkstallskog och i sluttningen ner mot Langbergs-
gatan blir lovtradsinslaget allt storre. Omradet bedoms, enl
lansstyrelsens naturvardsprogram, vara av hogt naturvarde (klass 2
utifran dess geovetenskapliga, rekreations- och skonhetsvarden.

Pa flera platser har man fin utsikt 6ver Malaren och Strangnas
centrala delar. Langberget ar ett vardefullt narrekreationsomrade
Langbergsparken anlades redan aren 1893-1894. Pa en avsats ov
Langbersgatan ligger skogshyddans sommarservering fran tidig
1900-tal. Byggnaden ar typisk i sin art och paminner om frilufts-och
frisksportarliv fran sekelskiftet....

Boende ar idag inte speciellt bullerstorda...

Karaktaren pa omradet kommer att forandras. Bergsskarninger
kommer att bli framtradande. P& Langberget kommer den nedre
utsiktsplatsen dster om Skogshyddan och en gangvag upp till
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berget att forsvinna. Jarnvdgen kommer att utgéra en barridr mo
Langberget....

| samband med bergsskarningen kommer ett antal trad att falla
dels for sjalva skarningren, dels ovanfor kanten for att hindra trad
att blasa ner pa sparet. Sammanlagt kommer ca 150 trad at
avverkas....

Vegetationen pa Langberget kommer i stort sett inte att paver-
kas..Daremot kommer troligen vaxtligheten direkt nedanfor berget
att missgynnas pa grund av forandrade vatttentillgdngar, detts
géaller framfor allt den 6stra delen av skarningen....

Forslag till atgarder. For att bergsskarningen ska bli mindre
framtradande kan man t ex uppfora ett tak 6ver perrongen. Er
speciell utredning om detta bor goéras....

Bergsskarningen injekteras med filmjolk vilket underlattar mossa
att etablera sig sa att berget framtrader mindre tydligt...

Buller...De méanniskor som bor inom omradet kommer att fa sina
boendeférhallanden forsamrade mot dagens situation...

Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer for vagtrafikouller som
ej bor overskridas i nyplanerade omraden. Vid bostader, dB(A)
ekvivalent ljudniva mindre an: utomhus 55, inomhus 30. Maximal
ljudniva inomhus natt kI 2200-0600 mindre an 45 dB(A). Vid
berakning av ljudnivaer inomhus antas att fasadreduktionen uppga
till 30...

Prognos for fordon pa Djaknegatan ca 1500 per dygn, for
Sddertaljevagen ca 7000 per dygn 1991 och ar 2000 ca 10 000....
Grundvatten..Oster om Sodertéljevagen.. marksattningar.. ett pa

7-8 bussar kommer maximalt samtidigt att uppehalla sig vid
terminalen. Langsta uppehallstid kommer att vara 15-20 min.”

Den pa kommunens forslag ritade stationsbyggnademar ett
husdjup som &r mycket litet och en storlek fér 6vrigt som gor att det
blir svart att fa in lampliga lokaler. En stor del av byggnaden upptas
av en hiss, och det bor val aven vara trappor, upp till en gangbro till
Skogshyddan. Forslaget med hissen och bron forstor utsikten mo
staden fran Skogshyddan, &r illa tankt, kommer att te sig mycket
egendomligt och forstarka intrycket av totalt misslyckande. Det lar
inte vara mojligt att halla hissen 6ppen hela dygnet varfor
tillgangligheten till LAngbergsparken blir dalig trots hissen.
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Samradsmotet den 25 jan 1994.

Banverkets byggnadschef pa platsen Ake Hansson beskrev ht
man avser att spranga i kanten pa Langberget. Det & mycket arbet
med att berakna hur stora laddningar man kan arbeta med, ma
maste ta hansyn till manga faktorer. Man kan avvaga sprang-
ningarna sa att skador pa omgivningen blir ingen eller liten, men
man kan inte sakert veta hur sprangningarna utfaller nar det galle
den kvarblivande sprangytan, spréangresultaten kan inte kon-
trolleras till 100 %. Forst nar sprangningarna ar gjorda efter béaste
formaga, kan man borja fundera 6ver vad man ska goéra med
bergytan for att fa den sa snygg man vill ha den. Bergsprangninger
i kanten pa Langberget ar alltsa ett aventyr. Vid forsiktig sprang-
ning maste laddningarna vara sma, ju mindre de &r desto flel
behotver de vara , desto dyrare blir det.

Arkitekt Hagman berattade om olika mgjligheter att utforma de
nysprangda bergvaggarna och visade bilder med exempel hamtac
huvudsakligen fran storstadsmiljder. Metoden att halla filmjolk pa
berget ndmnde han dock inte. Betraffande bergvaggen ovanfo
perrongen ndmnde han dels att vaggen skulle kunna bli vacker, del
att man aldrig skulle se den.

Ett forslag om att kla bergvaggen med tegel verkade inte
Overtygande. Hagman menade att man skulle kunna gora berg
vaggen till ett nytt element i stadsbilden, en kontrast till naturmiljon,
som skulle bli ett tillskott till miljén. Jag tror inte alls att de
nysprangda bergvaggarna pa ca 10 000 m2 kan bli nagot tillskot
till miljén hur man @n behandlar dem. Det ar for stora ytor for att det
nagonsin ska kunna bli nagot trevligt av det. Och det ar ju inte bars
frdga om att gora bervaggarna trevliga, det ar sa mycket annat, sor
jag ju har berattat sa mycket om.

Forslaget med bana i kanten pa Langberget har en lang ra
nackdelar, som tillsammans blir ndgot mycket forskrackligt.

Jag vill tillagga att Skogshyddan, byggnaden, har kulturhistoriskt
varde mest bara tillsammans med skogsmiljon, som foérodande
forstors i kommunens forslag.

Under moétet kunde man konstatera att det annu inte finns nagr:
forslag om hur man ska komma till ratta med bullerproblemen.
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Strangnas samhallsbyggnadskontors sammanstalining den
29 april 1994av sunpunkter under utstaliningen av detal;j-
planeférslaget for Strangnas station.

Under utstallningstiden inkom 18 skrivelser, varav en fran mig.
Jag vill nu bara gora nagra kommentarer till kontorets bemotande
av min skrivelse.

* Jag hade papekat att , strackan Grundbro-Lunda bor behandla
i enplan. Kontoret skriver:” Utanfor tidigare detaljplanelagt omrade
byggs jarnvagen enligt systemhandlingar. Att detaljplanen delas i
etapper beror pa att ett sa stort och komplext omrade ar omgjligt at
behandla i ett objekt”. Det ar inte omgjligt, att behand-la strackan i
ett sammanhang, den som menar att det ar omgjligt har inte der
kompetens som kravs. Det ar nédvandigt att behandla hela stracka
i ett sammanhang, det gar inte att uppfylla kraven i gallande lagar
och férordningar utan att géra det. Annu finns inga redovisningar
om hur man tanker sig lo6sa problemen vid Lunda , och inga
redovisningar om hur man tanker l6sa problemen pa strackar
Grundbro- Benninge.

* Jag hade papekat att tagens stralkastare kan bli stérande, vilke
var ett papekande som framforts fran Banverket. Samhallsbygg:
nadskontoret menar, att tdgens stralkastare inte kan vara me
storande an bilars stralkastare, - men det ska ju inte g& nagra bils
pa jarnvagssparet!

* Jag hade papekat, att det kan bli elektriska stérningar fran taget
Under manga ar pa 30-och 40-talen i Strangnas var jag och mang
med mig vid rundradiomottagning utsatta for mycket kraftiga elek-
triska stérningar, som det inte gick att géra nagot at. Samhallsbygg
nadskontoret menar att stromforande ledningar férekommer aver
dar inga tag framfors. Det ar ett riktigt, om &n inte sardeles originellt
papekande. Det man kan frukta, ar att variationer i kontakten
mellan tadgens elledningar och banans elledningar och mgjligtvis
ocksa tagens motorer kan orsaka stérningar.

* Jag hade papekat, att miljon skulle forstéras i komunens detalj-
planeforslag. Samhallsbyggnadskontoret skriver:"Miljon kommer
att forandras. Allt byggande i ett samhalle paverkar miljon, men det
behdver inte nddvéandigtvis vara till det samre. Nar Sodertéljevagen
byggdes i slutet pa pa 60-talet var det naturligtvis ett stort ingrepp
som skar av Langberget fran stadsskogen men ingen torde ifrage
satta nyttan av att avlasta Mariefredsvagen fran genomfartstrafik i
detta skede.”
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Samhaéllsbyggnadskontorets kommentar ar missledande. Jag he
inte_haft nagra invandningar mot Sddertdlijevagen, och vad jag
minns fanns inga stora invandningar mot Sédertdljevagen nar det

gjordes. Soédertaljevagen ligger tamligen naturligt i sdnkan mellan
Langbergsparken och Stadsskogen. Det man kallade "Langber

get’strackte sig inte langre an till den sanka dar Sodertaljevager
bygagdes. Sodertéljevagen gjorde inget intrdng pa Langbergspar
ken, Stadsskogens delar strax vaster om nuvarande Sdédertélje
vagen hade inte sardeles stor betydelse for friluftslivet och det vat

naturligt att man, som skett, tog omradena dar i ansprak for bostads
bebyggelse. Byggandet av Sodertélievagen mellan Langberget oc!

Stadsskogen var en god garning.
Papekandet att allt byggande péverkar miljon ar forvisso,sant

och likasd att byggandet inte nédvéandigtvis behover vara till det
samre. Att bygga jarnvag till Strangnéds behdver inte nédvandigtvis

vara till det samre. Gér man jarnagen i kanten pa Langberget blir de
samre, men lagger man den i tunnel fran Ulfhalls allé blir det battre.

Det ar inte nédvandigt att bygga det sdmre alternativet med banan
kanten pd Langberget, eftersom det finns det battre alter-native
med tunnel fran Ulfhalls allé.

* Jag hade papekat, att det inte finns nagra kostnadsredovisning:
och inga tidtabeller for tdg och lokaltrafiken. Samhallsbyggnads-
kontoret skriver, att kostnader och tidtabeller inte behandlas i
detaljplanen. Min invandning galler anda: for att kunna bedéma
planen maste det finnas uppgifter om kostnader och om mdjlighetel
att driva god och effektiv trafik.

Samhallsbyggnadskontoret skriver: "Med den trafiktdthet som
planeras bor inte vantetiderna i en stationsbyggnad bli sa langa.
Sambhallsbyggnadskontoret tycks inte ha forstatt att det kan bli
onodiga vantetider vid tagmoten eftersom det i kommuens forslag
inte gar att géra tdgmoéten pa stationen . Det har inte med turtat
heten att gora. Att kontorets skrivning att doma tycks de acceptere
langa vantetider lika med turtatheten, dvs minst en halvtimme. Sa
langa vantetider kan naturligtvis inte accepteras.

* Jag hade papekat, att plattformen i detaljplanen innebar store
sakerhetsproblem. Kontoret skriver:"Att en plattform skulle vara
sakrare i en tunnelstation forefaller ej sarskilt sannolikt”, men det ar
mycket sannolikt, att plattformen i en tunnelstation ar avsevart
mycket sakrare.

*  Jag hade papekat, att Skogshyddan far sitt varde mycket tac
vare den miljo den star i: "I detaljplaneforslaget forstor jarnvagen
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den miljo som bildar ramen for Skogshyddan och intresset for att
bevara Skogshyddan blir da alltfor patetiskt och lojevackande.
Hissen upp till Skogshyddan &r en dyr och stérande anlaggning
den stor bl a utsikten fran Skogshyddan och blir en alltfor teknisk
anlaggning i forhallande till Skogshyddan.” Jag framférde sedan
misstankar om att transportsystemet med hissen inte skulle komm:
att fungera val.

| forslaget med tunnel fran Ulfhalls allé blir miljon kring Skogshyd-
dan inte forstord, det ar da lampligt, 6nskvart och inte alls I6jevack-
ande att bevara Skogsdhyddan. Det I6jliga ligger i att kontoret tror
att de gor en stor kulturinsats med att forstora miljon, bygga en
storande hiss, som kanske inte fungerar, och lata huset sta kvar.

Sambhallsbyggnadskontoret forvanskar mina papekanden ocl

skriver att jag menar att det &r l6jevackande att bevara Skogshyd
dan, vilket inte ar sant, och kommenterar :” Lansstyrelsen anser at
Skogshyddan ar bevaransvard. Att en hiss inte kommer att funger:
ar kanske for tidigt att uttala sig om”. Jag tycker man ska bevara
Skogshyddan och hela den miljo den star i, dvs man bor dra taget
tunnel fran Ulfhalls allé sa att Skogshyddan och dess miljo kan
bevaras. Om hissen fungerar eller ej bor man naturligtvis ha klart
for sig innan man bygger den. Hissen ar sa dyr att man inte boi
tillata sig att bygga den pa forsok.
* Jag hade papekat att traden pa omradet utanfor stationen stc
utsikten mot domkyrkan, och jag raknade d& med trad enligt kom-
munens illustratrationsplan. Samhallsbyggnadskontoret skriver, att
bara befintliga trdd ar markerade i detaljplanen. Hur det blir med
traden pa illustrationsplanen beskrivs inte.
*  Jag hade papekat, att bussuppstallningen borde ordnas langr
Osterut &n i detaljplaneforslaget och noga motiverat det och noge
visat hur man bor gora.”Bussplaceringen ar ett uttalat 6nskema
frAn bostadsrattsforeningen Lektorn,” skriver samhallsbyggnads-
kontoret och underlater att namna, att full enighet inte rader inom
bostadrattssféreningen. Kontoret bemater inte de synpunkter omn
platsens arkitektur, bussuppstallningsprinciper, flexibilitet mm som
jag utforligt fort fram bade i text och bild.
* Samhallsbyggnadskontoret har mycket ofullstdndigt bem6tt mina
anmarkningar, och de f& bemotanden som gjorts &r missledande oc
undanglidande. Bl a har inte bemotts det jag papekat om mycke
svara brister i planerings- och beslutsprocesserna.
* Kopia av min skrivelse 10 april 1994 under utstallningstiden finns
i det foljande.denhanvisadill bla en lang skrivelse under samradet.
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Lagar och férordningar mm om planering och
utformning.

Plan- och bygglagen:

Kapitel 2, 18: "Planlaggning skall ske sa att den framjar en fran
allméan synpunkt lamplig utveckling och ger férutsattningar for en
frdn social synpunkt god bostads-, arbets-, trafik- och fritids-
miljo...Mark-och vattenomraden skall anvandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn fill
beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.”

Kapitel 3, foreskrifter om byggnader som ocksa galler for andra
anaggningar: "Byggnader skall placeras och utformas pa ett sat
som ar lampligt med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till
natur-och kulturvardena pa platsen... Tillbyggnader, ombyggnader
och andra andringar av en byggnad skall utfarasamt s att
byggnadens sardrag beaktas och dess byggnadsteknsekiska,

kulturhistoriska, miljdmassiga och konstnarliga varden tas till-
vara...”

| en broschyr fran Boverket, Kommunférbundet och Riks-
antikvarieambetet framhallsKbmmunerna har ett ansvar att ge-
nom planlaggning av mark och vatten ge foérutsattningar fér en god
milj6 fér ménniskorna idag och for kommande generationer. Det
innebar bl a att varna om bygnadskulturen, trivseln och skon-
heten.”

Lag om hushallning med naturresursen: "Marken, vattnet och
den fysiska miljon i ovrigt skall anvandas sa att en fran ekologisk,

social och samhallsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushall-
ning framjas...

Mark-och vattenomraden skall anvandas for det eller de andam3
for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges séadai
anvandning som medfér en fran allman synpunkt god hus-
hallning...

Mark-och vattenomraden som har betydelse fran allmén synpunk

pa grund av omradenas naturvarden eller kulturvarden eller mec
hansyn till friluftslivet skall s& langt mojligt skyddas mot atgarder

som kan patgagligt skada natur-_eller kulturmiljon. Behovet av
omraden for friluftsliv i narheten av tatorter skall sarskilt beaktas.”
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"Milj6konsekvensbeskrivningen skall mojliggéra en samlad
bedomning av_en planerad anlaggnings, verksamhets eller atgard
inverkan pa miljon, halsan och hushallningen med naturresurser.”

"En_miljokonsekvensbeskrivning skall innehdlla en motiverad
redogorelse av_alternativa lokaliseringar _och urformninggmt
uppgifter om konsekvenserna av att den sokta atgarden inte
vidtas.”

Miljoskyddslagen.
Banverkets och kommunens férslag med jarnvégen i dagen vic
Ulfhall och i kanten pd Langberget innebar miljéfarlig verksamhet

som faller under miljéskyddslagens férsta paragraf, tredje stycket:

1 § Denna lag ar tillamplig pa.....

3. anvandning av mark,byggnad eller anlaggning pa satt som katr
medféra stérning for omgivningen genom luftférorening,buller,
skakning, ljus eller annat sadant, om storningen ej ar helt tillfallig.....
Atgérd eller anvandning som enligt vad nu sagts omfattas av lager
kallas milofarlig verksamhet......

4 § For miljofarlig verksamhet skall valjas saddan plats att &ndamalet

kan vinnas med minsta intrdng och oldgenhet utan oskélig kost:

5 § Den som utdvar eller &mnar utdva miljéfarlig verksamhet skall

vidtaga de skyddsatgarder, tala den begransning av verksamhete
och iakttaga de forsiktig-hetsmatt i dvrigt som skaligen kan fordras

for att férebygga eller avhjalpa oldgenhe$kyldigheten att
avhjalpa olagenheter kvarstar aven efter det att verksamhetel
upphort.

Omfattningen av aligganden enligt forsta stycket bedoms med
utgangspunkt i vad som ar tekniskt majligt vid verksamheter av det
slag som &r i fraga och med beaktande av saval allmanna sor
enskilda intressen.

Vid avvagningen mellan olika intressen skall sarskild h&nsyn tagas
till & ena sidan beskaffenheten av_ omrade som kan bli utsatt for

stérning och betydelsen atrningarnas verkningar, a8 andra sidan
nyttan av verksamheten samt kostnader fér skyddsatgard och de
ekonomiska verkan i 6vrigt av forsiktighetsméatt som kommer i
fraga....

Dessa paragrafer anger inriktningen for skydd mot milj6farlig
verksamhet. De innebar att de som bedriver miljofarlig verksamheter
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har betydande skyldigheter som dock kan inskrankas om det blir
oskaligt dyrt eller krangligt att ta hansyn till kraven.

| fallet med jarnvagens passage vid Langberget ar det varken fol
dyrt eller for krangligt att undvika storningar, det kan ske genom att

bygga alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé.

Buller,bullerskydd,bullernormer.

Med de bullernormer for storningar som banverket anvander,
med 80 decibel, blir enligt banverket ett hundratal fastigheter
storda, och det innebar ett stérre antal hushall och ett flera gange
storre antal manniskor. Naturvardsverket vill ha en lagre grans for
storning.

| en nyligen utkommen offentlig utredning, SOU 1993:65,
Handlingsplan mot buller, framarbetad av professor Tor Kihlman vid
Chalmers Tekniska Hogskola, foreslas sankning av granser for
storning.

Utredningen beskrivs i Fran Riksdag och Departement, nr 25,
1993. | utredningen sags, agn’ grundlaggande princip maste

vara att angripa bullret i ett tidigt skede, alltsa redan nar nya
bostader, vagar, fabriker och produkter planeras. Det ger mes

tystnad fér pengarna.”

"Det storsta bullerproblemet i Sverige &ar vagtrafiken....Vid héga
farter ar bullret fran dack och vagbana dominerande, inte
motorljudet.”

"For att minska vagtrafikbullret foreslar Tor Kihlman bland annat
att_stora trafikleder i narheten av bebyggelse ska ldggasniatun
eller tackas over.”

"Ocksa flyg och tdg bullrar. Faktum &r att de kollektiva
transportmedlen inte ar mycket tystare an bilarna, raknat i Ipaier
kilometer som en person fardd¥dremot trafikerar kollektivtrafiken
glesare nat, sa att storre omraden slipper ovasen. Utredaren vill s
nagot skarpta bullergranser for flyget och mer bullerskydd kring
jarnvagarna.....Men detta kommer inte att racka for att ta bort
bullret i utsatta bostadsomraden.”

"Enligt en undersdkning som utredningen latit gora varderar de
boende tystnad mycket hogt. De tycks vara beredda att betala 4
000 kr per lagenhet i genomsnitt for att slippa buller. Det motiverar
rejala insatser, menar Tor Kihlman.”

"Studier har visat att 40-50 procent av hyresgaster i nybyggda
hus stors av ljud, trots att boverkets minimikrav ar uppfylida.”
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" | arbetslivet galler i dag en riskgrans for horselskador pa 85
decibel (85 dBA). men det ar en statistiskt framraknad grans, som
innebar att tio procent av alla arbetare som arbetar under sadar
oljud kommer att skada sin horsel. Pa alla andra omraden sétt:
gransvarden sa att riskerna ska vara forsumbara. Det borde rimligel
galla aven buller, menar Tor Kihlman, som foreslar att gransen sanks
till 75 decibel.....I miljéer dar méanniskor behover kunna tala med
varandra bor gransen sattas lagre &n sa.”

Med banverkets bullergrédns 80 decibel kommer ett antal persone
nara jarnvagen att utsattas for hogre buller an 80 decibel, 85
decibel och mera, och kommer att utsattas for buller som kan ge
horselskador.

Observera, att bullret bér vara lagre an 75 decibel om man vill
kunna tala med varandra.

Lansstyrelsen i S6édermanlands lan, PM om buller den 20 sep-
tember 1993.

"Féljande bor galla ur bullerhanseende.

| handlingsplan mot buller (SOU 1993:65) framférs att GOD
MILJO ur bullerhdnseende innebar ljudnivder i tatort som i
utemiljon ligger under 45 dBA, dygnsniva. Vid ljudnivaer pa 55
dBA ar 10-15% av de boende starkt storda. Enligt Lansstyrelsens
mening ar det en god milj6 vi langsiktigt stravar efter nar vi planerar
vart samhaélle.

Vid dragning av _ny vag eller jarnvag och vid omfattande

ombyggnad av véag eller jarnvag maste malsattningen darfor vara at
manniskor som &r eller blir berorda ej skall f& sin miljo_férsamrad

utan att alla praktiskt och ekonomiskt mojliga atgarder vidtas for att
minska olagenheten.

De planerade férdndringarna, i och med utbyggnaden av E20 ocl
Svealandsbanan, &ar sd omfattande att malsattningen foér buller
skyddsatgarder maste vara hogre an vad Banverkets bullerpolicy
anger.Lanssyreden anser att foljande bor galla som malséattning vid
bostader: maximalnivan utomhus under 70 dBA och ekvivalent-
nivan for dygn under 55 dBA utomhus samt 30 dBA inomhus.
(Dessa véardendverensstammer med de miljomél som Statens
naturvardeverk anger i MILJO 93 som miljomal pa lang sikt for
trafik )

Eor fastigheter som tidigare ej varit utsatta for bullerstérningar ar

det 6nskvart att malsattningen skarps ytterligare: att vidta atgarder
1398




sd att ljudnivéerna fran trafiken ej overstiger 45-50 dBA
dygnsniva.

Bullersituationen i omraden som &r angivna som friluftsomraden
enligt _kommunens o¢versiktsplan maste beaktas, riktvardet for

ljudnivaer i dessa omraden ar dBA ekvivalent ljudniva utomhus

fér dygn.”

Naturresurslagen.

Denna lag géller bl a for:
-- omraden av betydelse fran allman synpunkt vad géller natur-oct
kulturvarden och friluftsliv,
--_omraden for friluftsliv nara tatorter.

| Lansstyrelsens naturvardsprogram bedoms Langbergsomrade
vara av hogt naturvarde (klasslll ) utifran dess geovetenskapliga
rekreations-och skénhetsvarden.

| _Strangnds kommuns Jversiktsplan antagen av _kommun-

fullmaktige den 15 juni 1992 anges pa sid 80 att L angberget utgor
ett vardefullt friluftsomrade som ej bor ianspraktagas fér bebyg-

gelse. Att lagga jarnvagen i kanten pad Langberget ar att bebygga
strid mot dversiktsplanen.

Naturresurslagens syfte ar bla att skydda omraden med natur-oc
kulturvarden och omraden for rekreation och friluftsliv i omraden

av_den typ Langberget &r ett mycket tydligt exempel pa. |
Langberget finns naturvarden, finns kulturvarden och omradet &r
av_storsta betydelse som rekreations- och friluftsomrade. Lang-
berget har ocksd geovetenskapliga varden som forstors met

jarnvagen i kanten pa berget.

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

har i yttrande till Banverket den 22 september 1993 skrivit bl a
foljande: ".det &r nddvandigt att kvarvarande korsningar utféres
planskilt. Motiven till detta &r framst den forbattrade trafiksaker-
heten och framkomligheten som da erhalls samtidigt som det ur
miljosynpunkt &r positivc om man undviker kobildning bade ur
luftvards-och bullerhdnseende. Det galler saval Mariefredsvagen
som Gorsingeholmsleden.”

Dessutom kravs mer staket o d av sékerhetsskal, skydd mo
storande ljus frdn tdgen och mer passager for gang- och cykeltrafil
och vilt.
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Brister i planeringen av anslutningsbussar och anslutnings-
tider vid jarnvagsstationerna.

Svealandsbanan blir meningslés om man inte ordnar med
valfungerande anslutningsbussar vid stationerna. Det behovs
planeringar av busslinjer. Men @nnu finns ingen bra planering av
anslutningsbussar.

Anslutningsbussarna och anslutningstiderna har stora betydelse
Stellan Lundberg redovisade mycket omfattande utredningar om
tagtrafiken i en sammanstalining pa 28 sidor den 15 november 198¢
med titeln: "Utvecklad tagtrafik sdder om Malaren- idéskisser.” Pa
sid 2 redovisade han "Slutsatser i stort av denna idéstudie” pa 1
rader, varav 5 rader upptog foljande:

”Vidare finner man att den lokala anslutningsplaneringan
mycket stor betydelse for jarnvagsatgardernas genomslagskraft.
Bussanslutningar, gang- och cykel-vagar etc behover dgnas stc
uppmarksamhetEn_enda minuts genomsnittlig férlAngning av
anslutningsrestiderna kostar ca 25 miljoner kr att kompensera mec
atgarder ute pa banan !!! ”

Konsumentprisindex KPI var ca 154 da Lundberg skrev sin
rapport 1985, och ar i april 1993 243,7, dvs cirka 60% hogre. Att
kompensera en minuts férlangning av anslutningsrestiderna kan an
tas nu kosta cirka 25 x 1,60 = 40 miljoner kr. Det borde tillrackligt
val belysa behovet av en bra planering av anslutningsbussar oc
anslutningstider. Kommunen har visat svar forsumlighet nar den
inte tillrackligt val intresserat sig for busslinjerna och anslutnings-
tiderna.

Banverkets forslag att géra endast en enkelsparsstation Vvic
Langberget medfor att tAgresenarer i vissa fall kan fa sitta och vant:
pa motesstationer i Malmby eller i Harad och fa sin restid forlangd.
Om restiden férldngs med i genomsnitt bara 2.5 minuter motiverar
det enligt Stellan Lundbergs raknesatten en Okad kostnad for

banan pa omkring 100 miljoner kr.
Darfor far _det ses som en mycket god affar att utféra stationen i

Strangnas med motesmojligheter sa att man undviker de férseninga
som_en_enkelsparsstation ger upphov till. Att utféra dubelspars-

station vid Langberget i banverkets forslag ar omojligt med hansyn
till_utrymmet. Det enda tankbara alternativet ar alternativet med

tunnel redan fran Ulfhalls allé, dar man har god plats for dubbelspar
vid stationen.
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Behovet av valfungerande anslutningsbussar upprepade Lund
berg pa flera stallen i sin rapport. Pa sid 4 skriver han:
”Vidare behdéver systemtankande ligga till grund fér samordnad
satsning pa tadg och buss. Matningen buss-tag ar av_mycket stc
betydelse for att en satstning p& god jarnvagstrafik skall f& nskac
effekt”. P& sid 9 skriver han i stora bokstaver: "TILLGANG-
LIGHETEN TILL STATIONERNA AR MYCKET VIKTIG".

Pa sid 27 aterkommer han med bl a foljat@ed samverkan
mellan den lokala busstrafiken och jarnvagstrafiken ar av mycket
stor betydelse for att systemfunktionen skall bli den édnskade.”

Miljokonsekvensbeskrivningar och
miljoplaneringsprocesser.

| naturresurslagen finns sedan 1991 regler om miljokonsekvens:
beskrivningar (MKB). Reglerna ar alltsa tamligen nya och okanda
for de flesta. Professor Staffan Westerlund far ses som den framst
kannaren av plan-och marklagstiftningen. | sin bok "Grunderna i
plan-och marklagstiftningen”, Naturskyddsféreningen 1992, be-
handlar han miljokonsekvensbeskrivningar och miljéplanerings-
processer pa sidorna 161-201. Staffan Westerlunds skriver:

" en MKB ska uppfylla vissa kriterier. Den ska

-- fungera som beslutsunderlag.

--- ange det efterstravade resultatet / andamalet,

-- redovisa alternativ inklusive nollalternativet,

redovisa miljoeffekter,

-- ge en vikt at effekternajler pa annat satt kunfigras in i en av-
vagning,

-- granskas offentligt innan den far sin slutliga utformning.” (Noll-
alternativ ar det alternativ da man inte gor nagot alls.)

Han framhaller att egrundlaggande funktion for MKB ar att
utgdra beslutsunderlag.Av_den anledningen kamte en MKB
kommaefter det man beslutat sig fér att géra nagot projekt eller
liknande,utan fére.Den ska dessutom vara kdnd av dem som sedan
beslutar.”

” _MKB kan vidare ses som dels ett dokument, dels en process
Dokumentet utgérs av en utredning om dels de milj6effekter som

kan folja av _nagot, som man 6vervager att besluta om, dels olika
alternativa satt att na ungefar samma resultat som man skulle uppn

genom det dvervagda beslutet.
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Processen utgors till en borjan av sddana saker som att precise
vad man efterstravar, vilket beslut man overvéager att fatta, vilka
alternativ som bor beaktas, vilka slags effekter som bér tas med |
bedomningen. Darefter sker insamlandet av sadana fakta son
behovs for att kunna beddma miljdeffekterna mm av olika
alternativ. Efter detta granskas det sammanstallda materialet ocl
stalls samman varefter det ater granskas, nu av en betydligt vidar
krets inkluderande allmé&nheten. Slutligen bearbetas beddémningel
pa grundval av vad som kommit fram tidigare i processen och gors
tillganglig for beslutsfattarna.”

Citaten har visar, att banverket och Strangnds kommun svar
syndat mot reglerna om MKB. Det som avses i MKB-reglerna om
alternativ, insamling av fakta, granskning, sammanstallning av
material, utstallning fér allmanheten av flera alternativ _etc, enligt
citaten nyss, har inte iakttagits av Banverket eller StrAngnas
kommun. Det &r synnerligen allvarligt att statens banverk och
kommunen syndar mot regler som staten avser ska gélla for at
skydda miljéer av varde fér medborgarna.

Staffan Westerlund skriver vidar&dr att kunna vara besluts-
underlag maste en MKB vara fardig innan beslutet tas. Har ar det
viktigt att skilja mellan det formella beslutet och vad vi bast kan
kalla det verkliga, eller reella, beslutet.

Meningen med ett beslutsunderlag ar att detta ska kunna ligga til
grund for det val, som beslutsfattarna gor. Som bekant fére-kommer
det ofta att beslut fattas pa ett satt som manga skulle kalla
successivt. Det vill saga, att nagra preliminart staller in sig pa ett
visst beslut och att arbetet pa arendet darefter bestams av att me
redan har bundit upp sig. Anda kan det handa att det formella
beslutet tas f@tlangt senare....

Exempel kan vi ta fran svensk planlaggning. Det formella beslutet
om huruvida ett tidigare obebyggt omrade ska bebyggas eller inte
och i sa fall hur, tas i samband med kommunfullmaktiges beslut om
detaljplan eller omradesbestammelser. Men redan foére fullmaktige-
sammantradet har kommunstyrelsen tagit stallning i fragan. Och f6-
re fullméktigesammantradet har vanligen de olika partigrupperna
tagit stallning i samma fraga. Men redan annu tidigare kan det he
hant att byggnadsnamnden i praktiken har tagit stallning genom at
granska ett planforslag som har uppréattats och besluta sig for at
stalla upp pa det forslaget. Och atminstone om det ror sig om mer:
kontroversiella planfragor, kan man anta att i manga kommuner
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byggnadsnamndernas ledamoter har samratt med sina partier
fragan.

Men det kan ha skett saker annu tidigare an detta. Det kar
exempelvis ha intraffat att kommunstyrelsen bestamt sig for att upp-
dra at byggnadsnamnden eller stadsarkitektkontoret eller annan a
uppratta en plan for omradet, mojligen baserat pa ett kommunalt bo
stadsforsorjningsprogram som antogs langt tidigare och dar olika
omraden pekades ut som lampliga att bebygga (utan nagon narmal
undersokning av respektive omrade fran plansynpunkt mm). Majli-
gen bygger nagra av dessa bostadsforsorjnings-program i sin tur p
annu tidigare oversiktsplaner, som emellertid - och detta framgar
mycket klart av PBL - inte har ndgon som helst rattsverkan och som
dessutom vanligen hittills bygger pa mycket magra underlag.

Né&r fattades beslutet ? Formellt, det vet vi nog. Men reellt ?

Nagra kanske sager att beslutet fattats successivt, och det ar ka
ske en sociologiskt eller etnologiskt rimlig beskrivning. Men upp-
lysningen ar inte svaret pa fragan. Ty nagon gang i ett 'successiv
beslutsfattande’ har en psykologisk bindning uppstatt.

Nagon gang passeras den punkt efter vilken beslutsfattaren arbe
tar i riktning mot ett beslut med ett visst innehall (ett visst projekt)

och inte langre pé att fa underlag for stallningstagande till hur ett
beslut ska se ut ( till vilket av olika alternativ som ska valj&ie
detta ska MKB:n vara klar.”

Detta betyder, att beslut om detaljplanen for tunneln till Stads-
skogen och for stationen inte kan fattas forran det finns MKB
och alternativ atminstone for hela jarnvagen fran Grundbro,
genom Malmby, genom Ulfhall-Langberget och Stadsskogen
och Lundaomradet. Men det finns inte MKB for hela strackan,
bl a inte genom Ulfhall och Lunda, och det finns inte redovisat
det viktiga alternativet med banan i tunnel redan fran Ulfhalls
allé. Kostnadsredovisningar fanns inte och finns fortfarande
inte. Alternativen ska beddmas i samhéallsekonomiskt perspek-
tiv, men underlag for det finns inte.

Man skall vid en samhallsekonomisk bedémning rakna in alla
kostnader, bade Banverkets investeringskostnader och drifts:
kostnader, Strangnaskommunens investeringskostnader och drifts
kostnader, de tagférande bolagens kostnader, anslutnings
bussbolagens kostnader, allmé&nhetens kostnader och kostnader f
intrang och skador etc. Men varken Banverket eller kommunen hat
redovisat nagra sadana kalkyler.
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Plan- och bygglag (SF5 1987 10)

1 kap Inledande bestammelser

18

Denna lag innehaller bestammelser om planlaggning av mark och vatten ocl
om byggande. Bestammelserna syftar till att med beaktande av den enskild
manniskans frihet framja en samhallsutveckling med jamlika och goda
sociala levnadsforhallanden fér manniskorna i dagens samhalle och foi
kommande generationer

28

Det ar en kommunal angeldgenhet att planlagga anvandningon av mark oc
vatten

38

Varje kommun skall ha en aktuell dversiktsplan, som omfattar hela kommu-
nen. Oversiktplanen skall i stort ange hur mark- och vattenomraden &r
avsedda att anvandas och hur bebyggeleutvecklingen bor ske. Oversikts
planen &r inte bindande for myndlgheter och ensklida.

Regleringen ev markens anvandning och av bebyggelsen inom kommune
sker genondetaljplaner.En detaljplan far omfatta endast en begransad del
av kommunen.

For begransade omraden av kommunen som inte omfattas av detaljplan fz
omradesbestammelsantas, om det behdvs for att syftet med Oversikts-
planen skall uppnas eller for att sakerstalla att riksintressen enligt lager
(1987:12) om hushallnining med naturresurser mm tillgodoses.

Fastighetsplanefar antas for att underlatta genomforandet av detaljplaner.

For samordning av flera kommuners planlaggning far regionplaner antas.
48
Till byggande och rivning av bygganader samt till schaktning, fyllning tréad-
fallning och skogsplantering fordras tillstand i formgglov,rivningslov
respektivamarklovi den omfattning som foljer av denna lag.

Betraffande atgarder som kraver bygglov far fgesanddeskechuruvida
byggande kan tillatas pa den avsedda platsen
58
Vd provning av fragor enligt denna lag skall bade allmanna och enskilda
intressen beaktas , om inte annat ar sarskilt foreskrivet.

68

For att mark skall fa anvandas for bebyggelse skall den vara fran allméar
synpunkt 1amplig fér andamalet. Lamplighetsbedomningen sker vid plan-
laggning eller i &renden om hygglov eller férhandsbsked

78

| varje kommun skall det finnas en eller flera nAmnder som skall fullgéra
kommunens uppgifter inom plan- och byggnadsvasendet och ha det ndrma:s
te inseendet 6ver byggnadsverkamheten

Vad som i denna lag sags om byggnadsnamnd skall tillampas pa den elle
de namnder som utses enligt forsta stycRES 1991:908 och1704.
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88
Lansstyrelsen har tillsyn 6ver plan- och byggnadsvéasendet i lanet och skal
samverka med kommunerna i derars planlaggning

Boverket har den allmanna uppsikten éver plan- och byggnadsvasendet
riket SFS 1990:1365.

2 kap. Allmanna intressen som skall beaktas vid planlaggning och

vid lokalisering av bebyggelse.

18

Planlaggning skall ske sa att den framjar en fran allmén synpunkt lamplig
utveckling och ger forutsattningar for en fran social synpunkt god bostads-,
arbets-, trafik- och fritidsmiljo. Hansyn skall darvid tas till férhallandena i
angransande kommuner. Mark- och vattenomraden skall anvandas for de
eller de andamal for vilka omradena &ar mest lampde med héansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.

Vad som anges i forsta stycket skall beaktas &ven i arenden om bygglo
och forhandsbesked.

28
Vid planlaggning och i &renden om bygglov och férhandsbesked skall lagen
(1687:12) om hushallning med naturresurser m m tillampas.
38
Bebyggels skall lokaliseras till mark som ar lampad fér dndamalet med
hansyn till
1 de boendes och 6vrigas hélsa,
2 jord, berg- och vattenforhallandena,
3 mojligheterna att ordna trafik, vattenforsorjning och avlopp samt annan
samhallsservice,
4 mdjligheterna att férebygga vatten- och luftféroreningar samt bullerstor-
ningar

Bebyggelse och anlaggningar som for sin funktion kraver tillférsel av
energi skall lokaliseras pa ett satt som ar lampligt med hansyn till energi-
forsorjningen och energihushallninge8FS 1989:515
48
Inom omraden med sammanhallen bebyggelse skall bebyggelsemiljon utfor:
mas med hansyn tlll behovet av

1 skydd mot uppkomst och spridning av brand samt mot trafikolyckor och
andra otyckshéandelser,

2 skyddsatgarder for civilférsvaret,

3 hushallning med energi och vattenen samt goda klimatiska och hygien-

iska for hallanden,

4 trafikforjning och god trafikmiljo,

5 mojligheter for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga

att anvanda omradet,

6 forandringar och kompletteringar.

Inom eiler i nara anslutning till omraden med sammanhallen bebyggelse
skall det finnas 1ampliga platser for lek, motion och annan utevistelse sam
mojligheter att anondna en rimlig samhallsservice och kommersiell service
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3 kap Krav pa byggnader m m.
Nyabyggnader
18

Byggnader skall pbceras och ufformas pa ett satt som ar lampligt mec
hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa
platsen Byggnader skall ha en yttre form och farg, som ar lamplig for bygg-
naderna som sadana och ger en god helhetsverkan....

Befintliga byggnader
108

Tillbyggnader, ombyggnader och andra andringar av en byggnad skall utfo-
ras varsamt sa att byggnadens sardrag beaktas och dess byggnadsteknis
historiska, kulturhistoriska, miljdmassiga och konstnarliga varden tas till
vara ......

Andraanlllaggningar an byggnader

14 §

| frdga om anlaggningar for vilka bygglov kravs skall vad som féreskrivs om
byggnader i 1-13 88 tlllampas. | frdiga om 6vriga anlaggningar som anges |
8 kap skall 1-13 8§ tilllampas i skalig utstrackning.

Tomter, allmanna platser m m.

158.

Tomter som tas i ansprak for bebyggelse skall anordnas pa ett satt som
lAmpligt med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och
kulturvardena pé platsen. Dessutom skall tillses att

1 naturforutsattningarna sa langt mojligt tas till vara,

2 betydande olagenheter for omgivningen inte uppkommer,

3 risken for olycksfall begransas och betydande olagenheter for trafiken

inte uppkommer,

4 det finns en 1ampligt belagen utfart eller annan utgang fran tomten samt
anordningar som medger nddvandiga transporter och tillgodoser kravet
pa framkomlighet for utryckningsfordon till och fran bebyggelsen pa
tomten,

5tomten, om det inte ar obefogat med hansyn till terréngen och
forhallandena i 6vrigt, kan anvandas av personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga,

6 lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon i skalig

utstrackning anordnas pa tomten eller i narheten av denna.....
18 §
| fraga om allmanna platser och omraden for andra anlaggningar &an
byggnader skall vad som foreskrivs om tomter i 15-17 88 tillampas i skalig
utstrackning.
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Lag om hushallning med naturresurser mm.

1 kap. Inledande bestammelser.

18

Marken,vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt skall anvandas sa att en fran
ekologisk, social och samhallsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushall-
ning framjas.

2

Bestammelserna i 2 o 3 kap. skall tillampas enligt vad som ar foreskrivet i
plan- och bygglagen (1987:10), vattenlagen (1983;28llgskydddlagen
(1969:387), noturvardslagen (1964:822), lagen (1985:620) om vissa torv-
fyndigheter, vaglagen (1971:948), lagen (1902:71 s.1) innefattande visse
bestammelser om elektriska andggningar, lagen (1978:160) om vissa rorled
ningar, luftfartslagen (1957:297), minerallagen (1991:45), lagen (1966:314)
om kontinentalsockeln och lagen (1983:283) om inrattande, utvidgning och
avlysning av allman farled och allman hamn.

SFS 1991:651

2 kap. Grundlaggande hushallningsbestammelser.

18

Mark- och vattonomraden skall anvandas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt fore
liggande behov. Foretrade skall ges sadan anvandning som medfor en fra
allméan synpunkt god hushalining....

6

Mark- och vattenomraden som har betydelse fran allman synpunkt pa grunc
av omradenas naturvarden eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet
skall sa langt majligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada natur:
eller kulturmiljon. Bohovet av omraden for friluftsliv i narheten av tatorter
skall sarskllt beaktas.

Omraden som &r av riksintresse for naturvarden, kulturminnesvarden elle
friluftslivet skall skyddas mot atgarder som aviskéssta stycket...

5 kap Miljokonsekvensbeskrivningar.

Detta kapitel infordes i lagen gen@®#S 1991:650.

18

En ansokan om tllistand for en anlaggning eller en atgard som avses i 4 kay
skall innehalla en miljokonsekvensbeskrivning.

28

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far foreskrlve
att det i arenden enligt nagon av de lagar som anges i 1 kap. 28 skall upy
rattas en miljokonsekvensbeskrivning enligt detta kapitel.

38

Miljckonskvesnsbeskrivningen skall méjliggéra en samlad bedomning av en
planerad anlaggnings, verksamhets eller atgards inverkan pa miljon, héalsa
och hushallningen med naturresurser.

48

Miljokonsekvensbeskrivningen skall bekostas av den som ansvarar for verk-
samheten eller som skall vidta atgarden ifraga.
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Forordning om andring i forordningen (1991:738) om

miljokonsekvensbeskrivningar.
utfardad den 21 maj 1992.

Regeringen foreskriver i fraga om forordningnen (1991:738 om milj6-

konsekvensbeskrivningar

dels att nuvarande 7-988 skall betecknas 12-1488§,

dels att 2, 4 och 688 samt den nya 128 skall ha féljande lydelse,

dels att det i férordningen skall inféras fem nya paragrafer, 7-118§, samt
narmast fore 98 en ny rubrik av féljande lydelse.

Forordningen kommer darfor att ha féljande lydelse fran och med den dac
da denna forordning trader i kraft.

Inledande bestammelser.

18

Denna fordning géaller miljokonsekvensbeskrivningar enligt 5 kap. lagen
(1987:12) om hushallning med naturresurser mm.

28

Ytterligare bestammelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 138
miljoskyddslagen (1969:387), 13kap. 198 vattenlagen (1983:291), 158
vaglagen (1971:948), 38 lagen (1997:439) om kommunal energiplanering,,
4 kap. 28 minerallagen (1991:45) och 258 naturvardsférordningen
(1976:484)Forordning (1992:445)

Gemensamma bestdmmelser.

128

En miljokonsekvensbeskrivning skall innehalla en motvierad redovisning av
alternativa lokaliseringar och utformningar samt uppgifter om konsekven-
serna av att den sokta atgarden inte vidtas. Om det ar andamalsenligt me
hansyn till syftet med miljokonsekvensbeskrivningen och exploaterings-
foretagets art behover inte alternativa lokaliseringar redovisas.

De myndigheter som i arenden som avses i 3-888 provar ansokningar or
koncession eller tillstdnd beslutar i varje enskilt arende vad miljokonse-
kvensbesrivningen skall innehalla.

Lansstyrelsen skall i sitt yttrande enligt 4-688 ange om den anser at
miljokonsekvensbeskrivningen ar tillracklig eller om den behdver kom-
pletteras. Forordning (1992:445).

138

I kungorelser om miljokonsekvensbeskrivningar skall anges var beskriv-
ningen halls tillganglig. Platsen for detta bor bestdammas i samrad mec
berérd kommunko6rordning(1992:445)

148

Boverket far i samrad med Statens naturvardsverk meddela foreskrifter for
verkstalligheten av denna forordniR¢rordning(1992:445)
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Kommunallag (1991:900)
1 kap.

48

Medlem av en kommun ar den som ar folkbokférd i kommunen, ager
fastighet i kommunen eller ar taxerad till kommunalskatt dar.

Medlem av ett landsting &r den som ar medlem av en kommun inom
landstinget.
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Radda Ulfhall, Langberget

och Strangnasmiljon
genom att gora jarnvagstunnel redan fran Ulfhalls allé

Sven Wimnell:

Komplettering 15 juni 2006. Sid 1501-1528
Med innehallsforteckning for sid 1501-1528

SVEN WIMNELL
Arkitekt SAR . Samhallsplaneringsforskare .



Innehall

1417-1436
1501-1507
1508-1518
1519-1521

1522-1524

1525-1527

1528

Sammanfattning om utredningar av Sven Wimnell
rorandeSvealandsbanan, E20 och RV55 genom
Strangnas kommun, till och med sidan 1408.

Kopia av brev till socialdemokraterna, folkpartisterna
och centerpatrtisterna i Strangnas kommun den 22
februari 1995

Invigningen av Strangnas station 9 juni 1997.
Banverket i broschyr i juni 2006.

Lat oss fa veta vad du tycker!

Banverket: Forstudie Svealandsbanan.
Kapacitetsforstarkning delen Sodertélje-Eskilstuna.
Slutrapport 20050104. Sid 50 om Strangnas
Forslag till ombyggnad i Strdngnas. 15 juni 2006 av
Sven Wimnell.

Pa grund av midsommarhelgen 2006 maste detta
avbrytas nu. Aterkommer eventuellt i juli.
(Undertcknat:

Stockholm den 15 juni 2006

Sven Wimnell

Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm.

sven.wimnell@telia.com)



Sven Wimnell:
Svealandsbanan, E20 och RV55

genom Strangnds kommun.

Jag har sedan flera ar foljt, kommenterat och givit forslag om planeringen
av Svealandsbanan genom Strangnas kommun och vagar mm i samband med
det, bl a genom brev och utredningar av olika slag stallda till banverket, kom-
munen och politiker m fl. Jag har behandlat bade planeringsforslag och plane-
ringsprocesser. Jag har gjort sammanstéllningar som jag &satt I6pande sidnum-
mer. Det jag skrivit foére 7 augusti 1992 finns huvudsakligen med i mina utred-
ningar fr o m 7 augusti 1992.

Innehallsforteckning.
Sid 1-60  Den 7 augusti 1992 om bandelen Grundbro-Strangnas.

61-72 Den 27 augusti 1992 om bandelen Strangnas-Eskilstuna med
kommentarer om det s k Farhusalternativet.

73-88 Den 31 augusti 1992 om bandelen Ryssjon-Grundbro.

89-95 Den 21 september 1992 om L&ggesta och trakten daromkring.

97-142 Den 2 oktober 1992 med anledning av Stréngnéas kommuns

remissyttrande till banverket om delen Grundbro-Eskilstuna,
med kritik av kommunens forslag.
143-147  Den 8 oktober 1992 om station vid Arja mm.

148- 206 Den 12 nov 1992 med lang genomgang av hela
jarnvagen, vagar mm genom Strangnas kommun.

148-150 Introduktion till sammanstéllningen den 12 november 1992.
151-153 Malarregionen, Stréngnés och Svealandsbanan.
154 Den statliga regionalpolitiken och Svealandsbanan.

155-156 Utdrag ur betankande 19 nov 1990 om jarnvagar kring Méalaren.

157-158 Avtalet om Svealandsbanan.

159-160 Svealandsbanan. Utdrag ur projektbeskrivning.

161 Svealandsbanan genom Strangnas kommun.

162-164 Langberget i Strangnas: En del av stadens arkitektur,en fin park
med kulturhistoriska varden. Ocksa allmant om stadslandskapet.

165 Den fysiska miljon i Strangnés tatort mm.

166 Hur Langbergsparken kom till.

167 Utdrag ur Strengnas Tidning1894 om Langbergsparken.
167 Utdrag ur Helge Ernebergs "Strangnasciceronen” 1946.

169-176 Historien om jarnvagen genom Langberget.

177-178 Tunnel genom Stadsskogen,sektion.

179-180 Kommunens daliga forslag genom Langberget. Plan och fasad.
181-186 Kommentarer till kommunens férslag genom Langberget.

185 En kort jamférelse mellan komunens férslag och banverkets
alternativ’Lang tunnel”.
186 Mitt forslag.

187-188  Mitt forslag till tunnel genom Langberget, sektion.
189-190  Mitt forslag till bana genom Ulfhall, plan.

191-192  Mitt forslag till tunnel genom Langberget, plan.
193-194  Bandelen genom Langberget och Stadsskogen, sektion.
195-196  Byggkostnader enligt Banverkets preliminéra utredningar
196-198  Byggkostnader, trafik och alternativ.

199 Andra bandelar.

200 Planering och projektering.
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201-202  Stationsomradet i Strangnas, mitt forslag.
203 Annat an Langbergsproblemet.
203-206  Angaende Svealandsbanan. Laggestastationen och daromkring.

207-294 _Sammanstallning den 25 april 1993 om hela Svea-
landsbanan mm inom Strdngnas kommunKommentarer
och férslag med anledning av banverkets sammanstallningar och
forslag med anledning av de remissvar de fatt pa utredningar.

207 Tidigare brevmottagare mm.

208-210 Kopia av brev 12 nov 1993 (sid 148-150)

211-214 Kopia av férord till vissa mottagare 12 november 1992.

215-230 Kopior av sid 151-166 :

215 Méalarregionen, Strangnas och Svealandsbanan.

218 Den statliga regionalpolitiken och Svealandsbanan.
219 Utdrag ur betdnkande 1990 om jarnvagar kring Méalaren.
221 Avtalet om Svealandsbanan.

223 Svealandsbanan, utdrag ur projektbeskrivning.

225 Svealandsbanan genom Strangnas kommun.

226-230 Langberget i Strangnas,en del av stadens arkitektur och
en fin park med kulturhistoriska varden.Ocksa allmant
om stadslandskapet

231-232  Sektion genom tunnel genom Langberget.

233-280 Nya kommentarer gjorda efter tillkomsten av banverkets
sammanstallningar om remissvar. De nya kommentarerna
ar placerade pa hogersidor och innehaller remissvar och
banverkets och mina kommentarer. P& vanstersidor finns
ritningar och en del kopior av tidigare kommentarer.

Hdgersidor:

235-236  Svealandsbanan, delen Strangnas-Eskilstuna. Bl a mina
inledande kommentarer om Stadsskogen och motesspar.

239 Bandelen Grundbro-Ryssjon. Bl a mina inledande

240 Bandelen Grundbro-Strangnas. Bl a mina inledande
kommentarer, bl a om Farhusalternativet, alt st och vast
vid Grundbro, korsningar med Stallarholmsvégen och
Loétvagen, samt sid 255-256 korsning med Mariefredsvagen.

259- Fotsattning pa mina kommentarer.
259 Bandelen genom Ulfhall, Langberget och Stadsskogen. SW-forslag
260 Det sk huvudalternativet (UA 1)
263 Alternativet "Kort tunnel” .Alternativet "Lang tunnel".
Strangnds kommuns forslag.
267 Banverkets forslag februari 1993.

271-272 En jamforelse mellan huvudalternativet och alternativen
“Lang tunnel och “Kort tunnel” i banverkets utredning juni 1992.

275-276 Enkelspéar-dubbelspéar pa bandelen mellan Kabi och Stadsskogen.
Enkelspars- och dubbelspéarsstation. Busslinjer och stationsomrade.
Perrongtyp.

279-280 Bandelen Grundbro- Ulfhall. Alternativ vast ar béattre an alternativ
Ost. Jarnvagens korsning med Stallarholmsvagen. Jarnvagens
korsning med Lotvagen. Den av banverket i februari 1993 foreslag-
na motesstationen.

Bandelen Ryssjon-Grundbro.

Vanstersidor (bilder):

233-234 Ritning Over jarnvag i Stadsskogen (kopia av sid 65-68 =141-142
och delar av text pa sid 61-63).

237-238 Ritning over Laggestaomradet (kopia av sid 205-206=93-94 kom-
pletterad med text)

242-242 Ritningar om Farhusalternativ och alternativ i kanten pa skjutfaltet.
(kopior av 171 och delar av 69-72).

245-246 Ritning om alt ¢st-alt vast (kopia av 103-104,byggd pa 7-8,11-12).
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249-250 Ritning om korsning Stallarholmsvagen och Létvagen.Métesspar.
(kopior av 11-18,som kompletterats).

253-254 Ritning om Strangnéas kommuns foérslag och SW-férslag till
korsning med Mariefredsvagen. (kopior av 123-124 = 179-180).

257-258 Ny ritning om bandelen Kabi-stationen med SW-forslag, banver-
kets alt Lang tunnel och banverkets forslag feb 93.(hopkopierat
av delar av 16-24= 133-136 och kompletterat).

261-262 Ny ritning om tunnlar mellan Kabi och stationen (bygger pa 131-
132=187-188 och text fran sid 198).

265-266 Ritning SW-forslag, station i LAngberget (kopior av 41-44=137-
140 och 135-136=191-192).

269-270 Kopior av text fran sid 195-197 om byggkostnader och trafik.

273-274 Ritning SW-stationsomrade (kopior av 201-202. 202=47 kompl).

277-278  Kopior av textsidor 10l-102, 105-106 om delen Grundbro-Ulfhall.

Hoger- och vanstersidor:

281-290 Ritningar om delen Ryssjon-Grundbro (kopior av 75-84) samt
kopior av delar av tillhérande text pa sid 73-74,87-90

291-294 En sammanfattning om Svealandsbanan. Svealandsbanan en kort
introduktion. Avtalet. Banverkets férslag. Planeringen av jarn
vagen. Demokratin. Vad bdr man gora nu ?

295-446 Sammanstéllning den 25 juli 1993 om hela jarnvagen
mm inom Strangnas kommun Foranledd av kommunens for-

slag den 12 april 1993, som en kort tid varit utstallda p& biblioteket
i Strangndas, samt banverkets och vagverkets forslag i juni 1993.

295-298  Svealandsbanan. En kort introduktion.

299-304  Svealandsbanan och vagar i Strangnas kommun. En kort 6versikt.
305-306  Busslinjer till ny jarnvagsstation vid Langberget i Strangnas.
307-310 Kommunens planering.

311-316  Skrivelse frén aktionsgruppen RADDA LANGBERGET.

317-348  Ritningar om jarnvagen genom Ulfhall, Langberget, Stadsskogen.

Tva alternativ jamfors:

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhélls allé till Stadsskogen.(SW-
férslaq)

Tunneldelen fran Ulfhélls allé till Sodertaljevagen ar cirka en fjar-

de del av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem

som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa Lang-

berget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvagen som i det andra
alternativet.

Alternativ med jarnvagen i dagen i kanten pa Langberget fram till
efter Sédertaljevagen och déarefter i tunnel till Stadsskogen.
Kostnaderna for delen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen, med
vagomlaggningar, nya overfarter, skyddsanordningar,bullerskarmar,
lagningar av terrangen etc kan antas bli minst lika stora som for
en tunnel mellan Ulfhalls allé och Sodertaljevagen.

317-318  SWe-alternativ med lang tunnel. Delen Ulfhall-Sodertaljevagen.
319-320  Banverkets alt. med lang tunnel i juni 1992.Ulfhall-Sodertéljev.
321-322  SW-alternativ med lang tunnel. Delen Ulfhall-Stadsskogen.
323-324  Alt. med banan i Langbergskanten.Delen Ulfhall-Stadsskogen.
325-328  SWe-alternativet med lang tunnel. Sektioner genom tunneln.
329-330  SWe-alternativet med lang tunnel. Delen genom Ulfhall.
331-332 Kommunens forslag april 1993 for delen genom Ulfhall.
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333-334
335-336
337-338
339-340
341-344

345-346
347-348
349-350
351-426

351-358

359-396
359

360

363-364
365-368
369-372
373-376
377-382
383

384

385-388
389-392
393-394
395

396

397-398
399-400
401-402
403-404
405-416
417-420

421-426
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SWe-alternativ: princip for stationsomradet i Strangnas.
Kommunens forslag i april 93 till stationsomradet i Strangnas.
SW-alternativet, stationsomradet i Strangnas,utredningsexempel.
Banverksforslag juni 1992: Strangnésstation med mellanplattform.
SW-forslag: principexempel till fasad och sektion for Strangnas-
stationen.

Kommunens vilseledande bild av Langberget i kommunférslaget.
Det verkliga utseendet av Langberget i kommunens forslag.

Banverkets och vagverkets forslag i juni 1993. Beskrivning, kom-
mentarer och alternativa forslag.
Banverkets och vagverkets forslag juni 1993.

Vad ar MKB? Syftet med systemhandlingar och miljokonse-
kvensbeskrivning. Redovisningen i det féljande. Aterstdende
planeringsarbete. Det uppkomna laget - med bl a kommentarer
om planeringsprocessen.

Banverkets forslag i juni 1993 fér delen Malmby-Hérad. Med E20
och RV55. Banverket foreslar bl a jarnvag i dagen i kanten pa
Langberget.

Nagra allmanna kommentarer om delen Ulfhall-Langberget.
Banverkets miljobeskrivning med kommentarer, mest om
Ulfhall- Langberget.

Perspektiv av Langberget i banverkets forslag juni 1993 med jarn-
vag i dagen i kanten pa berget.

Kopior av banverkets férteckning éver systemhandlingar och
allmanna delar av banverkets miljdkonsekvensbeskrivning.

Kopior av delar av banverkets MKB om Ulfhallsomradet.

Kopior av delar av banverkets MKB om Langberget.

Kopior av banverkets systemhandlingar, delen Ulfhall-Sodertélje-
vagen , med paritade SW-forslag.

Malmby-Ulfhall.

Stadsskogen och Lundaomradet.

Banverkets forslag juni 93. Oversikt i liten skala av delen
Malmby-Harad, med paritade SW-forslag.

Kopia av banverkets systemhandlingar foér delen genom Stadssko-
genmed paritade SW-forslag.

Lundaomradet, SW-forslag med jarnvag, E20, RV55 och andra
vagar m m.Med tillagg den 18 augusti 1993.

Lundaomradet, E20 och RV55.

Delen Lunda-Héarad.

Laggestaomradet.
Laggestaomradet, ritning med SW-forslag.Med tillagg den 18
augustil993.
Laggestaomradet, banverkets,vagverkets och kommunens forslag.
Arja-Lida-Jarsta.Banverkets+vagverkets forslag + tre SW-forslag.
E20 och jarnvagen fran Laggestabacken till Arja. Banverkets och
vagverkets forslag samt SW-forslag.
Jarsta-Malmby .Sid425-426 med tillagg den 18 augusti 1993.
Delen Jarsta- Grundbro vagbro.
Delen fran Grundbro vagbro till Stallarholmsvagen.
Alternativ vast &r battre &n alternativ Ost.
Jarnvagens korsning med Stallarholmsvagen.
Vra och Stallarholmsvagen.



427-430
431-446

447-468

A47-448

449-450

451-455
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Kopia av kommunens lagesrapport 12 april 93.
Stationsomradet i Strangnas. Kommunens reviderade forslag
12 maj 93och kommentarer och férslag med anledning av det.

Tilldgg den 2 sept 1993

Bandelen genom Ulfhall och LangbergetEn oversiktlig
jamforelse mellan banverkets och kommunens alternativ i juni
1993 medalternativ med tunnel som raddar Langberget

Bandelen genom Ulfhall och Langbergeked sam-
manfattning av kostnadsjamforelserEn dversiktlig jam-

forelse mellan banverkets och kommunens alternativ i juni

1993 med alternativ med tunnel som raddar Langberget.

Kostnader.
Avsnittet fran Ulfhalls allé till Vallbyvagen. En kostnadsjam-
forelse mellan banverkets och kommunens férslag och alternati-
vet med tunne fran Ulfhalls allé.
Schakt i banverkets forslag.
Schakt i alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé.
Kostnad i banverkets forslag.
Kostnader i alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé.
Utfall for denna jamforelse som ej omfattar allt.
Professor Stellan Lundbergs utredningar om kostnader for
Svealandsbanan.
Kostnader for station o d.
Kostnad for dubbelsparsstation.
Extra kostnader i banverkets och kommunens férslag.
Kostnader vid Mariefredsvagen fér bomanlaggning eller bro.
Ovriga kostnader i banverkets och kommunens forslag.
Sammanfattning av extra kostnader, och plusvéarden for alter-
nativet tunnel fran Ulfhalls allé.
Tunneln i Stadsskogen fran Vallbyvagen och vasterut.
Hanvisning till sammanfattningarna pa sidorna 447-450, mm.
Tillagg om motesspar dster om Laggesta.
Planering och demokrati.
Allmént om planering och demokrati.
Planeringen av banded paminnelse om 295-298,351-358.
Motet om del av Svealandsbanan, i Stréngnéas den 24 aug 93.
Konstateranden om Svelandsbanan.
Miljéskyddslagen.
Buller, bullerskydd, bullernormer.
Naturresurslagen.
Miljokonsekvensbeskrivningar.
Banverkets och kommunens informationsméte den 24 aug 1993.
Aterstdende planeringsarbeten.
Hanvisning till sidorna 295-446, isynnerhet dversikterna pa sid
295-298 och 351-358.

Tillagg till utredningen sid 295-446 den 25 juli 93.
Tillagg den 18 aug 93 pa sid 425-426 om banan vid Vra.
Tillagg den 18 aug 93, pa sid 393-394 om Lundaomradet.
Tillagg om motesspar 6ster om Laggesta.



468

469-516

469-480

481

482

483-492

493-500

501-508

509-516

517-630

517-520
521-522

523-524

525-526

527-534

535-536
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Stationsomradet i Strangnas och Langbergsproblemen
Med paminnelse om sidorna 433- 440 om stationsomradet och
Lanbergsproblematiken och 359-376 omUIfhall och Langberget.

Sammanstéllningar och PM 21 september 1993-
26 oktober 1993.

Angéende Svealandsbanan,vagar,miljoskydd, natur- och kulturvard
mm i StrAngnas kommun . En sammanfattning daterad 21
september 1993. Huvudsakligen lika med brev till statsradet
Gorel Thurdin den september 1993.

Kopia av brev frAn centerpartisterna i Strangnas kommun till
aktionsgruppen Radda Langberget ,dar centerpartisternas stodjer
mitt forslag om tunnel fran Ulfhalls allé.

Kopia av skrivelse till statsradet Gorel Thurdin fran aktionsgrup-
pen Radda Langberget vid hennes besok i Strangnas den 29 sep-
tember 1993.

Strangnas kommunfullméaktiges beslut den 21 september 1992

om Svealandsbanan och nagra turer darefter. En PM daterad den

14 oktober 1993.

Bilaga till foregdende PM = kopior av sid 179-186 = 123-130.

Svealandsbanans korsningar med véagar mellan Grundbro och
Sodertéljevagen. En PM daterad den 24 oktober 1993.

Brev till Samhéllsbyggnadsndmnden i Strangnéds kommun daterat
den 26 oktober 1993, med yttrande i samradet om tunneln genom

Stadsskogen.

Svealandsbanan och vagar i samband meign. Isynner-
het genom Ulfhall och Langberget. En sammanstall-

ning den 2 november 1993 med utgangspunkt fran

olkpartiets motion till kommunfullmaktige den 25
oktober 1993.

Folkpartiet kréaver i motionen att kommunstyrelsen ska lagga
fram tva kostnadsberaknade forslag till dragning av banan ge-
nom Ulfhall och Langberg, varav ett lika med Banverkets och
kommunens nuvarande forslag och ett forslag med lang tunnel
(jag forutsatter lika med lang tunnel enligt mitt forslag). Folk-
partiet vill darefter ha folkomrdstning om alternativen.

Svealandsbanan En Introduktion (Kopia av sid 295-298).

Motion till kommunfullméaktige i Strangnés fran folkpar-

tiet liberalerna, om Svealandsbd&mkommentatill motionen.
Kopia av motionen och kopior av tidningsartiklar om folkom-
réstningar.

Mitt forslag till tunnel fran Ulfhalls allé.

Ritningar som visar plan av mitt forslag till lang tunnel och plan
av Banverkets forslag till lAng tunnel i juni 1992.

Sektioner och fasader till mitt forslag till lang tunnel fran Ulfhalls
allélika med mina sidor 325-328 och 341-344.

Kopior av forteckningar 6ver méten mm om Svealands
banan enligt redogoérelsén E Schuch och S Arnboxgd kom-
munfullmaktigemdte den 25 oktober 1993.




Utdrag ur lagar och férordningar om hur man ska
planera med hansyn till miljén
537-538  Utdrag urplan- och bygglagen.
539-540 Kopia av broschyr fran Boverket, Kommunférbundet och Riks-
antikvarieambetet, om hénsyn, utformning och bevarande vid

planldggnindoyggande.

541-544  Milj6konsekvensbeskrivningar och miljéplaneringsprocesser.
Med utdrag ur lagen om hushalining med naturresurser och for-
ordningen om miljokonsekvensbeskrivningar.

545-546  Generaldirektorerna Gosta Blucher i Boverket och
Rolf Annerberg i Naturvardsverket kraver skarpta
krav for miljdanpassning av trafiksystem. Utdrag ur
en tidningsartikel de skrivit och kommentarer med an knytning
till planeringen av Svealandsbanan genom Stradngnés.

547-548 Malarregionen, Strangnas, Svealandsbanan och kost-
nader for banan._Utdrag ur mina sidor 151-164.
549-662 Kopior av sidorna 151-164.

549-551 Malarregionen, Strangnas och Svealandsbanan.
552 Den statliga regionalpolitiken och Svealandsbanan.
553-554 Utdrag ur betankande 19 nov 1990 om jarnvagar kring Méalaren

555-556 Avtalet om Svealandsbanan.

557-558 Svealandsbanan. Utdrag ur projektbeskrivning.
559 Svealandsbanan genom Strangnas kommun.

560-562 Langberget i Strangnas:En del av stadens arkitektur.en fin park
med kulturhistoriska varden.Ocksa allmant om stadslandskapet.
563-566 Kartor éver Strangnas fran 1870 till 1952.

567-568 Kopior av tva tidningsartiklar om tag i Malardalen.
Karta medestider.

569-578 Svealandsbanan , vagar, miljolskydd, natur- och
kulturdrd mm i Strangnas kommun.En sammanstallning
av vissa texter fran tidigare PM, med nya kompletteringar.

569 Banverkets och kommunens planeringar.
Brister i Banverkets och kommunens planeringar. Framst
Langbergs-
parken i Strdngnas

570 En enkel I6sning pa Langbergsproblemet

571 Varfor ar Banverkets- kommunens makthavare sd oférnuftiga?

572 Andra delar av Svealandsbanan &n delen genom Langberget
Aterstdende planeringsarbete.

573 Métesspar Gster om Laggesta.
Brister i planeringsprocesser och brister i férslag

574 Nagra punkter om banan genom Ulfhéll och Langberget.

575 Brister i planeringen av anslutningsbussar och anslutningstider
vid jarnvagsstationerna.

576 Byggkostnader i Stellan Lundbergs utredning.

Miljéskyddslagen.
577 Buller, bullerskydd, bullernormer.

578 Lansstyrelsen i Sédermanlands lan, PM om buller 20 sept.93.

Naturresurslagen.
Lansstyrelsens krav om planskilda korsningar mm.

1423



579-594  Snalheten bedrar visheten En sammanstallning av vissa
texter fran tidigare PM, med nya kompletteringar.

579 Snéalheten bedrar visheten i Strangnas.
580 Den synliga miljon.
581 Langbergsparken, tillganglighet mm.

Langberget - en plats forsocialt liv och for kroppens och
sjalens rkreation.

583 Restider, buller, ljusstérningar, sdkerhet mm.
Restiderna.

Bullret.
584 Ljusstorningar.
Sakerheten.
585 Avgaser.
Stationsbyggnaden.
586 Korsningen med Mariefredsvagen.
Svealandsbanans korsningar med vagar mellan Grundbro och
Sodertaljevagen. Ett kommunforslag.
Alternativet som raddar Langberget och korsningsproblemen
mellan Grundbro och Sodertéljevagen.

587-588 Karta med vagkorsningar i alternativet med tunnel fran
Ulfhalls allé.
589-590 Karta med vagkorsningar i nyssnamnda kommunforslaget.
591 Mariefredsvégen.
Rorelsemonster for trafiken.
592 Lotvagen. Landskapsbilden.
593 Barriarerna.
593 Jarnvagarnas barndom.
Kostnadsberdkningar fér stora projekt.
594 Kostnaderna fér Svealandsbanan.

595-596 Byggkostnader for olika delar Svealandsbanaenligt
Banverkets utredningar 1991-1992. Banverkets kostnadsberak
ningar for olika planskilda korsningar av Mariefredsvéagen.

597-604  Strangnas kommunfullméktiges beslut den 21 sept
1992m Svealandsbanan och nagra turer darefter.
En sammanstallning avvissa texter fran tidigare PM, med nya
kompletteringar, (Till framstallningen hér kopior av 493-500)

597 Kommunens remissyttrande mm.

601 Fullméaktigebeslutet.

602 Kommunens férhandlingar hésten 1993.
603 Kommunens planeringar.

604 Banverkets utredning juni 1992.

Banverkets forslag i de s k systemhandlingarna i juni 1993

605-610  Avsnittet fran Ulfhalls allé till Vallbyvagen. En sam-
manstallning av vissa texter fran tidigare PM, med nya komplet-
teringar.
605 Schakt i Banverkets forslag.
Schakt i alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé.
Kostnad i Banverkets forslag.
Kostnader i alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé.
Jamforelse som ej omfattar allt.
606 Kostnader for restidsforlangning.
Kostnader for station o d.
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607

608

609-610
611-616
611
612
613-614

615-630

631-636
631
633
634
635

636

637-668
643

645
649-654

655-656
657-668
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Kostnad for dubbelsparsstation.
Extra kostnader i Banverkets och kommunens forslag.
Kostnader vid Mariefredsvagen fér bomanaggning eller bro.
Ovriga kostnader i Banverkets och kommunens forslag.
Sammanfattning om extra kostnader o plusvérden i alternativ.
Tunneln i Stadsskogen fran Vallbyvagen och vasterut.
Sammanfattning av kostnadsberakningarna.
Banverkets invandningar mot kostnadsberakningarna.
Sammanfattning av kostnadsberékningarna den 2 sept 1993.
En justering av kostnadsberdkningarna den 2 september 1993.
Betongtunneldelen.
Tillaggskostnader i Banverkets systemldsningsforslag.
Tillaggskostnader for féorsamrade restider.
Sammanfattning av justeringarna i kalkylen den 2 sept 1993.
Sammanfattning av den, den 2 nov 1993, justerade kalkylen.

Svealandsbanan ch vagar i samband medien.
Isynnerhet genom Ulfhall och LAngberget.Samman-
fattning och kommentarer till sidorna 517-614.

Banverket och kommunen vill forstora Langberget och darmed

hela Strangnas.

Radda Langberget genom att bdrja tunneln redan vid Ulfhalls

allé. Och det blir billigare!

Planering och demokrati. En sammanstallning av
delar av tidigare sidor, bl a sidorna 456-466.
Allméant om planering.
Planeringen av Svealandsbanan. (Hanv. till 295-298,351-358)
Motet 24 aug 1993 om del av Svealandsbanan.
Det fattas en samordnande bra arkitekt. (Fran sid 299)
Informationsmaote 19 okt 93. Del av brev 26 okt 93 om sam-
rad om tunnel genom Stadsskogen (fran 509-516)
Om mina utredningar. Bl a uppgifter om utskick av mina
utredningar.

Angaende samrad om Laggestaomradet. 21 jan 1994.
Planskiss med forslag till tagstation och vagasidnm
Laggesta.

Svealandsbanan . Introduktion.

Nagot om planeringen i Strangnas kommun.
Kommunens idéer 1988. Komunens férslag 1991. Brev om
tunnel genom Langberget mm.Oversiktsplan juni 1992.
Mina utredningar pa sid 1-630. Aterstdende planeringsarbete.
Tunnel genom Langberget. Motesspar dster om Laggesta.
Station i Strangnas med enkelspar.

Planeringsprocesser.

Det sk MAHL-omradet,dvs omrédet Mariefred-Aker -Hedlandet-

Laggesta.

Mariefred. Hedlandet. Aker. Laggestaomradet. Utgangspunk-
ter for kompletterande férandringar i Aker.Landskap och
trafik. Bebyggelse i Aker. Ny tillfart till Aker. Kommentarer

och forslag.




663- 664
665-668

669-672

673-682

675-678
679-682

683-686
687-728
687-688

689-692

693-694
695-702

703-706

707-720
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Karta 6ver Aker-Laggesta.
Kommunens forslag till detaljplan fér Laggesta.

Angaende samrdd om MAHL-omradet. 2 feb 1994.
Har ingar sid 637-668, som kompletteras med sidorna 669-672.

Véag E20 Harad-Jarsta och del av RV55. Kommenta-
rer 2 jan 1994 till Vagverkets utredning 18 nov 93.

Kartor med férslag.

Kommentarer till foregdende bildsidor. RV55 och trafikplatsen
vid Eskils kalla. Trafikplatsen vid Lunda. Sammanfattning av
forslag.Till kommentarerna hor kartan sid 393-394 komplette-

rad jan. 1994.

Kopior av kartorna sid 675-678 med inritad moijlig-
het fér jArnvag intill ny planerad E20 Harad-Jarsta.

Angaendesamrad om Svealandsbanan genom Stréng-

nas.tagstation mm.4 februari 1994.
Introduktion och en tillbakablick med nagra miljoproblem i

Strangnas i det forgangna.

Svealandsbanan genom Ulfhall och Langberget i Strangnas.
En sammanfattning . Banverket och kommunen forstor i
sina forslag berget och Strangnasmiljon - rddda Ulfhall och
Langberget genom att borja tunneln redan vid Ulfhalls allé.
Svealandsbanan. Banverkets forslag till jArnvag genom
Strangnas kommun. Jarnvagens korsning med Mariefreds-
vagen. Alternativ med tunnel som raddar Ulfhall och Lang-
berget. Miljon, férdyringar och kostnadsférdelning. Lagar
och forordningar. Borja tunneln vid Ulfhalls allé!

Planeringsprocesser.

Nagot om planeringen i Strangnas kommun . En bakgrund

till problemet med jarnvag genom Langberget.

Kommunens idéer till dversiktsplan 1988. Kommunens for-
slag till 6versiktsplan 1991.Brev om tunnel genom Langber-
get. Oversiktsplan juni 1992.Banverkets forslag i juni 1993
ifrdga om Langberget. Mina utredningar pa sidorna 1-630.

Aterstdende planeringsarbete. Déliga planeringsprocesser
och dalig kompetens. Banverket. Strangnas kommun.

Banverkets forslag 1993.

Syftet med systemhandlingar och miljokonsekvensbeskriv-
ning. Banverkets miljokonsekvensbeskrivningar. Forslaget
till bana i kanten pa Langberget. Det fattas en bra samord-
nande arkitekt. LAngberget, en intressant och vacker miljo.

Ytterligare kommentarer om jarnvagen genom Langberget och

dess konsekvenser.
Snalheten bedrar visheten i Strangnas. Den synliga miljon.
Langbergsparken. Langberget - en plats for socialt liv och
for kroppens och sjalens rekreation.Restid, buller, ljusstor-
ningar, sakerhet mm. Bullret. Ljusstdrningar. Sékerheten.
Avgaser. Stationsbyggnaden.Detaljplanefdrslaget i januari
1994 . Furuledsbyggnaden. Trafik foéringen vid stationen.
Stationsomradet i SW-forslaget. Kvarteret Skuggan och
Langbergsgatan darintill. Kommunens planbeskrivning.
Samradsmoétet den 25 jan 1994.



721-726

727-728

729-730
730T
731-732

733-736

737-740

741-786

741-752
741-742

743-744
745-748

749-752

Trafiken, kostnader mm.
Kommunens forslag till jarnvag och stationsomrade bor
kasseras.Jag vill paAminna om Banverkets utredning juni 92
med verkets kommentarer om férslaget med tunnel genom
Langberget. Folj generaldirektérerna pa Boverket och Natur-
vardsverket och ta hansyn till hasa och miljo. Jarnvagsdrag-
ning séder om centrala Strangnas.Om jarnvagen ska ga ge-
nom centrala Stradngnéas ar det enda acceptabla alternativet att
dra den i tunnel redan fran Ulfhalls allé.

Plankarta med kommunens forslag till detaljplan for omradet

med taghallplatsen.

Angéende detaljplan for jarnvagstunnel genom Stads-

skogen i Strangnas kommun. Yttrande |l jan. 1994.
Komunens detaljplaneférslag.

Svealandsbanan genom Strangnéas kommun.
Introduktion till en sammanstélining den 21 februari 1994.

Nya sidor till sammanstéallningen: Makthavarna i Strangnas
kommun nar det galler jarnvagsproblemen.Banverkets personal.
Kommunens detaljplanearbete. Jarnvag intill E20 eller tunnel
fran Ulfhalls allé ar de enda alternativen.

Brev till Vagverket den 20 februari 1994 med sam-

manfattning om vagproblem.
E20,RV55. Grundbro-Ulfhall-Benninge. Jarnvagen genom cen-

trala Strangnas. Alt.jarnvag utanfor centrala Strangnas. Lagge-
sta-Aker-Mariefred,Lida. Laggestastationen och daromkring.

En sammanstallning den 10 mars 1994.

Nagra tillbakablickar och allmanna forutsattningar od

Svealandsbanan genom Strangnés kommun. Det stdrsta proble-
met ar banans dragning genom Langberget i Strangnas,men det
finns ocksa andra problem fran Laggestabacken till Harad.

Karta dver del av kommunen.

En tillbakablick med nagra miljoproblem i det forgdngna.
Jarnvagen genom Langberget i Strangnas.

Planeringar och planer i Strangnéds kommun.

Generaldirektdrerna Gosta Blucher i boveckBbIf Annerberg
i naturvardsverket kraver skarpta krav for miljpanpassning av

trafiksystem.
Generaldirektdrernas beskrivningar och krav nér det géller Svea-

landsbanan och nya vagar genom Strangnés kommun.

Grundlaggande om planering.

Svealandsbanan genom Strangnas kommun. En liten paminnelse
om konsten att planera och om planeringar som inte finns.

753-758 Om lagar ochforutsattningar, bl a avtalet om Svea-

753-756
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landsbanan.
Lagar och férordningar mm om planering och utformning.



Plan-och bygglagen.
Lag om hushallning med naturresurser.
Miljoskyddslagen.
Buller,bullerskydd,bullernormer.
Lansstyrelsen i S6dermanlands lan,PM om buller den 20sept 93.
Naturresurslagen. Lansstyrelsen om vagkorsningar mm.
Brister i planeringen av anslutningsbussar och anslutningstider
vid jarnvagsstationerna.

757-758 Méalarregionen, Strangnas och avtalet om Svealandsbanan.
Jarnvagar i Malarregionen.
Svealandsbanan AB och avtalet.
Strangnasmiljon.

759-766 Om forslag 1988-1994.
759-760 Forslag 1988-1992.
Banverkets utredning 1992.
761-766 Forslag 1993-1994.
Syftet med systemhandlingar och miljokonsekvensbeskrivningar
Banverkets miljokonsekvensbeskrivningar.
Forslaget med bana i kanten pa Langberget.
Langberget. En intressant och vacker miljo.
Station i Strangnas med enkelspar och med métesspar i Harad
och Malmby.
Motesspar oster om Laggesta.
Opinionen.
Mina utredningar 1994 till sid 740.
Aterstédende planeringsarbete.

767-786 Om kostnader.
767-772 Kostnader.
Kostnadsberakningar for stora projekt.
Kostnaderna for Svealandsbanan.
Fordyringar, andra jarnvagar och kostnadsansvar.
Kostnadsférdelningar.
Banverket letar pengar i vagkorsningarna.
En l&ng tunnel l6ser problemen.
Kommunens forslag till jarnvag och stationsomrade i Langber-
get bor kasseras.

773-786 Om brister i planeringsprocesserna, brister i forslag,
komunens detaljplanearbete, makthavarnakommu-
nen mm.

773-774 Brister i planeringsprocesser och brister i férslag mm.
Banverket.
Trafikeringsavtal. Forseninger.

775-776 Strangnas kommun.
Nagot om de politiska partierna.

777-778 Kommunens detaljplanearbete.
Detaljplan for Jarnvagstunnel genom Stadsskogen i Strangnas.
779-782 Kommunens samrad om Svealandsbanan genom Langberget i
Strangnas, tagstation mm.
SJ och Langberget.
Jarnvag sbder om Strdngnas.
Den lokala kollektivtrafiken.
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783 Detaljplan fér Laggesta.

784 Centerpartiet om vagar vid Laggesta.
785-786 Makthavarna i Strangnas kommun nar det géller jarnvagspro
blemen.

De ledande makthavarna och Langberget.
Mojligheter att 6verklaga.

787-836 Skrivelse till StrAngndskommun om utstéllt for-
slag till detaljplan for station mm vid LAngberget
788 De flesta vill ha tunnel i LAngberget.
790 Banverket anser att alternativet med lang tunnel ar det basta.

. Banverkets utredning juni 1992
. Banverkets forslag 1993.

792 Samradet,detaljplaneforslaget och bygglagen.
792 Brister i planeringsprocesser och brister i férslag.
793 Det finns bara tva acceptabla alternativ: antingen jarnvag ge-

nom centrala Strangnas och i tunnel fran Ulfhalls allé, eller
jarnvag i yttre lage sdéder om Strangnas.

794 Trafikeringsavtal. Férseningar.

795 Planeringslaget.
Svealandsbanan.

797 En tillbakablick med nagra miljéproblemn i det forgangna.
Jarnvagen genom Langberget i Strangnas.

798 Planering och planer i Strangnas kommun.

Generaldirektorerna i boverket och naturvardsverket kraver
skérpta krav for miljdanpassning av trafiksystem.

799 Konsten att planera.

801 Lagar, forordningar och avtal.

803 Gor tunnel genom Langberget fran Ulfhalls allé.

804 Langberget - en plats for socialt liv och for kroppens och
sjalens rekreation.

806 Buller, restider, sdkerhet mm.

808 Kostnader.

809 De ledande makthavarna och Langberget

811 Banverket och kommunen forstor i sina forslag Langberget

och Strangnasmiljon. Radda Langberget genom att borja tun-
neln redan vid Ulfhalls allé.

813-814 Kalkyler om kostnader.

815 Langberget: samhallets storsta, vackraste och mest egenartade
park.

817 Professorer i samhallsplanering och arkitektur féreslar tunnel
fran Ulfhalls allé.

818 Snalheten bedrar visheten.

. Puckelbanan pa Arlanda.
. Provisorisk station pa Arlanda som aldrig blev anvand.
. Klokheten vann med ett nytt battre provisorium pa Arlanda.
. Jarnvagen i Strangnés.
821 Fordyringar, prioriteringar, kostnadsférdelningar.
. Férdyringar, andra jarnvagar och kostnadsansvar.
. MéGtesspar Gster om Laggesta.
. Kostnadsférdelningar.
. En tunnel fran Ulfhalls allé |6ser problemen.
824 Opinionen.
824 Aterstdende planeringsarbete.
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825
827
828
830
831-836

837-844

837
838

839
840

841

842

843
844

845-899

901-952

901
903
904
905
909
911
912
914
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Miljokonsekvensbeskrivningar och miljéplaneringsprocesser.
Kommunens detaljplanearbete.

Man kan inte dela upp detaljplanerna s& som kommunen gjort.
Beslutsprocessen.

En kort sammanfattning till kommunen om detaljplanen med
station mm.

. Om detaljplaner mm.

. Bullret. Ljusstorningar. Elektriska stérningar .

. Den synliga miljon.

. Barriarefekter och forsamring av Langbergsparken.
. Kostnader for jarnvagsklésningen som féljer av detaljplanen.
. Restider, tagtider, lokal kollektivtrafik.

. Séakerhet.
. Stationsbygggnaden.
. Hissen och Skogshyddan.

. Omréadet utanfor stationen.

Skrivelse till StrAngndskommun om detaljplan

for Laggesta.
Angaende forslag till detaljplan.

Planeringslaget.

Svealandsbanan.
Aterstdende planeringsarbete. Trafikeringsavtal. Férseningar.
Nagot om planeringen i Strangnas kommun.

. Kommunens idéer till dversiktsplan 1988.

. Kommunens foérslag till dversiktsplan 1991.

. Oversiktsplan juni 1992.
. Brev om L&aggesta och delen Laggestabacken-Grundbro.

. Strangnas kommuns planering av det s k MAHL-omradet.
. Detaljplan for Laggesta.

Kommunens bemétande av mitt yttrande om Laggesta.
Kopia av brev frAin kommunen om 6versiktsplan for MAHL-
omradet.

Skrivelser till Strdngnas kommun, om MAHL-omra-
det. den 20 och den 31dec 1994. MAHL= Mariefred-

Aker-L 4ggesta -Hedlandet.

Skrivelse till L ansstyrelsen i S6dermanlands |an med

overklagande av detaljplan for del med tunnel fran

Sddertaljevagen till Stadsskogen.
Mina utredningar och motiv.

Néagra miljoproblem i Strangnas

Jarnvagen genom Langberget i Strangnas.

Planeringen av Svealandsbanan.

Kommunens detaljplanearbete.

Detaljplanedelen med station.

Detaljplanedelen med tunnnel vasterut fran Sodertéljevagen.
Lagar och férordningar mm om planering och utformning.

. Plan-och bygglagen mm.

. Miljoskyddslagen.

. Buller,bullerskydd,bullernormer




. Lansstyrelsen i Sédermanlands 1&an, PM om buller den 20
september 1993.

. Naturresurslagen.

. Lansstyrelsen om vagkorsningar mm.

. Brister i planeringen av anslutningsbussar och anslutnings-
tider vid jarnvagsstationerna.

920-922 Miljokonsekvensbeskrivningar och miljdplaneringsprocesser.
923 Ulthall-Langberget. Det storsta problemet &r banans dragning
genom Langberget i Strangnas.
924 Forslag 1988-1992.
. Banverkets utredning 1992.
927 Forslag 1993-1994.
. Syftet med systemhandlingar och miljdkonsekvensbeskriv-
ningar.

. Banverkets miljokonsekvensbebeskrivningar.
. Forslaget med bana i kanten pa Langberget.
. L&ngberget. En intressant och vacker miljo.
. Station i Strangnas med enkelspar och med motesspar i Harad
och Malmby.
. Motesspar Gster om Laggesta.
. Opinionen.

935 Kommunens samrad om Svea-landsbanan genom Langberget i
Strangnas, tagstation mm.

937 Jarnvagsdragning sdder om centrala Strangnas och jarnvagen
Grundbro-Aker.

939 Aterst&ende planeringsarbete.

940 Forteckning over utredningar av = Sven Wimnell om Svealands-
banan, E20,RV55 genomStrangnas kommun,till och med
sida 844 den 11 april 1994.

941 Tidigare skrivelser till LAnsstyrelsen i Sédermanlands 1&n
angaende Svealandsbanan,vagar,miljoskydd,naturskydd,natur-och
kulturvard o d i Strangnas kommun.

942 Utredningar od av Sven Wimnell efter 2 nov 1993.

945 Generaldirektorerna Goésta Blicher i boverket och Rolf Annerberg
i naturvardsverket kraver skarpta krav for miljganpassning av tra
fiksystem.

. Generaldirektdrernas beskrivningar och krav nar det galler
Svealandsbanan och nya vagar genom Strangnas kommun.

948 Kopia av skrivelse fram féreningen Strengnenses.

949 Slutklam till Lansstyrelsen: En kort samnmanfattning av det
forut anforda.

950 Avslutning av skrivelsen till LAnsstyrelsen.

951-952 Foto fran kyrktornet.

953-982 Skrivelse till Lansstyrelsen i S6dermanlands lan med
overklagande av detaljplan fér del medStrdngnés station

953 Mina utredningar och motiv.

955 Nagra miljoproblem i Strangnas

956 Jarnvagen genom Langberget i Strangnas.

957-962 En kort sammanfattning till kommunen om detaljplanen med sta
tion mm.

. Om detaljplaner mm.
. Bullret. Ljusstérningar. Elektriska stdrningar .
. Den synliga miljén.
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. Barriarefekter och férsamring av Langbergsparken.

. Kostnader for jarnvagsklésningen som foljer av detaljplanen.
. Restider, tagtider, lokal kollektivtrafik.

. Sékerhet.

. Stationsbygggnaden.

. Hissen och Skogshyddan.

. Omradet utanfor stationen.

963-966 Planeringen av Svealandsbanan.

967 Problem fran Laggestabacken till Harad.

968 Kommunens detaljplanearbete.

969 Angéende detaljplan for jarnvagens dragning genom tunnel
vasterut frAn Sodertaljevagen.

970 Angéende detaljplan for Strangnas station. Angaende lagar
och férordningar for planering.

971-977 Lagar och férordningar mm om planering och utformning.

. Plan-och bygglagen mm.

. Miljoskyddslagen.

. Buller, bullerskydd, bullernormer

. Lansstyrelsen i Sédermanlands 1&an, PM om buller den 20
september 1993.

. Naturresurslagen.

. Lansstyrelsen om vagkorsningar mm.

. Brister i planeringen av anslutningsbussar och anslut-
ningstider vid jarnvégsstationerna.

977-979 Miljokonsekvensbeskrivningar och miljdplaneringsprocesser.
971-979 Ar =914-922.

980 Ulfhall-Langberget.

981 En kort sammanfattning av det foérut anférda

982 Jag hanvisar ocksa till.

Avslutning av skrivelsen till Lansstyrelsen, med h&nvisning
till bilagor mm

Nva sidor i sammanstallningen 1 juli 1994

983- En inledande orientering.
983 Malarregionen och Svealandsbanan.
984 Banverkets och kommunens planeringar.
985 Langbergsparken i Strangnés.
986 En enkel I6sning pa Langbergsproblemet: gor tunnel.
988 Alternativet "Lang tunnel”. Banverkets forslag 1992 till tunnel
genom Langberget (Alt LAng tunnel).
989 Mitt forslag till LAng tunnel genom Langberget.
990 Varfor ar Banverkets och kanunens makthavare sé oférnuftiga ?
991 Opinionen.
Andra delar av Svealandsbanan &n genom Langberget.
992 Brister i planeringsprocesser och brister i forslag.
994 Man kan konstatera.
Hénvisningar.
995 SJ och Langberget.
998 Den lokala kollektivtrafiken.
999 Trafikféringen vid stationen.
1000 Stationsomradet i SW-forslaget
1001 Kvarteret Skuggan och Langbergsgatan darintill.
1004 Kommunens planbeskrivning.
1005 Kommunens miljékonsekvensbeskrivning.
1006 Den pa kommunens forslag ritade stationsbyggnaden.
1007 Samradsmotet 25 jan 1994
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1008

1011-1014

rekreation.

1015
1016-1018

1019-

1020-1050

1051-1079

1081-1097

1101-1156

1161-1224

1225-

12 sidor+
1301-1406
+1408

1407+
1409-
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Strangnas samhallsbyggnads kontors sammanstélining 29
april 1994 av synpunkter under utstélningen av detaljplanefor-
slaget for Strangnéas station.

Kompletteringar till samman fattningen pa sid 831-836 om
Banverkets och kommunens forslag for Ulfhall-Langberget.

. Den synliga miljon.

. L&ngbergsparken.

. Langberget - en plats for social liv och for kroppens och sjalens

. Restider,buller ljusstérningar.

. Séakerheten. Avgaser.

. Stationsbyggnaden.

Karta som visar indelning i detaljplaner vid Langberget.
Kommunens férslag till detaljplan upprattad i nov 1993 for
stationsomradet i Strangnas mm, reviderat 25 maj 1994,
Ytterligare kommentarer.

Skrivelse till Strangnas kommun den 18 dec 1994
angaende detaljplan for del med Mariefredsvagen och
Ulfhall mm

Skrivelse till Lansstyrelsen i S6dermanlands lan med

overklagande av detaljplan fér Lagggesta.

Skrivelse till Regeringen med 6verklagande av de-
taljplan for Lagggesta.

Skrivelse till Regeringen med éverklagande av de-
taljplan fér del med tunnel frdn Sodertaljevagen till
Stadsskogen.

Skrivelse till Regeringen med Overklagande av de-
taljplan fér del med Strdngnas station.

Skrivelser till Regeringen med dverklagande av Vag-
verkets beslut om korsningen mellan Svealandsbanan
och Stallarholmsvéagen.

Skrivelse till Lansstyrelsen med éverklagande av
detaljplan for Mariefredsvagen, Ulfhall mm

Se sarskild innehallsforteckning i sammanstéllning februari 1995
"Radda Ulfhall. LAngberget och Strangnasmiljon genom att géra
jarnvagstunnel redan fran Ulfhalls allé”.

Skrivelse till regeringen med dverklagande av detalj
plan fér Mariefredsvdgen, Ulfhall mm.

Ovanstaende forteckningfinns pa sidorna 1417-1431 i
Skrivelse till regeringen med 6verklagande av detaljplan for
Mariefredsvagen, Ulfhall mm.



Bilagor till brevet den 25 april 1993 till LAnsstyrelsen.
207-294 En sammanstéllning daterad 25 april 1993.

Dessutom féljande av sidorna 1-206:

Svealandsbanan och Ulfhall-langberget.
169-176 Historien om jarnvagen genom Langberget.
177-178 Tunnel genom Stadsskogen,sektion.
179-180 Kommunens daliga férslag genom Langberget. Plan och fasad.
181-186 Kommentarer till kommunens férslag genom Langberget.

185 En kort jamférelse mellan komunens forslag och Banverkets
alternativ’Lang tunnel”.
186 Mitt forslag.

187-188 Mitt forslag till tunnel genom Langberget, sektion.
189-190 Mitt forslag till bana genom Ulfhall, plan.

191-192 Mitt forslag till tunnel genom Langberget, plan.
193-194 Bandelen genom L&ngberget och Stadsskogen, sektion.
195-196 Byggkostnader enligt Banverkets prelimindra utredningar
196-198 Byggkostnader, trafik och alternativ.

199 Andra bandelar.

200 Planering och projektering.

201-202 Stationsomradet i Strangnas, mitt forslag.

Annat an Ulfhall-Langbergsproblemet.

203 Annat &n Langbergsproblemet.

203-206 Angaende Svealandsbanan. Laggestastationen och daromkring.

95 Del av 89-95:Den 21sept1992 om Laggedtakten daromkring

73-88 Den 31 augusti 1992 om bandelen Ryssjon-Grundbro.

61-72 Den 27 augusti 1992 om bandelen Strangnas-Eskilstuna med
kommentarer om det s k Farhusalternativet.

5-19 Del av Sid 1-60: Den 7 augusti 1992 om bandelen Grundbro-

Strangnas. Sid 5-19 galler huvudsakligen delen Grundbro-Ulfhall.

101-106 Del av 97-142 Den 2 oktober 1992 med anledning av Strangnas
kommuns remissyttrande till banverket om delen Grundbro-
Eskilstuna, med kritik av kommunens forslag. Sid 101-106 galler
delen Grundbro-Ulfhall.

ULfhall-Langberget
.21-40 Del av Sid 1-60 Den 7 augusti 1992 om bandelen Grundbro-
Strangnas. (37-38 utelamnad). 21-40 galller UlfhaLangberget.
107-120 Del av 97-142 Den 2 oktober 1992 med anledning av Strangnas
kommuns remissyttrande till banverket om delen Grundbro-
Eskilstuna, med kritik av kommunens forslag. 107-120 géller

delen Ulfhall-Langbergdtr finns bl a 113 -114. kommunens
férslagsritning hésten 199@A.23- 130 &ar= 179-186)

Grundbro-Ulfhall-Langberget.
47-58 Del av Sid 1-60 Den 7 augusti 1992 om bandelen Grundbro-
Strangnas. 47-58 galler Banverkets miljokonsekvensbeskrivning
till forslagen i juni 1992 och kommentarer till den.

Bilagor till brevet den 14 september 1993 till Lansstyrelsen.
295-446  Daterade 25 juli 1993.

447-468  Daterade den2 september 1993

Inlaga till Lansstyrelsen, dverlamnat personligen till arkitekt
Hagander den 4 december 1993.

517-630 Sammanstallning daterad 2 november 1993.
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Skrivelse till Lansstyrelsen den 18 maj 1994 med

overklagande av detaljplaneférslag for jarnvagstunnel fran
Sodertaljevagen till Stadsskogen i Strangnas.

901-952
Bilaga: en sammanstallning med
787-836 Yttrandelo april 1994 till kommunen om utstalld detaljplan for
Strangnas station.
837-844 Yttrande till kommunen 11 apr 94 om detaljplan Laggesta station.
741-786 samt ett antal aldre sidor i en sammanstélining den 10 mars 1993
enligt sarskild forteckning.

Skrivelser till kommunen (ingar i 6verklagandeakter till
Lansstyrelsen);

509-516  +bilagor: samrad tunnel mot Stadsskogen.

687-728  +bilagor: samrad Strangnas station.

729-730  +bilagor: om antagen detaljplan tunnel mot Stadsskogen. Bilagor se breven.
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Brev till politiker i Strangnas.

Till socialdemokraternai Kopia
Strangnas kommun

c/o Ingrid Faldt, Rydborgsvagen 22, 647 00 Mariefred.

Till folkpartisterna
| StrAangnas kommun

c/o Siri Dannaeus, Ekhagen, Malmby, 645 94 Strangnas.

Till centerpartisterna
| Strangnas kommun

c/o Torgny Jonsson, Morrar®, Aspo, 645 93 Strangnas.

Angaende Svealandsbanan och detaljplaner r
m i samband med Svealandsbanan.

Radda Ulfhallsomradet, Langberget och hela
Strangnasmiljon genom att ga in for tunnel redar
fran Ulfhalls allé. Det ar inte for sent.

Harmed 6verlamnas mina sidor 1301-1408. De har med brev der
7 februari 1995 gatt till Kommunstyrelsen i Strangnas kommun.

Det finns svara brister i planeringsprocesserna for banan ocr
det finns svara brister i de forslag till utférande som nu finns. De
varsta bristerna nér det galler delen genom Strangnas kommun finn
i samband med den del av jarnvagen som gar genom central;
Strangnas.
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Dar vill Banverket och kommunen nu dra jarnvagen pa sa-
dant satt att man forstor Ulfhallsomradet och Langbergsparken, son
kan betraktas som stadsparken i Strangnas. Langbergsparken ;
mer an en park, Langberget ar en intressant och vacker, oersattli
geologisk formation som ar en viktig del i stadens arkitektur. Nar
parken forstors forstor man darmed hela Strangnas. Langberget he
ocksa en viktig plats i stadens kulturhistoria och folklivshistoria.

Det finns ett alternativ till Banverkets och kommunens férslag
och det ar att dra jarnvagen i tunnel i berget. Eftersom Lang-
bergsparken bestar av ett berg som ar som gjort for att sprang.
tunnlar i ligger det mycket nara till hands att man lagger jarnvagen i
en tunnel istallet for att spranga bort kanten pa berget. Det blir
mindre bergssprangning och jordschakt i alternativet med tunnel
an i Banverkets och kommunens forslag.

Kostnadsberakningar visar att alternativet med tunnel blir billi-
gare &n Banverkets och kommunens forslag, bl a darfér att man |
deras forslag pa fem stallen foreslar dyra broar for att nodtorftigt
klara problem med korsningar mellan vagar och jarnvagen och bl &
darfor att man i deras forslag maste bygga dyra extra moétesspa
utanfor centrala Strangnas eftersom tagmoten inte kan ske vic
hallplatsen. | alternativet med tunnel genom berget uppstageinte
manga nackdelarna i Banverkets och kommunens forslag, och de
blir billigare.

Kommunfullmé&ktige har beslutat om detaljplan for tunnel mot
Stadsskogen och om detaljplan for del av Langberget mellan Ben
ninge och Sédertéljevagen, och har gjort det utan att ha kunskaj
om hur det blir vid Ulfhall. En sadan beslutsordning strider mot allt
fornuft och strider ocksa mot lagar och férordningar som finns och
som sager att man maste ha konsekvenserna klara fore beslut.

Med naturresurslagen finns sedan 1991 regler om miljokon-
sekvensbeskrivningar (MKB). Reglerna sager att MKB ska finnas
fore beslut. "Miljokonsekvensbeskrivningen skall mdjliggora en
samlad bedbémning av en planerad anlaggnings, verksamhets elle
atgards inverkan pa& miljon, halsan och hushallningen med
naturresurser.” "En miljokonsekvensbeskrivning skall innehalla en
motiverad redogorelse av alternativa lokaliseringar och utform-
ningar..”

Konsekvenserna ska redovisas i samhallsekonomiskt perspektiv
Man skall vid en samhéllsekonomisk beddmning rakna in alla kost-
nader, bade Banverkets investeringskostnader och driftskostnader,
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Strangndskommunens investeringskostnader och driftskostnadel
de tagforande bolagens kostnader, anslutningsbussbolagens kos
nader, allmanhetens kostnader och kostnader for intrang och ske
dor etc.

Nar fullméktige tog besluten om detaljplanerna f6r tunneln mot
Stadsskogen och delen vid Langberget fanns inte nagon MKB for
konsekvenserna vid Ulfhéll, det redovisades inga alternativ, varken
Banverket eller kommunen redovisade nagra kostnadskalkyler oct
fullméktige hade inte mojlighet fatta korrekta beslut.

Detaljplan for delen vid Ulfhall.

Nu har Samhallsbyggnadsnamnden gjort ett forslag for delen
vid Ulfhall och det foérslaget visar, att forslaget med jarnvagen ovan
jord genom Ulfhall och i kanten pa Langberget ar synnerligen
olampligt och inte bor komma till utférande.

Det ar inte for sent for kommunen att andra sig och ga in for
en l6sning med banan i tunnel fran Ulfhalls allé.

Jarnvagen bor inte ga i dagen genom Ulfhall och inte ligga i
dagen i norra kanten av Langberget. Man bor istallet enligt mina
forslag gora tunnel med dubbla spar fran Ulfhalls allé under
Langberget, gora station med dubbelspar under Skogshyddan me
ingdng fran Langbergsgatan mittfor Vitalisvagen. Tunnel bor
darefter fortsatta i tunnel vasterut mot Stadsskogen och mot
Eskilstuna. Tunneln fran Sddertéaljevagen mot Stadsskogen bol
laggas cirka sju meter lagre an i kommunens forslag till detaljplan
for den tunneln.

Skalet varfér man bor lagga banan i tunnel redan fran Ulfhalls

allé ar att man da bland annat

* far sammanlagd&ostnader som blir lagrean i kommunens for-
slag, och dessutom

* inte forstor miljon,

* inte forstor tillgangligheten till Langbergsparken,

* slipper tagbuller o d,

* klarar korsningar med vagar utan att behdva goéra stora vagom-
laggningar och bygga flera broar for den korsande trafiken,

* far bekvama vagar for fotgangare och cyklister,

* slipper gora sarskilda motesspar i Malmby och Harad,

* far en bra station som medger tagmoten och som innebar bra
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passagerarservice och kortast mojliga restider for tagresenarer
och for personer som reser med anslutningsbussar,

* far battre ekonomi for tagforande bolag,

* far battre ekonomi for bussbolag for anslutningsbussar,

* far battre sakerhet mot personskador,

* Far battre raddningsforhallanden vid olyckor i tunneln,

* far enklare och billigare projektering,

* far enklare byggande och mindre stérningar under byggtiden.
Forslaget med tunnel redan fran Ulfhalls allé Gverensstammer i

stort sett med Banverkets forslag till tunnel i Banverkets utredning i

juni 1992.

Mitt forslag med tunnel redan fran Ulfhalls allé

* innebar att tunneln borjar nagot langre dsterut an i Banverkets
forslag varvid storningar fran tdgen minskas,

* innebar att banans horisontalradie genom Langberget gors
storre med mojlighet till hégre hastighet pa tagen och sakrare
korning,

* och innebar att banan laggs langre in i berget sa att bergtack-
ningen blir battre och tunneln blir battre och billigare an i Ban-
verkets forslag.

* Innebar att banan gors med dubbla spar fran Ulfhalls allé till
Sodertaljevagen. Stationen vid Vitalisvagen under Skogshyddan
gors med dubbelspar fér tagmoten. Att utfora resten av banan frar
Ulfhalls allé till stationen som dubbelspér innebar en tamligen lag
extra kostnad. Genom dubbelspar Ulfhalls allé-Sodertaljevagen
forbattras raddningstjanstens mojligheter vid eventuella olyckor
inte bara nar det galler olyckor pa delen Ulfhélls allé-Soder-
taljevagen utan ocksd nar det géller olyckor pa delen Sddertélje
vagen-Stadsskogen.

Kommunen foreslar, att tva villor i kvarteret Arlan slopas. Om
man gor det kan tunneln laggas nagot hogre under kvarteret Arlar
an jag tidigare foreslagit, vilket kan foérbilliga tunnelalternativet.

Kommunens sektioner nu visar att berget vid Ulfhall har for-
manligt lage med hansyn till alternativet med tunnel fran Ulfhalls
allé. Overkant tunnel mellan Ulfhalls allé och cirka 100 m norr om
korsningen med befintliga Mariefredsvagen ligger ungefar pa
samma hojd som berget. Det innebér att man pa denna stracka ba
behdver sprdnga en ranna i berget lika med tunneltvarsnittet ocl
sedan bygga pa ett betongtak. Det ar alltsa tamligen billigt byggeri.
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Sprangningarna som behdvs pa denna del motsvarar ungefé
inte mer &n de sprangningar som behdvs for den nya Mariefreds
vagen i kommunens forslag.

Overkant berg ligger norr om den héar redovisade strackan
hogre an overkant tunnel, sa att tunneln tamligen snart kan gora
som bergtunnel.

Mina forslag finns péa bifogade ritningar.

Jarnvagen genom Ulfhall,Langbergebch Stadsskogen.

Nar kommunen behandlade detaljplanen som galler stations-
omradet fanns inte nagot forslag for Ulfhallsomradet. Detaljplane-
forslaget for stationsomradet visade, att forslaget med banan
kanten pa Langberget inte ar acceptabelt. Detaljplaneforslaget nt
for Ulfhallsomradet visar, att inte heller forslaget for Ulfhallsomradet
ar accceptabelt. De tva forslagen bildar tillsammans ett forslag sorr
ar i hogsta grad undermaligt.

Kommunens forslag till banans dragning genom Ulfhall och
i kanten pa Langberget ar en katastrof. Men det finns annu
mojlighet att undvika katastrofen om kommunens makthavare
vill det.

Jag foreslar att makthavarna besinnar sig och gar in for att
genomfora forslagret med tunnel redan fran Ulfhalls allé. Det &r
battre att &ndra sig nu &an att forstéra Strangnas for all framtid.

Kommunens forslag nu har tillkommit genom en serie miss-
uppfattningar och olyckliga omstandigheter. Banverket och
kommunens foretradare skyller pa varandra.

Chefen for Banverkets Ostra regionkontor Sven Barstrom har
framhallit att alternativet med tunnel redan fran Ulfhalls allé ar den
miljomassigt basta losningen, det ar inte kontroversiellt, menar han,
men anser att detta tunnelalternativ ar for dyrt.

Han har da jamfort med alternativet med plankorsning med
bommar vid korsningen med Mariefredsvagen. Emellertid &r plan-
korsning inte acceptabelt och da ska tunnelalternativet jamforas
med kommunens férslag till planskild korsning vid Mariefreds-
vagen.

En sadan jamforelse visar, att alternativet med tunnel fran
Ulfhalls allé blir billigare &n kommunens férslag. Och dessutom blir
det oandligt mycket battre i alla andra avseenden.

Men kommunen och Banverket tycks spela med att tunnel-
alternativet blir dyrare, dock utan att visa nagra kostnadsberak-
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ningar och hemlighdlla de berédkningar de eventuellt har. Kommu-
nen och Banverket ar inte trovardiga nar de antyder att tunnel-
alternativet blir dyrare.

Kommunens forslag med bana i kanten pa Langberget tillkom
mycket hastigt utan nagra avsevarda utredningar, och utan at
kommunfullméktige hade fatt klart for sig konsekvenserna.

En representant for Banverkets Ostra regionkontor har sagt mig
att Banverket frdgat kommunen om man inte borde utreda alter-
nativet med tunnel genom Ulfhall och Langberget som alternativ till
kommunens forslag till bana i kanten pa Langberget, men att kom-
munen da svarat att man inte ville ha ett sddant tunnelalternativ.

A andra sidan menar nagra av de mest ansvariga i kommunen a
de inte kan beddma Banverkets forslag och att de bara foljer
Banverkets rekommendationer. Fullméktigeledamoten Hans Marke
har pa fullmaktigeméte framhallit, att kommunen inte har kompetens
att beddma Banverkets forslag.

Ordféranden i Samhallsbyggnadsnamnden Kenneth Nilsson
har pa informationsmote forklarat att han inte kan bedéoma Ban-
verkets forslag.

Kommunfullmé&ktiges ordférande Leif Lindstrom har vid inter-
vju av redaktor vid Strengnas Tidning gjort uttalande som innebar,
att kommunen inte kan beddma Banverkets forslag; enligt tid-
ningen den 26 maj 1994:

"Kommunfullmaktiges stallningstagande beror pa tekniska for-
hallanden som vi har fatt redovisade, sager han. Sadana fragor hz
vi inte tillracklig kunskap om, dem maste vi 6verlata till Banverkerts
experter.”

Nils Henrik Schager, som varit ordférande i kommunens kom-
munikationsutskott, har i Strengnas Tidning den 3 september 1994
redovisat undersokningar han gjort.

Schager har efterlyst kostnadsberakningar for olika alternativ,
men har inte fatt nagra besked.

Schager skriver:” Projektchefen vid Banverket har vid for-
fraigan meddelat att ndgon sarskild kostnadersattning for tunnel
alternativet aldrig begarts av det enkla skalet att nagot tunnel-
alternativ inte pa allvar diskuterats.....”

Makthavarna i kommunen skyller pa Banverket och tycks
mena, att forslaget med bana i kanten pa Langberget kommer frar
Banverket, men Banverket fornekar, att forslaget med bana i kan-
ten pa Langberget ar Banverkets forslag. Banverket har velat
narmare utreda forslaget med tunnel fran Ulfhalls allé, men hindrats
av kommunen.
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Mina och Schagers utredningar visar tydligt, att planerings-
processen ar undermalig och att den lett till kommunens nuvarandk
katastrofala forslag. Det enda ratta &r nu att ga in for tunnel redar
fran Ulfhalls allé, det ar inte for sent .

Nu tycks makthavarna i kommunen mena, att det blir svara
férseningar om man inte boérjar bygga banan med de brister somnr
finns i deras forslag. Det ar ett resonemang som inte haller, ett
avhjalpande av bristerna i forslagen behdver inte innebara forse
ningar om Banverket inte saboterar planeringen, och aven om de
skulle bli férseningar ar det acceptabelt nar det galler en jarnvag
som ska vara i bruk kanske hundra ar framdver.

Kommunfullmaktige i Strangnas kan radda Ulfhall, LAngberget
och hela Strangnasmiljon genom att ga in for tunnel redan fran
Ulfhalls allé.

Professorer i samhallsplanering och i arkitektur foreslar tunnel
fran Ulfhalls allé.

Pa sidorna 1319-1322 ger jag exempel pa hur snalheten bedr:
git visheten och exempel pa hur klokheten kan forhindra daliga
resultat genom att andra daliga beslut dven om det ar i siste
minuten. Att dra jarnvagen ovan jord vid Ulfhall och i kanten pa
Langberget &r att lata snalheten bedra visheten. Det finns annu ti
att vara klok och dra jarnvagen i tunnel fran Ulfhalls allé.

Generaldirektorerna i Boverket och Naturvardsverket kraver att
de som genomfor trafikinvesteringar besinnar sig och tar hansyn till
miljovarden.

Jag héanvisar for ovrigt till de nu 6éversénda sidorna, som kan se:
som en kort sammanfattning av allt jag tidigare framfort pa 1300
sidor.

Den 22 februari 1995
Sven Wimnell
Arkitekt SAR. Samhallsplaneringsforskare.
Strangnaskannare.
Kommunmedlem i Strangnas nu och tidigare under 60 ar.
Fyrverkarbacken 40. 112 60 Stockholm.

Det hjalpte inte. Man byggde alternativ med Jarnvagen i dagen i
kanten pa Langberget och darefter i tunnel till Stadsskogen.
Kostnaderna for delen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen, med
vagomlaggningar, nya 6verfarter, skyddsanordningar, bullerskar-
mar, lagningar av terrangen etc kunde antas bli minst lika stora som
for en tunnel mellan Ulfhélls allé och Stédertaljevagen.
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Invigningen av Strdngné&s station 9 juni 1997.

09.40-10.28 Armens musikkar.
10.05-10.18 Konferencier Ulf Lindelow.
10.25-10.45 Armens musikkar framfor paradmarsch.
Kronikespelet Gustav Vasa med folje,
text Agneta Lundin.
Tal.
Kung Carl XVI Gustaf, invigningsceremoni
Fanfar specialkomponerad av Dag Lundin.
10.45 Armens musikkar avslutar invigningen m@dder-
manlands Regementes Paradmarsch.
Arrang0r: Strangnas kommun

Till Kommunstyrelsen i Strangnas.
645 80 Strangnas.

Tal vid invigningen av jarnvagsstationen i Strangnéas den 7

juni 1997.
Talen ar atergivna av Sven Wimnell fran koncept som erhallits fran

forfattarna.

Tal av Dan Sennerby, Banverket, Ostra regionen, Sundbyberg.

” Arade Strangnasbor, kommunrepresentanter, och invigningsdel-
tagare ...... Att fA aka tag.... att f& aka bekvamt, trafiksakert och
miljévanligt.... det vill alla. Men ...... Bilen star ju nara i garaget och
tagen ar langt borta. Man maste ju ta sig till stationen ock kanske
tom std och vanta en stund.

Ja sa kan det vara: ... De allra flesta maste aka med nagot fordon ti
jarnvagsstationen och byta till tdg. Bytet i sig uppfattas som en
olagenhet och i manga fall sa stor att man avstar fran tagresan.

Det racker darfor inte med en bra jarnvag utan det ar av storsta vik
att bytespunkten.... STATIONEN.. ger en mdjlighet till en bekvam
omstigning i en trevlig miljo. Desutom maste det kringliggande
trafiksystemet utformas sa att det blir latt att komma till bytes-
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punkten, ....med alla trafikslag. Allt detta kravs for att vi skall valja
taget.

Idag har vi alla samlats har for att inviga en sadan bytes-
punkt...Strangnas station.... Det ar en bytespunkt som ligger cen
tralt och som ligger mycket bra till i véagtrafiksystemet. Strangnéas
station far bra bussanslutningar och det finns goda och sakrz
mojligheter att cykla och ga till och fran stationen.

Strangnas station har kommit till stand genom ett gott samarbete
mellan manga parter och i vilkket kommunen haft en stor och viktig
roll. Jag vill ... & Banverkets véagnar....passa pa och talbaafor
detta goda samarbete ospeciellt Strangnds Kommun. ...Jag vill
dessutom gratulera kommunen till en mycket fin och d&ndamalsenlig
anlaggning,..Strangnas station.

P& mandag den 9 juni invigs nya Svealandsbanan och da komme
samarbetet att fortsatta --- denna gang mellan de olika trafikslager
och trafikforetagen.

Man kan da pa ett bekvamt och sakert satt ta sig till stationen oct
byta till tAg vare sig man kommer gaende, cyklande, med buss elle
med bil. Trafikslagen knyts samman i en modern och vacker
bytespunkt.

Ett ar sdkert:...Strangnas Station kommer att bidra till att fler
far mojlighet att aka det bekvama, trafiksakra och miljévanliga
taget.

Tack for mig.”

Tal av_Stefan Hammar, SJ Fastighetsdivision, Region Ost,
Stockholm.

"A SJs vagnar vill jag gratulera Strangnas kommun till detta

resecentrum och inte bara gratulera utan ocksa framféra berom fo
det utomordentliga satt som kommunen bade ufformat och
genomfort allt vad som ingar i detta omrade - inte minst denna péarla
i mitten - stationsbyggnaden .
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Strangnas gamla station upphoérde den 3 oktober 1983, for drygt 1:
ar sedan, da sista taget lamnade stationen - kanske nagon av er \
med da?

Det har hant mycket sedan den tiden, en utveckling som férmod-
ligen inte manga da anade - SJ har skaffat nya bekvama snabbta
Svealandsbanan har byggts och Strangnas anlagger detta moder
resecentrum med, som det ar tankt, latta och bekvama byten mella
buss, bil och tag.

Det ska forhoppningsvis ocksa locka till flitigt tagakande - t ex till
Eskilstuna, dit tar det 13 min, eller at andra hallet, till Stockholm 47
min, vill ni ga av i Laggesta tar det bara 7 min.

Taget gar alltsd mycket fort, 200 km pa de flesta strackorna, det ga
tyst, det ar bekvamt, det finns luftkonditionering i vagnara nu nar
hégsommarvarmen satter in!

S& nar nu kommunen har genomfort sitt projekt s& utomordentligt
val hoppas SJ givetvis ocksa att klara sitt atagande, att kora snabk
och bekvama tag sa att ni resenarer blir nojda.

Biljetter kommer att séljas i stationens cafeteria, men idag ar alla
valkomna att gratis provaka snabbtaget till Laggesta.

Avslutningsvis och aterigen vill SJ 6nska Strangnas lycka till med
resecentrumet och till er alla - gamla och nya, - vana och ovane
resenarer : lycka till med tagakandet. ”

Tal av Anna Zackrisson, Kommunalrad i Strangnas kommun.
(Konceptet, som enligt Anna Zackrisson broderades ut under talet)

INTET AR SOM VANTANS TIDER !

VANTAN HAR VARIT SOM EN JATTELANG GRAVIDITET.

SEDAN DEN 1/12 1992 HAR VI VARIT MED JARNVAG! | 4,5 AR
HAR VI VANTAT! FORVANTAN AR STOR, ORON FINNS DAR
OCKSA, HUR SKA DET GA? VAD KOMMER DETTA NYA ATT
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INNEBARA FOR OSS | KOMMUNEN ?

UNDER DEN SENASTE VECKAN HAR DET LEGAT | LUFTEN,
EN SPANNING, LITET NERVOSITET, EN KANSLA SOM INFOR
EN MYCKET VIKTIG HANDELSE, EN FODELSEDAG,
JULAFTON... DET NARMAR SIG! PA MANDAG BLIR VI
FORLOSTA!

VISST AR DET FEST IDAG! VI FIRAR | DAGARNA TRE! IDAG
INVIGER VI VARA STATIONER | STRANGNAS OCH |
LAGGESTA. VI PROVAKER EN STRACKA, LYSSNAR PA
MUSIK, SER TEATER OCH HAR ROLIGT TILLSAMMANS.

PA MANDAG GAR DET FORSTA TAGET FRAN STOCKHOLM.
VAR KOMMUN FORANDRAS. JAG VET INTE OM VI RIKTIGT

FORSTAR VIDDEN AV DET SOM JUST NU INTRAFFAR, VI
SKRIVER HISTORIA! VI HAR VISIONER, DROMMAR OCH
FORHOPPNINGAR! VI VET GENOM ATT TITTA |
BACKSPEGELN ATT GODA KOMMUNIKATIONER ALLTID

VARIT AVGORANDE FOR UTVECKLING. ORTER SOM VILL
LOCKA TILL SIG BOENDE OCH FORETAG MASTE HA GODA
KOMMUNIKATIONER. VI HAR LANGE VARIT EN CENTRALT
BELAGEN AVKROKDET AR VI INTE LANGRE! NU KAN VI

TILL FORETAGARE OCH BOENDE | OREBRO OCH |
STOCKHOLM SAGA: KOM HIT! TA TAGET! SNABBT,

BEKVAMT OCH RENT!

NY TEKNIK, NYTT SATT ATT ARBETA, TVA DAGAR HEMMA,
TRE DAGAR PA KONTORET, DATORN UNDER ARMEN, FAX,
TELEFON, INTERNET. DEN FRAMTID VI BRUKAR TALA OM
AR REDAN HAR. 45 MIN TILL STOCKHOLM, DRYGA
TIMMEN SA SMANONGOM TILL ARLANDA, 5 S UT |
VARLDEN. BO | SORMLAND, ARBETA | STOCKHOLM! VI
LEVER | EN SNABB FORANDERLIG VARLD, MEN ALLA
IDEER AR INTE NYA! IDEEN BAKOM JARNVAGEN AR
MYCKET GAMMAL. | ANTIKENS GREKLAND INSAG MAN
ATT DET VAR ENKLARE ATT DRA TUNGA SAKER AN ATT
BARA DEM. FOR ATT UNDERLATTA LA MAN AVLANGA
STENPLATTOR PA MARKEN, MAN URHOLKADE DEM FOR
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ATT HJUL SKULLE KUNNA PASSA IN DAR. DET FORSTA
TAGET VAR KONSTRUERAT!

RALSEN UTVECKLADES SEDAN | TYSKLAND OCH |
ENGLAND. PA 1500TALET VAR DEN AV TRA, PA 1 700TALET
AV GJUTNA JARNPLATTOR, PA 1 800TALET UTVECKLADES
DEN TYP AV RALS SOM FUN-GERAR AN IDAG.

TILL EN BORJAN DROGS TAGEN AV HASTAR, OXAR ELLER
AV MANNISKOR. 1804 KOM DET FORSTA LOKOMOTIVET. |
VAR GRANNSTAD ESKILSTUNA KONSTRUERADE MUNK-
TELL ETT ANTAL LOK SOM RULLAT PA VARA JARNVAGAR.

IDEEN ATT DRA JARNVAG TILL STRANGNAS AR OCKSA
GAMMAL! SJOVAGEN HAR HAFT STOR BETYDELSE | VAR
HISTORIA, MALAREN AR SAKERLIGEN EN AV ANLED-

NINGARNA TILL ATT STRANGNAS BLEV BISKOPSSATE
REDAN PA 1100TALET. SOMMARTID HAR DET ALLTID
VARIT LATT ATT TA SIG HIT, MILDA VINTRAR VAR DET
VARRE.

1872 KALLADE DAVARANDE DOMPROSTEN STROMBERG |
STRANGNAS TILL ETT JARNVAGSMOTE. MED SIG HADE
HAN ETT FORSLAG OM EN JARNVAG ESKILSTUNA-
STRANGNAS-AKER-MARIEFRED-SALTSKOG(I SODERTALJE),
EN DEL AV DAGENS SVEALANDSBANA! KOSTNADEN VAR
4,5 MKR. MYCKET PENGAR FOR 100 AR SEDAN. STADS-
FULLMAKTIGE | BERORDA STADER OGILLADE FORSLA-
GET. DET VAR DYRT OCH SKULLE KONKURRERA UT
BATTRAFIKEN. FORSLAGET GICK UPP TILL RIKSDAGEN,
MEN AVSLOGS. DOMPROST STROMBERG HANN BLI BISKOP
OCH KALLA TILL YTTERLIGARE TVA JARNVAGSMOTEN,
MEN DE FORSLAGEN, MED BANTADE KOSTNADER OCH
ALTERNATIVA STRACKNINGAR AVSLOGS OCKSA!

20 AR SENARE HADE POLITIKERNA | STRANGNAS SETT OCH
FORSTATT ATT ORTER MED JARNVAG VAXTE, OPINIONEN
VANDE, MAN INSAG NYTTAN. PARALLELLT MED DETTA
DISKUTERADES OCKSA KILEN-LUNDA-VAGENS BETYDEL-
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SE. AVEN HAR INSAG POLITIKERNA ATT VAGEN BEHOVDES
INFOR DEN FRAMTIDA UTVECKLINGEN!

DET FANNS EN KVINNA MED SOM HADE MYCKET STOR
BETYDELSE FOR AVGORANDET; GREVINNAN POSSE PA
AKERS STYCKEBRUK. HON SATSADE PENGAR OCH
AVGJORDE VAR STATIONERNA SKULLE LIGGA SA ATT
GREVEN OCH HON KUNDE STIGA AV OCH PA. SALUNDA
BLEV DET STATIONER | AKER, BYRINGE OCH | TAXINGE.
MARIEFRED OCH STRANGNAS FICK NOJA SUG MED
BIBANOR. SA KAN DET GA NAR MAN INTE KAN BESTAMMA
SIG! NU VAR BYGGET IGANG! DEBATTENS VAGOR
FORTSATTE ATT GA HOGA. VAR SKULLE STATIONEN |
STRANGNAS PLACERAS? NYGATAN, TINGSHUSET,
VISHOLMEN ELLER PA DJAKNEHOLMARNA? HADE MAN
RAD MED ALL MARKINLOSEN? KANNS DISKUSSIONEN
IGEN? DET STORMADE AVEN KRING STATIONSHUSET,

MANGA UPPLEVDE DEN SOM FUL. TIDTABELLERNA VAR
FEL, TAGEN GICK FOR SALLAN, DET VAR TRANGT; |
TIDNINGEN KAN MAN LASA OM UPPRORDA MANNISKOR
SOM FICK AKA | GODSVAGNEN DEN 4TIM LANGA RESAN
TILL STOCKHOLM. TAGET GJORDE 45KM/H, (ATT JAMFORA
MED DAGENS 200KM/H.) DET VAR OCKSA BEKYM-
MERSAMT ATT DET | SVERIGE VAR LOKAL TID, ALLTSA
OLIKA BEROENDE PA VAR DU BEFANN DIG. SA SMA-
NINGOM INFORDES DOCK SK BORGERLIG TID, DVS SAMMA
TID | HELA LANDET, DA VAR DET ENKLARE ATT PASSA
TAGEN! AVEN DEN HAR GANGEN HAR VI HAFT EN DEBATT
OM EX STATIONSLAGET, KRAV OM FOLKOMROSTNING MM,
DET VAR EN RIKTIG STRID. JAG AR MYCKET GLAD FOR ATT
STATIONEN HAMNADE CENTRALT OCH INTE UTE VID
FARHUSET, REDAN FOR 100 AR SEDAN BEGREP MAN ATT
EN STATION MASTE LIGGA CENTRALT!

JAG MINNS EN HOSTDAG 1992 NAR JAG, ULF LINDELOW,

JOHAN WERNER OCH ULF TOMNER, DA LEDAMOT AV SBN,

STOD VID SKOGSHYDDAN, ULF TOMNER REDOGJORDE FOR
SITT FORSLAG TILL STATIONSPLACERING, DAR LANGBERG-

ET SKONADES SA MYCKET SOM MOJLIGT, DE FLESTA
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TRADEN BLEV KVAR . DET BLEV ALEXANDERHUGGET SOM
LOSTE UPP DEN GORDISKA KNUTEN! FORSLAGET ANTOGS
AV KS/KF. RESULTATET KAN VI SE IDAG!

LANGBERGET HAR EN EGEN HISTORIA, FOR 100 AR SEDAN
FANNS INTE MANGA PARKER ELLER PROMENADVAGAR |
STADEN. DOMPROST STROMBERG ANSLOG 100KR, STADS-
FULLMAKTIGE BESLOT ATT MED DESSA MEDEL ANLAGGA
EN VAG FRAN CENTRUM TILL LANGBERGET. NAGRA AR
SENARE GICK STADENS PROVINSIALLAKARE UT MED ETT
UPPROP TILL STADENS ALLA MAN ATT HJALPA TILL MED
ATT ANLAGGA EN PARK! FRIVILLIGKRAFTER REDAN DA!
MAN ROJDE OCH PLANTERADE IN EK, LONN, BOK OCH
OXEL. EN DANSBANA BYGGDES, ETT LUSTHUS UPPFORDES.
OCH IDAG KAN VI NJUTAAV EN HANFORANDE UTSIKT FRAN
DE NYANLAGDA PROMENADVAGARNA.

STRANGNAS FRAMTID LIGGER | DESS HISTORBQ AR HAR
FORFLUTIT SEDAN TAGET KOM FORRA GANGEN, DEN
BANAN LADES NER FOR 14 AR SEDAN. SA VAD KOMMER
SVEALANDSBANAN ATT INNEBARA FOR VAR KOMMUN? VI
HAR BYGGT ETT MILJOVANLIGT ALTERNATIV FOR DET 21
‘A ARHUNDRADET. ETT KOMMUNIKATIONSMEDEL FOR
MANNISKOR PA VAG TILL ARBETE, STUDIER ELLER FOR
ATT TRAFFA ANDRA. VAR KOMMUN LIGGER STRATEGISKT
PLACERAD MITT | MALARDALEN, NARA TILL SAVAL
OREBRO SOM TILL STOCKHOLM ELLER TILL UPPSALA. VI
HAR EN STYRKA | VART VATTENNARA LAGE OCH DE
HARLIGA OMGIVNINGARNA OCH DE OLIKA KOMMUN-
DELARNA MED SINA OLIKA PROFILER. VI HAR MANGA
OLIKA FORETAG, MANGA SMA, MEN OCKSA FLERA
STORRE MED EN STOR UTVECKLINGSPOTENTIAL, VI HAR
CHANSEN ATT DAMMA AV EPITETET "SKOLSTAD", ETT NYTT
SATT ATT SE PA UTBILDNING IHOP MED FORETAGEN OCH
HOGSKOLAN. VI FAR PENDLINGSTID TILL EN STOR
ARBETSMARKNAD OCH VI MOJLIGGOR FOR ENSKILDA
OCH FORETAG ATT ARBETA FLEXIBELT PA ETT ANNAT
SATT AN FORUT. VI HAR VARIT "EN CENTRALT BELAGEN
AVKROK", MEN AR DET INTE LANGRE. VI HAR FATT
TOPPNOTERINGAR OM FORETAGSETABLERINGAR | EN
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NYLIGEN GJORD FRAMTIDSSTUDIE. PA MANDAG TAR DET
45 MIN ATT AKA FRAN STOCKHOLM TILL STRANGNAS,
HUSEN AR BILLIGARE HAR, NATUREN AR NARMARE OCH
VACKRARE, VI HAR BYGGBAR MARK, VATTENNARA

LAGEN. DOCK HAR VI EN BEKYMMERSAM EKONOMI-MEN

GENOM ATT SATSA PA UTVECKLING KAN WKAPA
INTAKTER!!!

DET AR NU JOBBET BORJAR! NU SKA VI VISA DE OLIKA
KOMMUNDELARNAS FORDELAR, VATTNET, SKOGEN, SKAR-
GARDEN, HISTORIEN, KULTUREN, VARA VERKSAMHETER
OCH VARA FORETAG!!

FRAN IDE TILL VERKLIGHET HAR DET VARIT EN LANG
HISTORIA. IDAG EN 115 KM LANG BANA, SOM TILL HOSTEN
FORLANGS TILL OREBRO OCH AVEN MED EN STRACKNING
PA NORRA SIDAN AV MALAREN. MED 55 BROAR, 7

TUNNLAR, DAR MAN ENBART | STRANGNASTUNNELN
SPRANGT BORT 135 000 M3 STEN ! VI HAR ETT MODERNT
STATIONSHUS SOM SMALTER VAL IN MOT DEN HAFTIGA
BERGVAGGEN. DET FINNS MOJLIGHET TILL EN KOPP KAFFE
OCH EN SMORGAS | VANTAN PA TAGET. DET FINNS INGEN
ORT | SVERIGE ATT JAMFORA SIG MED, DET FINNS INGEN-
STANS DAR MAN DRAGIT EN NY JARNVAGSSTRACKNING |
SVERIGE. VI FICK GA UTANFOR SVERIGES GRANSER, TILL
VENDOME UTANFOR PARIS, NAR VI SKULLE JAMFORA FOR
ATT SE VAD SOM KAN HANDA NAR KOMMUNIKATIONERNA
FORBATTRAS SA RADIKALT. MANGA FORETAG SOM TANKT
ATT ETABLERA SIG | PARIS ETABLERADE SIG ISTALLET |
VENDOM, DAR VAR DET BILLIGARE, NARMARE TILL ALLT
EN BATTER LIVSMILJO OCH DET SNABBGAENDE TAGET
MOJLIGGJORDE DEN NODVANDIGA KONTAKTEN MED
PARIS. VI HAR BILLIG ARBETSPLATSMARK, | TIDNINGEN
PRIVATA AFFARER PEKAS VI UT SOM EN AV TRE KOM-
MUNER SOM SANKT KOSTNADERNA FOR INVANARNA.

PA MANDAG INVIGS DEN FORSTA ETAPPEN, TILL HOSTEN
RESTEN. MANGA KREATIVA OCH FRAMSYNTA MANNISKOR
HAR VI ATT TACKA FOR DETTA. FOLKPARTISTEN KJELL
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JOHANSSON SOM MOTIONERADE | RIKSDAGEN OM
BYGGANDET AV SVEALANDSBANAN, TURE WARGLOO SOM

ARBETADE FOR SVEALANDSBANAN UNDER SIN TID SOM
KOMMUNALRAD, BENGT GUSTAVSSON, FD LANDSHOVDING

SOM STRED FOR SAVAL BANA SOM STATIONENS PLACE-
RING MITT | CENTRUM, ULF LINDELOW OCH LEIF LIND-

STROM UNDER FORRA MANDATPERIODEN.

TACK ALLA NI SOM ARBETATI PROJEKTET, SUSANNE, EINAR,
URMAS MFL PA SBNKONTORET, VIKTOR SOM JOBBAR MED
INVIGNINGEN...
TAGET GAR PA MANDAG, DA STIGER VI PA FOR ATT RESA IN |
FRAMTIDEN!! "

Tal av Leif Lindstrém, Oppositionsrad (s) i StrAngnés.

Strangnasbor och gaster i Strdngnas denna dag.

Vi skriver nu historia med de invigningar som skake under
dagarndre.

For att finna nadgon motsvarighet maste vi ga lite drygt 100 ar
tillbaka i tiden da var tidigare jarnvag och station invigdes. Det blev
naturligtvis stor besvikelse i Strdngnds nar sedan denna jarnvég
kom att laggas ner eftexastan90 ars drift. Denna besvikelse kom
dock att vandas till en kraftfull kamp fér en ny jarnvag, men som
denna gang inte enbart skulle komma till i form av ett stickspar till
Strangnas.

Det starkaste motivet var att binda samman Malardalen som nt
ocksa blir verklighet.

Nar man tar del av vad som historiskt skrivits om var jarnvag sa
kan man finna manga likheter med kampen som startade tidigt
under 1880 talet och den som startade omedelbart efter den senas
jarnvagsnedlaggelsen.

Faserna kan ocksa foljas fran 1880 talet aven om formerna ocl
forutsattningarna naturligtvis starkt skiljer sig at.

Nu star vi alltsa ater infor en invigning av bade jarnvag och
stationer. Vi har alla anledning att vara bade glada och stolta en da
som denna.
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Att vi idag kan std infor denna sa positiva invigning beror pa
manga samverkande faktorer.

Samarbetet mellan inblandade kommuner, landsting, lansstyrelser
Lanstrafik, Banverket och SJ har naturligtvis varit en avgérande
faktor.

Det kravdes oerhort mycket for att komma fram till beslut och
finansieringinte minst av denna nya jarnvag.

Nar val de o6vergripande besluten var tagna kom de mer
narliggande besluten att ta allt mer tid och inte minst debatt.

Det har under hela arbetet med att aterfa en jarnvag funnits el
total politisk uppslutning om detta men sedan har det funnits olika
alternativ vad galler placering och utférande.

Vi minns nog lite till mans kanske just detta med om stationen
skulle ligga centralt eller utanfér de centrala delarna.

Det bildades som bekant aven en aktionsgrupp RADDA
LANGBERGET.

Nar val beslut fattats om just Langbergsplaceringen kom manga
aktioner igang 6ver sjalva utformningen.

Perioden 1992-1993 var darfor kanske den mest slitsamma fol
saval politiker som kommuninvanare och direkt berorda av
konsekvenserna av denna nya jarnvag.

Det var naturligtvis mycket svarare och mer patagligt nar det
konkret handlade om de exakta dragningarna och utformninger
och inte minst inlésen och forandringar av fastigheter m.m.

Debatterna under aren har dock kunnat ske i god anda och me
hdg moral.

Det ar fantastiskt att kunna fa denna station sa centralt och me
ett sa tilltalande utseende.

Naturligtvis kommer det bara att bli battre och battre nar alla
planteringar med mera kommer till sin ratt.

Aven utsiktsmojligheterna frdn Langberget blir langt mycket
battre an tidigare.

Det finns naturligtvis manga som skulle vilja ta at sig &ran cver att
vi nu ater far en fin och val fungerande jarnvag i kommunen.

Det finns naturligtvis inte vare sig nagon person eller ens politiskt
parti som kan ta at sig aran av detta.

Nej, det ar just samarbetet och engagemanget 6ver tiden som ge
resultat.

Jag vill darfor passa pa att ge en eloge till alla inblandade politiker
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oavsett partitillnérighet for det fantastiska arbete for en jarnvag som
skett under tiden.

Projektet Svealandsbanan ar utan tvekan det storsta enskild
projektet i Strangnas kommuns historia.

Ett projekt av denna omfattning staller naturligtvis ocksa mycket
stora krav pa kommunens anstallda inom olika verksamhetsom-
raden.

Jag tycker, att alla Ni som direkt har varit inblandade i detta arbete
kan stracka pa Er lite extra och gladjas 6ver att Ni sa galant hai
klarat denna sa svara och stora uppgift pa ett sa bra sétt.

Nu har vi under en tid haft de sista finputsningarna och star alltsa
infér sjalva invigningen.

Det kan latt tyckas, att da kan man dra sig tillbaka och ta det lite
lugnare.

| verkligheten maste det bli precis tvartom.

Det & Nu som vi maste ga over i nasta skede och aktivt
marknadsfora Strangnds sa att investeringen av en ny jarnvag
ocksa medfor den nytta som vi alla hoppats pa.

En avgoérande faktor for hur utnyttjandet av jarnvdgen kommer
att bli &r naturligtvis priset.

En av de narmaste uppgifterna for oss politiker blir darmed att
arbeta for att jarnvagen ater skall bli folkets jarnvag.

Det ar darfor synnerligen viktig att paverka dessa fragor pa det
Nationella planet.

Jag hoppas mycket pa den nya jarnvagen.

Samtidigt hoppas jag pa att vi Strangnasbor tillsammans ska ta p.
0ss uppgiften och ansvaret for att marknadsfora Strangnas pa e
bra séatt i vara omvarlskontakter.

Jag vill uppmana alla att aktivt ta del av alla aktiviteter under
invigningsdagarna och naturligtvis att s& manga som mojligt deltar
vid huvudinvigningen av sjalva banan pa mandag.

Leif Lindstrom
Oppositionsrad Socialdemokraterna
1 997-06-07

Anna Zackrisson eftertrddde UIlf Lindeléw som tillsammans
med Leif Lindstrdom hade ansvaret for att kommunen accepte-
rade en undermalig och miljéforstérande utformning av jarn-
vagen och stationsomradet vid Langberget enligt sid 1370 C.
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Banverket i broschyr i juni 2006

Lat oss fa veta vad du tycker!
Banverket planerar for dubbelspar pa vissa strackor av jarnvagel
mellan Soédertalje, StrAngnas och Eskilstuna

Svealandsbanarsom bland annat gar mellan Sodertalje-Eskilstuna,
ar enkelsparig och byggd for att klara entimmestrafi k. Behoven ar
storre &n s, och idag gar aven extratag vid rusningstid. Det for mec
sig problem med manga forseningar. Banverket planerar for dubbel-
spar langs vissa strackor av Svealandsbanan for att minska forse
ningarna och ge mojlighet till 6kad turtathet.

Bakgrund

Under 1990-talet ersattes den gamla jarnvagen mellan Soédertalje
och Eskilstuna med en ny enkelsparig bana. Langs banan finn:
kortare strackor med dubbelspar dar tdgen kan moétas. Den enke
spariga banan racker inte for de behov som finns idag. Darfér plane
rar Banverket for dubbelspar pa vissa strackor av den del av
jarnvagen som gar mellan Sodertélje och Eskilstuna. Det nya spare
kommer att byggas tatt intilldet befintliga sparet. Malet ar att
komma till ratta med forseningarna langs Svealandsbanan och att g
majlighet till 6kad turtathet. | forsta hand gora mojligt for halv-
timmestrafi k med extratdg under rusningstid. For att klara detta
behovs en dubbelsparsstracka nagonstans mellan Strangnas o
Kjula och en forlangning av den dubbelsparsstracka som idag fi nns
vid Laggesta. Banverket undersoker olika alternativ déar dubbel-
sparsstrackorna kan placeras.

Det finns 1450 miljoner kronor i Banverkets investeringsplan av-
sattfor detta. Dessutom undersoker vi dubbelspar pa i princip helz
strackan. Det skulle ge mdjlighet till kvartstrafik. Men de pengar
som finns i investeringsplanen racker inte till dubbelspar hela
vagen.

Sa fungerar Banverkets planering

Nar vi planerar nya jarnvagar sker det i fl era olika steg. En viktig
del i arbetet ar att samla in information fran omgivningen, fa in
synpunkter och férankra arbetet. Forst undersoker vi om en idé a
tankbar under ett idéskede. Dérefter studeras i en forstudie ett anta
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olika forslag for att se vilka som ar genomforbara. | nasta steg —
jarnvagsutredningen— galler det att komma fram till vilket forslag
som ar bast, utifrin manga olika intressen som vags samman. De
valda forslaget ska fungera tekniskt och kunna byggas till en rimlig
kostnad. Vi forsoker ocksa att valja ett alternativ som paverkar -,
friluftsliv och landskap sa lite som moijligt. | en jarnvagsplan utfor-
mar vi darefter alla detaljer i den l6sning som har valts.

Vad hander nu?

Vi haller pa och arbetar med jarnvagsutredningen. | det har skede
valjer vi vilket alternativ som arbast. Bland annat gor vi noggranna
studier dar vi undersoker hur langa dubbelsparsstrackorna behove
vara for att ge majlighet for olika nivaer pa turtathet. Vi undersoker
ocksa hur resandet langs Svealandsbanan kan se ut i framtidel
Kansliga miljoer maste vi ta sarskild hansyn till. Genom Strangnéas
till exempel ar det svart att bygga dubbelspéar, och dar behalls
enkelsparet. Ett dubbelspar for med sig att broar maste breddas elle
ersattas med nya. Langs Svealandsbanan finns inga jarnvagsove
gangar dar jarnvag och vag mots i samma plan. Ur sakerhetssyn
punkt ar det bra. | utredningen bjuds allmé&nhet, kommuner, lans-
styrelser, andra myndigheter, fastighetsagare och tagoperatorer i
till samrad.

Vad kan du paverka just nu och vad vill vi veta av dig?

Du har lokalkdnnedom och kan delta i samradet med din kunskap
Till exempel kan du ha idéer om hur det nya sparet kan dras, pa vil-
ken sida det bor ligga om det befintliga sparet. Du kan ha syn-
punkter pa att det inte ar bra att bygga for nara vissa platser
Kanske har du kunskaper om det lokala vaxt- och djurlivet som du
vill formedla. Eller sa vill du bara veta mer om var utredning. Det &r
ocksa intressant att veta vilka behov och prioriteringar som du som
ar resenar gor.

Hur tar vi hand om och bearbetar dina synpunkter?

| arbetet med jarnvagsutredningen kommer olika alternativ att stu-
deras. Alla idéer och synpunkter som kommer fram bearbetas. Vi tal
reda pa vad utbyggnaden kostar och om den tekniskt gar at
genomfdra. Hur blir turtatheten och risken for forseningar vid olika
alternativ? Hur paverkas landskapsbilden och det lokala vaxt- och
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djurlivet? Finns vattendrag eller fornlamningar i narheten som vi
behover ta hansyn till? Forandras problemet med buller fér dem son
bor langs jarnvagen? Dessa och fl er fragestéllningar vager vi
samman for att komma fram till vilket alternativ som &ar bast. Allt
detta material samlas i var utredning och var redovisning fran sam-
radet. | detta fall drar vi inte jarnvagen langs nagon ny strackning,
sa paverkan pa landskapet och miljon blir begransad.

Valkommen till samradsmaten

EskilstunaTorsdagen 1 juni 2006 Oppet Hus 17.00 - 19.00 Mote
19.00 - 21.00 Hogskolans lokaler, Smedije gatan37, Eskilstuna
NykvarnOnsdagen den 7 juni 2006 Oppet Hus 17.00 - 19.00 Méte
19.00 - 21.00 Bjorkestaskolans matsal, Tjusarstigen 39, Nykvarn
StrangnasTorsdagen den 8 juni 2006 Oppet Hus 17.00 - 19.00
Mote 19.00 - 21.00 Thomasgymnasiets aula, Regementsgatan 1C
Strangnas

Tidplan

| Banverkets investeringsplan finns 1450 miljoner kronor avsatta
for utbyggnaden mellan aren 2010 och 2015. Jarnvagsutredninge
ska vara klar varen 2007. Du kan lamna dina synpunkter pa moten
eller skicka dem via epost eller brev senast den 22 juni 2006, sa a
vi kan ta med dem i var redovisning av samradet. Det gar aven br:
att lamna synpunkter senare under utredningen. Banverket Ostr
banregionen "Svealandsbanan” Box 1070, 172 22 Sundbyberg
E-post: ostrabanregionen@banverket.se. Tel 08-762 20 20

Fax 08-762 52 10

Kontaktpersoner
Har du fl er fragor kan du vanda dig till Jim Johansson Tel: 08- 762
24 19 jim.b.johansson@banverket.se

Har kan du finna mer information:

Banverket www.banverket.se — se rullisten "Byggprojekt A-O”,
bladdra dig ner till Svealandsbanan. Dar kommer vi att ha datorgrafi
k som visar hur turtatheten paverkas av var dubbelsparsstrackorna
placeras.
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Banverket: Forstudie Svealandsbanan.
Kapacitetsforstarkning delen Sodertéalje-Eskilstuna.

Slutrapport 20050104.

Sid 50:

Pa sidan 50 i utredningen finns ovanstaende karta och forsla
enligt féljande sidor. Forslagen visar sektion genom stationen vid
Langberget i Strangnas.

Ett forslag visar en komplettering av det befintliga med en enkel-
sparstunnel i berget.

Ett annat forslag visar en komplettering med ett spar ute pa gata
norr/éster om det befintliga sparet.

Inget av forslagen ar bra.
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Sid 50:
Utredningsalternativ 3 (UA 3) forts.

Nytt dubbelspar mellan Malmby och Harad

genom Strangnas, langd ca 6.5 km

Denna del omfattar strickan fran Malmby och genom
Strangnas och med anglutning till betintligt métesspar i
Hiarad. Det mya sparet torlages preliminart pa sodra
sidan och gar dartar | tunnel genom Strangnas. Det nya
sparet farlages i tunnel troligtvis under Langberzet och
vidare parallellt med befintlizg tunnel och nwvnnar i
Stadsskogen. Under Langberget vid den muvarande
stationen laggs en nv plattform 4 at Strangnds station
fir tvi sidoplattformar. Den miya plattformen under
Lingberget Sppnas upp mot befintlig station med
Oppringar {or ljusinsldpp. Den fireslagna utform-
ningen ir att betrakia som en Snskvird utformning
med tanke pd miljd och intring,

Lél"ﬁ':‘lh':‘::m’zl\/\

Myt apar i tunnel

Ew fusnsldpp
Statianshuz

Hiled pp 37, Principlisaing med iy enkelsparstvnned
wieker Langbereel PlovsRild pleatformsffivbinde lve dy
inite rechovisaed Skeda ca 100 000
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Sid 50:

En amnan lsning kan vara att by gga en helt oy
dubbelspdrig station i tunnel under Lingberget. En
tredje losning som behdver studeras vidare 4r att helt
ornvandla stationsmilidn med nvtt dubbelspidr som inte
paverkar Langberget alls,

Oavsett hur sparuthy ggnaden genomifrs 1 String-
nis beddms padverkan pd den totala miljon 1 Stringnis
bli ntvcket stor. Paverkan vid en ny tunnehatby genad
genom Strangnas blir omfattande under byggtiden. En
ny tunnel genom Straingnis ar ocksd torknippade med
stora genomférandeproblem och projektrisker avseende
tid och kostmad.

Slaponshus

Mytt enkalzpar

Bild nr 38, Principldsning med mif spdde kring be fintlis
Stetionsins, Plemskiled plest forms v binde Ive dv inte
regbovisad Skedler e 107 0060
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Forslag till ombyggnad i Strangnas

Banverket har begart synpunkter fére den 22 juni 2006:
Radet ar att jarnvagen genom Strangnas bor byggas om till
det forslag som beskrevs i sammanstéliningen februari 1995.
Dvs ta bort sparet i kanten pa Langberget och gor en dubbel-
sparstunnel fran Ulfhalls allé under Langberget till en station i
berget med ingang ungefar mittfor Vitalisvagen. Fran stationen
ansluts sparen till den befintliga ensparstunneln vasterut mot
Eskilstuna, eller gors en extra tunnel vasterut séder om den
befintliga sa att det blir dubbelspar dar ocksa.

Déar dubbelsparen i den nya tunneln gar i dagen vid Ulfhalls
allé fortsatts med dubbelspar sdoderut mot Laggesta. Da man far
dubbelspar vid stationen och tag kan vanta dar kan man i
varsta fall acceptera att man fran stationen och vasterut har
bara den befintliga ensparstunneln. Man kan darfor bérja med
att gora dubbelsparstunneln under Langberget och skjuta pa
framtiden att gora en ny extra ensparstunnel vasterut bredvid
den befintliga ensparstunneln.

Broarna vid Ulfhall rivs och kanten pa Langberget ordnas
sa att den i mojligaste man blir som innan man férstorde Lang-
bergskanten. Tegelmuren utanfér Skogshyddan rivs och berget
nedanfor tacks med jord och gronska. Den nuvarande stations-
byggnaden rivs.

Stationen bor utformas i princip enligt sidan 1341 A. Men for
att gora anslutningen till tunneln vasterut sa billig som moijligt laggs
sparoverkant vid plattformen pa +11,5 (ej +10,0). Plattformens
vastra ande laggs vid 50+50 enligt banverkest langdmatt pa banan
(Banverkets systemhandling 1993-06-21 Parm 2 Ritningar blad 93)

Hojningen av banan ger inte lutningsproblem soéderut mot
Malmby eftersom lutningen i tunneln dar ar 10-13 promille. Fran
vastra plattformsanden gors tunneln vasterut med lutning 15 pro-
mille och ansluter till den befintliga tunneln vid 50+500. Se ritning
pa sidan 1527.

Entrén till stationshallen fran gatan ligger vid gatan pa 17,3.
Hallgolvet stiger sedan inat berget. Sparoverkant ligger pa 11,5 ocl
taget ska ha 5,9 m utrymme i hojd. Hallgolvet kan vid forsta sparet
ligga pa +17,7
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Alternativ med hel tunnel frdn Ulfhalls allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertéljevagen ar cirka en tred-
jedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingdng mittfor Vitalisvagen som i det
andra alternativet.

(1341 A) 1526
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen ar cirka en tred-
jedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingadng mittfor Vitalisvagen som i det
andra alternativet. Forslag i juni 2006 av Sven Wimnell.
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P& grund av midsommarhelgen 2006 maste detta avbrytas
nu.

Aterkommer eventuellt i juli.

Stockholm den 15 juni 2006
Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm.
sven.wimnell@telia.com
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Radda Ulfhall, Langberget
och Strangnasmiljon

genom att gora jarnvagstunnel redan fran Ulfhalls allé.

Sven Wimnell:

Komplettering 4 december 2006: Sid 1529 -

Med innehallsforteckning for sid 1529 -

SVEN WIMNELL
Arkitekt SAR . Samhallsplaneringsforskare .



Innehall

1529
1530
1531
1531

1532
1532
1532

1533
1534

1535

1537

1539

1540
1548
1551
1553

1556

Titelsida: Komplettering 4 december 2006
Innehallsforteckning

Kopia av brev till Ostra banregionen 060615.
Kopia av brev frdn Ostra banregionen 060629

Fran banverkets hemsida banverket.se 061202
Forstudie Svealandsbanan.

Svealandsbanan. Sodertalje-Eskilstuna.

Sida uppdaterad 30 okt 06.

Banverket. Broschyr, november 2006.
Bild 1 och 2 fran banverket éver Svealandsbanan.

Eskilstuna - Kuriren. http://ekuriren.se
Artikel om Svealandsbanan.

Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé till Stads-
skogen.Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen ar
cirka en tredjedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper
man alla problem som uppstar i alternativet med jarnvagen i
dagen i kanten pa Langberget. Stationen har ingang mittfor
Vitalisvagen som i det andra alternativet. Férslag 15 juni och
4 dec 2006 av Sven Wimnell.

Sektion genom den foreslagna nya tunneldelen fran stations-
plattformens vastra &nde och vasterut med anslutning till be-
fintlig tunnel.

Brev till SJ i februari och april 1994.
Samradsméte med allmanheten i Strangnas
Samradsmote med allménheten i Nykvarn
Samradsméte med allmanheten i Eskilstuna

Aterkommer nér banverket har ndgot nytt att beratta.
Stockholm den 4 december 2006

Sven Wimnell

Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm.

sven.wimnell@telia.com
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Kopia av brev till Ostra banregionen 060615.
ostrabanregionen@banverket.se

“ 060615 Till Ostra banregionen .

Harmed en pdf-fil med forslag till ombyggnad av jarnvagen i Strangnas
Stockholm den 15 juni 2006

Sven Wimnell

Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm

sven.wimnell@telia.com”

Kopia av brev frédn Ostra banregionen 060629.
Subject: SV: 060615 till ostra banregionen fr SW

From: <jim.b.johansson@banverket.se>

Date: Thu, 29 Jun 2006 12:38:19 +0200

To: <sven.wimnell@telia.com>

CC: <diariet.sundbyberg@banverket.se>, <christer.fiellman@banverket.se>,
<Katharina.Nyberg@WSPGroup.se>

“BRO 05-76/SA20

Hej! Tack for 6versdnda synpunkter. Det ar ett mycket digert material.
Vi kommer att studera materialet och ha det i atanke i vart vidare arbete.
Med vanlig halsning

Jim Johansson Utredningsledare

Banverket. Ostra Banregionen. Sektionen for strategisk planering
Box 1070, SE-172 22 SUNDBYBERG. Besodksadress: Rosengatan 8
Tfn. 08-762 24 19. Mobil 070-762 24 19. jim.b.johansson@banverket.se

>-----Ursprungligt meddelande-----

>Fran: Region Ostra, BRO

>Skickat: den 19 juni 2006 09:50

>Till: Johansson Jim, BROTU

>Amne: VB: 060615 till ostra banregionen fr SW
>Hej,

>V.b inkommen e-post: BRO 05-76/SA20

>Mvh >Christina, diariet

>-----Ursprungligt meddelande-----

>Fran: Sven Wimnell [mailto:sven.wimnell@telia.com]
>Skickat: den 16 juni 2006 15:41

>Till: Region Ostra, BRO

>Amne: 060615 till ostra banregionen fr SW

>060615 Till Ostra banregionen .

>Harmed en pdf-fil med forslag till ombyggnad av jarnvagen i Strangnas
>Stockholm den 15 juni 2006

>Sven Wimnell

>Fyrverkarbacken 40

>112 60 Stockholm

>sven.wimnell@telia.com “
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Fran banverkets hemsida banverket.se 061202

Foérstudie Svealandsbanan.Kapacitetsforstarkning, delen Sdédertélje -
Eskilstuna. Slutrapport 2005-01-04. (PDF 4,2MB)

Svealandsbanan. Sddertéalje-Eskilstuna. Sida uppdaterad 30 okt 06.

Pa jarnvagen mellan Sodertalje-Eskilstuna planerar Banverket dubbelspé
och sidospar pa vissa strackor for att minska forseningarna och ge mojlighe
till 6kad turtathet.

Svealandsbanan, som bland annat gar mellan Sodertalje-Eskilstuna, &
enkelsparig. Idag trafikerar fler tdg banan an vad den &r byggd for. Forse:
ningarna ar manga. Malet ar att komma till ratta med férseningarna langs
Svealandsbanan och att ge mgjlighet till 6kad turtathet, i férsta hand halv-
timmestrafik med extratdg under rusningstid. Banverket utreder olika alter-
nativ dar strackorna med dubbelspér ar olika langa. Ett alternativ som ocks:
studeras ar dubbelsparsstracka mellan Sodertalje och Ryssjobrink ocl
kortare sidospar dar tag kan motas i Grundbro, Strangnas och Barva.

Banverket arbetar med en jarnvagsutredning dar det galler att komma fran
till vilket forslag som &r bast, utifran manga olika intressen som véags
samman. Det valda forslaget ska fungera tekniskt och kunna byggas till er
rimlig kostnad. Vi forsoker ocksa att valja ett alternativ som paverkar
ekosystem, friluftsliv, landskap och de boende sa lite som mgjligt. | detta fall
drar vi dubbelsparsstrackorna tatt intill det befintliga sparet, sa paverkan pé
landskapet och miljon blir begransad.

Tidplan. Jarnvagsutredningen ska vara klar 2007.

Kostnad. Det finns 1450 miljoner kronor avsatta i Banverkets inve-
steringsplaner mellan 2010 och 2015. De pengarna racker till utbyggnad a
dubbelsparsstrackor.

Senast uppdaterad den 30 oktober 2006

Valkommen till kompletterande samrad
Banverket har i juni hallit samrad om dubbelsparsstrackor langs
Svealandsbanan. Nu haller vi ett kompletterande samrad dar vi tar upp et
alternativ med dubbelsparsstracka mellan Sodertélje och Ryssjobrink oct
sidospar dar tdg kan métas i Grundbro, Strangnéas och Barva.
Tid: Tisdagen den 14 november 2006. Oppet hur fran kl. 17 och presenta
tion kl. 19. Plats: Thomasgymnasiets aula, Regementsgatan 10 i Strangnas.

Mer information
Anteckningar fran samradsmaoten:
Strangnas 8 juni (PDF 24 kB)
Nykvarn 7 juni (PDF 24 kB)
Eskilstuna 1 juni (PDF 24 kB)
Banverket planerar for dubbelspar och sidospar pa vissa strackor a
jarnvagen mellan Sddertélje, Strangnas och Eskilstuna (1 kB)
Broschyr, november 2006
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Broschyr, november 2006.

Banverket planerar for dubbelspar och sidospar pa vissa strackor a
jarnvagen mellan Sodertélje, Strangnéas och Eskilstuna (PDF1 MB)
Bl a:

“Bakgrund

Under 1990-talet ersattes den gamla jarnvagen mellan Sodertélje ocl
Eskilstuna med en ny enkelsparlg bana. Langs banan finns kortare strackc
med dubbelspar dar tdgen kan motas. Den enkelspariga banan racker in
for de behov som finns idag. Darfor planerar Banverket for dubbelspar pa
vissa strackor av den del av jarnvagen som gar mellan Sodertalje oct
Eskilstuna. Det nya sparet kommer att byggas intill det befintliga sparet.

Malet ar att komma till ratta med forseningarna langs Svealandsbanan ocl
att ge mojlighet till 6kad turtathet. | forsta hand géra mojligt fér halvtim-
mestrafik med extratdg under rusningstid. For att klara detta behovs fler
dubbelsparsstrackor langs banan, se bild 1.

Ett alternativ som ocksA studeras &r att kombinera dubbelspars -strack
mellan Sodertalje och Ryssjobrink med kortare sidospar dar tdg kan motas
Grundbro, Strangnas och Barva, se bild 2.

Det finns 1450 miljoner kronor i Banverkets investeringsplan avsatt for
detta. Dessutom undersoker vi dubbelspar pa i princip hela strackan. De
skulle ge mojlighet till kvartstrafik. Men de pengar som finns i investe-
ringsplanen racker inte till dubbelspér hela vagen.

Sa fungerar Banverkets planering

Nar vi planerar nya jarnvagar sker det i flera olika steg. En viktig del i
arbetet ar att samla in information fran omgivningen , fa in synpunkter och
forankra arbetet. Forst undersoker vi om en idé &r tankbar under et
idéskede. Darefter studeras i en forstudie ett antal frAin omgivningen, fa in
synpunkter och forankra arbetet. Forst undersdker vi om en idé ar tankba
under ett idéskede. Darefter studeras i en forstudie ett antal forslag for att s
vilka som ar genomforbara.

| nasta steg — jarnvagsutredningen — galler det att komma fram till vilket
forslag som ar bast, utifrdn manga olika intressen som vags samman. De
valda forslaget ska fungera tekniskt och kunna byggas till en rimlig kostnad.
Vi forsoker ocksa att valja ett alternativ som paverkar ekosystem, friluftsliv
och landskap s& lite som majligt. | en jarnvagsplan utformar vi darefter alla
detaljer i den |6sning som har valts.

Vad hander nu?

Vi haller pa och arbetar med jarnvagsutredningen. | det har skedet-véljer vi
vilket alternativ som &r bast. Bland annat gor vi noggranna studier dar vi
undersoker hur langa dubbelsparsstrackorna behoéver vara for att ge moj
lighet for olika nivaer pa turtathet. Vi studerar ocksa alternativ som kombi-
nerar dubbelsparsstracka med sidospar dar tdg kan motas. Vi undersok
ocksa hur resandet langs Svealandsbanan kan se ut i framtiden. Kanslic
miljoer maste vi ta sarskild hansyn till.

Ett dubbelspar for med sig att broar maste breddas eller ersattas med ny
Langs Svealandsbanan finns inga jarnvagsovergangar dar jarnvag och vé
mots i samma plan. Ur sakerhetssynpunkt &r det bra.

| utredningen bjuds allmanhet, kommuner, lansstyrelser, andra myndig-
heter, fastighetsagare och tagoperattrer in till samrad. Vi har i juni haft sam-
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rad i Eskilstuna, Strangnas och Nykvarn om de olika dubbelsparsstrackorna
Nu haller vi ett kompletterande samrad i Strangnas for att kunna ta upp et
alternativ som kombinerar dubbelsparsstracka med Kkortare sidospar dar ta
kan motas i Grundbro, Stradngnés och Barva ....................

Du kan lamna dina synpunkter pd motena eller skicka dem via e-post elle
brev senast den 6 december 2006, sa att vi kan ta med dem i var redovisnir
av samradet. Det gar aven bra att lamna synpunkter senare under utrec
ningen. .

Banverket Ostra banregionen "Svealandsbanan” Box 1070, 172 22
Sundbyberg. E-post: ostrabanregionen@banverket.se.

Kontaktpersoner

Har du fler fragor kan du vanda dig till Jim Johansson Tel: 08- 762 24 19
jim.b.johansson@banverket.se

Bjorn Eklund Tel: 08-762 24 1lijorn.eklund@banverket.se

Har kan du finna mer information: Banverket www.banverket.se — se
rullisten "Byggprojekt A-O”, bladdra dig ner till Svealandsbanan.”

Billd 2

I Befintlig dubbeiSporssiracka I ClubbedSporsstrackor som utreds I SHoospir sam WETetds

Copyriaht Lantmateriet 2006
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Eskilstuna - Kuriren. http://ekuriren.se
Grundad 1890 | Telefon: 016-15 60 00

NYHETER | STRANGNAS ONSDAG 15 NOVEMBER 2006:

Jarnvag insprangd i berget ett av Banverkets tva alternativ

En tunnel insprangd i Langberget med plattform for av- och pa-
stigande kan bli 16sningen nar Banverket ska forbéattra turtatheten
pa Svealandsbanan.
- Det ar ett av tva alternativ som aterstar, sager Jim Johansson,
projektledare pa Banverket.

| somras presenterade Banverkets jarnvagsutredning en forstudie med ti
alternativ for att 6ka turtatheten och punktligheten pa Svealandsbanan. N
har utredningen kommit in i ett nytt skede dar bara tva alternativ aterstar. Ett
av dem fanns med redan i forstudien. Det andra, dar stationen i Strangna
far ytterligare ett spar insprangt i Langberget, ar nytt.
- Fordelen med Strangnasalternativet ar att vi far en motesplats dar tage
anda stannar for av- och pastigning, forklarar Jim Johansson.

Oppet moéte for intresserade

Nyheten presenterades for ett 20-tal intresserade pa ett Oppet mote
Thomasgymnasiets aula i gar kvall.

- Eftersom det ar ni som paverkas mest av forslaget med ett handgriplig
ingrepp i Strangnas valde vi att lagga moétet har.

Tanken &r att bygga ytterligare ett spar genom Strangnas, som bérjar nag
hundra meter fore Sodertaljevagen. | héjd med kyrkogarden ska spéare
sedan ga in i en tunnel genom Langberget for att mynna ut en bit in i der
existerande jarnvagstunneln.

Inne i den nya tunneln byggs en plattform for av- och pastigning i hojd
med den nuvarande stationen. Den nya plattformen nar man genom e
gangbro over det existerande spéaret och in i berget.

- Dubbelsparet genom Strangnas innebar dessutom att en ny bro ove
Sodertaljevagen maste byggas, papekade Jim Johansson.

| Strangnéasalternativet ingar ocksa att Svealandsbanan far dubbelspar fré
Laggesta och &nda in till Sodertélje. | dag ar det dubbelspar bara frar
Laggesta till Ryssjobrink mellan Laggesta och Nykvarn.

Ytterligare tva motesplatser - vid Grundbro och Barva - ingar ocksa i
Strangnasalternativet.

Langre stackor dubbelspar

Det andra alternativet innebar att Banverket istéllet for flera motesplatser
bygger langre strackor med dubbelspar. Har far hela strackan L&aggesta
Nykvarn och Harad-Kjula parallella jarnvagsspar.

- Bada alternativen har for- och nackdelar, men bada klarar utokning av
trafiken till halvtimmesavgangar och att halla restiden en timme mellan
Eskilstuna och Sodertélje.
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Byggstart 2010

Nu har allménheten pa sig till den 6 december att komma med synpunkte
pa de tva alternativen. | januari/februari stélls alternativen ut, samtidigt som
berérda kommuner och lansstyrelser far séga sitt.

| maj nasta ar ska Banverket bestamma sig for vilket alternativ man ske
satsa pd, sen vidtar detaljplanearbeten och upphandlingar innan det &ar da
for byggstart, forhoppningsvis nagon gang runt 2010.

Banverket har 1,45 miljarder kronor for projektet.
Tomas Widmark
tomas.widmark @ ekuriren.se
0152-474 07

Kontakta eller tipsa oss:

Epost:strangnas @ ekuriren.se

Tel: 0152-47405

SMS:

Skriv EK STR och ditt tips (max 160 tecken).
Skicka sedan ditt SMS till 72 680.

(kostnad 5 kr. Telia: 6,50 kr)

Banverket har inte publicerat ndgot om métet i Strangnas 14 novem-
ber 2006, inget om banverkets forslag d& och inget om vad som sades.
Strangnas kommun har pa sin hemsida inget om det. Det som finns
tillgangligt &r bara Eskilstuna-Kurirens artikel har ovan.
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Forslag 061204 till ombyggnad i Strdngnas.

Banverket har begart synpunkter fore den 6 decmber 2006:
Radet ar samma som den 15 juni 2006 och ar att jarnvagen
genom Strangnas boér byggas om till det forslag som beskrevs i
sammanstallningen februari 1995. Dvs ta bort sparet i kanten pa
Langberget och gor en dubbelsparstunnel fran Ulfhalls allé
under Langberget till en station i berget med ingang ungefar
mittfor Vitalisvagen. Fran stationen ansluts sparen till den
befintliga ensparstunneln vasterut mot Eskilstuna, eller gors en
extra tunnel vasterut soder om den befintliga sa att det blir
dubbelspar dar ocksa.

Dar dubbelsparen i den nya tunneln gér i dagen vid Ulfhalls
allé fortsatts med dubbelspar soderut mot Laggesta. D& man far
dubbelspar vid stationen och tdg kan vanta dar kan man i
varsta fall acceptera att man fran stationen och vasterut har
bara den befintliga ensparstunneln. Man kan darfor bérja med
att gora dubbelsparstunneln under Langberget och skjuta pa
framtiden att géra en ny extra ensparstunnel vasterut bredvid
den befintliga ensparstunneln.

Broarna vid Ulfhall rivs och kanten pa Langberget ordnas
sa att den i mdojligaste man blir som innan man férstorde Lang-
bergskanten. Tegelmuren utanfér Skogshyddan rivs och berget
nedanfor tacks med jord och grénska. Den nuvarande stations-
byggnaden rivs.

Ombyggnaden bor utformas i princip enligt sidorna 1525-1527.
Men for att gora anslutningen till tunneln vasterut sa billig som
mojligt laggs sparoverkant vid stationsplattformen pa +11,5 (e
+10,0). Plattformens vastra ande laggs vid 50+50 enligt banverkes
langdmatt pa banan (Banverkets systemhandling 1993-06-21 Parr
2 Ritningar blad 93)

Hojningen av banan ger inte lutningsproblem sdderut mot
Malmby eftersom lutningen i tunneln dar &ar 10-13 promille. Fran
vastra plattformséanden gors tunneln vasterut med lutning 15 pro-
mille och ansluter till den befintliga tunneln vid 50+500. Se ritning
pa sidan 1527.

Entrén till stationshallen fran gatan ligger vid gatan pa 17,3.
Hallgolvet stiger sedan inat berget. Sparoverkant ligger pa 11,5 oct
taget ska ha 5,9 m utrymme i hojd. Hallgolvet kan vid forsta sparet
ligga pa +17,7
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé t|II Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertéljevagen ar cirka en tred-
jedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingdng mittfor Vitalisvagen som i det
andra alternativet. Forslag 15 juni dec 2006 av Sven Wimnell.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen.

Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertéljevagen ar cirka en tred-
jedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingdng mittfor Vitalisvagen som i det
andra alternativet. Forslag 15 juni och 4 dec 2006 av Sven Wimnell.
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Brev till SJ i februari och april 1994.

1994 skrev jag brev till makthavare pa SJ och informerade om jarnvags-
stationen (hallplatsen) i Strangnas. Jag papekade att det var lampligt att gor
stationen med dubbelspar sa att tdgmoten kunde ske dar. Oster om Lagges
ska finnas dubbelspar pa en stracka, som dock inte ar langre an att det ba
tar ndgon minut for ett tag att kora strackan. Att slappa ivag tdg mot varandre
i full fart pa denna stracka ar riskabelt, det gar inte att pricka in méten pa
minuten. Det sékraste sattet att ordna tdgmoten ar att géra moten pa static
nerna, dar tdgen anda maste sta stilla. Strangnéas station borde ordnas m
dubbelspar som mojliggor thAgmoten pa enkelt satt. Det ar battre att sta stil
pa stationen i Strangnas an att sta still utanfor stan.

Strangnas tycks ligga pa sadant avstand fran andra stader pa Svealanc
banan att det ar lampligt att ha tdgmoéten i Strangnas. Man bor beakta at
tagmoten pa Strangnasstationen kan gora kollektiv anslutningstrafik effek-
tivare.

Kopia av brev:

Till Revisionschef Sten Bjelke,

SJ Koncernstab,

SJ Administration Centralstationen,
105 50 Stockholm.

Angaende Svealandsbanan

Jag har fatt veta, att Fred Wennerstrom skrivit brev till Sten Bjelke om
Svealandsbanan genom Strangnas och i brevet bifogat en sammanfattnir
jag skrivit om Svealandsbanan genom Ulfhall och Langberget i Strangnas.
Sammanfattningen borjar sahar

Banverket och kommunen forstor i sina forslag Langberget och
Strangnasmiljon.

De vill dra jarnvagen

fran Malmbyhallet

ovan jord genom Ulfhall

och i kanten pa Langberget.

Vid Mariefredsvagen vill Banverket

ha plankorsning med bommar.
Kommunen vill for vagen dar ha

en dyr bro 6ver jarnvagen,

dar bilarna pa bron mer an nu

kommer att stora och bullra 6éver nejden,
eller ha en bro hogt for taget over vagen.

Kantenpa Langberget maste sprangas bort.
Trad maste fallas i en bred gata for banan.
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och tagen kommer att bullra --

aven nar vanligt folk vill sova.

Det blir slutmed friden i Langbergsparken
och vid kyrkogardarna.

Parken forstors

och kan ej nas fran oster eller norr.

Stationen blir nedanfér Skogshyddan,

med bara ett spar dar tdgen inte kan motas.
For moten gors dyra motesspar i Malmby
och Harad dar man far vanta pa mote.

Sodertaljevagen maste hojas

och laggas pa bro

och Vallbyvagen och Langbergsgatan
maste ocksa byggas om for stora pengar.

Vaster om Sodertaljevagen gar banan

I tunnel ett par km,

kommer upp néara Kvitten

och gar sedan ovan jord mot Eskilstuna.

Radda Ulfhall och Langberget genom att bdrja tunneln redan vid
Ulfhalls allé.

Med denna l6sning

behdvs inga nya broar

och inga ombyggnader av vagar.

Bullerproblemen ar borta.

Langbergsparken och berget &ndras inte.

Miljon blir till och med annu battre &n nu

da ju gamla jarnvagen tas bort.

Nedanfor Skogshyddan

blir d& bara stationsingangen,

och stationen gors i berget med dubbelspar
som medger tAgmoten

och ger battre restider och service

an i Banverkets och kommunens forslag.

Och det blir billigare ! Men framfor allt blir det mycket béttre !

Som komplement till den sammanfattning som Fred Wennerstrom
dverlamnat har jag gjort iordning en langre redogorelse som jag harmed be
att fa overlamna. Den har titeln:"Sven Wimnell:Svealandsbanan och E20
och Rv55 genom Strangnas kommun.” | bérjan finns en innehalls-
forteckning 6ver sidorna 1-730 jag skrivit i &mnet. Redogorelsen innehaller
sedan ett urval av dessa sidor samt sidorna 731-736 jag skrivit for just del
redogdrelse jag nu lamnar.
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Efter innehallsférteckningen foljer:

731-732 Svealandsbanan genom Strdngnés kommun. En introduktion.
689-692 en sammanfattning om Svealandsbanan genom Ulfhall och Lang-
berget i StrAngnas.

Banverkets och kommunens forslag 1993 med bana i kanten pa Langberge!
363-364 perspektiv av Langberget visande bl a de stora sprangytorna.

323-324 karta dver Strangnas med banan inritad.
727-728 kommunens forslag till detaljplan for omradet i trakten av hall-
platsen.

Mitt alternativ med tunnel genom Langberget.
321-322 karta dver Strangnas med banan inritad.

333-334 plan av stationsomradet och del av centrala Strangnas.

525-526 plan av mitt tunnelalternativ genom Langberget+plan av Ban-
verkets tunnelalternativ 199

527-530 sektioner genom tunnein.

531-534 stationen, fasad och sektion. Plan av stationsomradet .

Efter dessa ritningar féljer text med utférligare redovisningar:
733-734 Makthavarna i Strangnas kommun nar det galler jarnvags-

problemen. Banverket.

735-736 Kommunens detaljplanearbete. Vagverket.

693-694 Planeringsprocesser.

695-700 Nagot om planeringen i Strangnas. En bakgrund till LAngbergs-
problemen.

595-596 Byggkostnader enligt Banverket.

703-706 Banverkets forslag 1993.

707-720 Ytterligare kommentarer.

567-568 Malardalen kan fa battre tagnat.

721-726 Trafiken, kostnader mm, 4 / 2 94.

683-686M0jlig jarnvag invid E20 sdéder om Stradngnas

605-614 Ulfhalls allé- Vallby- (Sddertalje)-vagen, kostnader mm, 2 /11 93.

615-630 Sammanfattning och kommentarer 2 / 11 93 till sid 517-614.

En tillbakablick och nagra miljoproblem i Strangnas.

Jag ar fodd och uppvuxen i Strangnas och sedan mitten av 1800-talet he
de flesta av mina forfader varit Strangnasbor. Jag har intresserat mig foi
Strangnas historia bade ifraiga om det sociala livet, de sociala miljéerna, ocl
ifraiga om materiella forhallanden, bl a bebyggelsen, de fysiska miljoerna.
Som arkitekt sedan bérjan av 1950-talet har jag foljt utvecklingen i
Strangnas. 1952 gjorde jag forstudier till generalplanearbetet for Strangnas
som da sakta tog sin bérjan efter krigsaren. Jag kanner staden val.

Makthavarna i Strangnas har under arens lopp haft att ta stallning till
atskilliga forandringar av den fysiska miljon. | borjan av 50-talet var
kommunen pa gang att forstora Strangnas med en ny vag genom Strangné
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centrala delar for trafiken fran Enkoping och sdderut (riksvag 55). Det
fanns langt framskridna planer pa att dra vagen fran Toster6brons brofast
p& Strangnassidan rakt dver "Kungsbergsandan” till Angbéatsbron, med
backe upp och backe ned, och vidare utefter stranden bort mot Ulfhall. Der
nya vagen skulle ha fordarvat Strangnasmiljon.

Med stor mdda lyckades miljdintresserade personer avstyra forslaget, ocl
den som hade det avgdrande ordet darvidlag var formodligen professorn
arkitektur vid Chalmers i Goteborg, arkitekt Melchior Wernstedt, fodd i
Strangnas 1886 och uppvuxen i staden. Han ville inte att hans barnomssta
skulle forstéras, han menade att I6sningen pa problemet da var en ny br
Over Malaren vaster om Strangnas, dvs den bro som finns nu och som kor
till ett par decennier efter hans broférslag.

Senare kom upp forslag om att bygga en stor miljofordarvande silo pa
Visholmen vid smabatshamnen nara kvarnen, dvs mycket nara staden
centrum och ganska nara domkyrkan. Miljdintresserade personer lyckade:
hindra detta och den byggdes istéllet vid Gorsingeholm inne i viken sydost
om Strangnas dar den inte konkurrerar sa mycket med domkyrkan. Jag hac
redan 1952 papekat att Gorsingeholmstrakten var ett battre lage an Vis
holmen.

Nu efterat torde alla Strangnasbor inse, att Strangnsabron &r battre fG
riksvag 55 &an en stor vag over Kungsberget och utefter Strandvagen, och a
laget for silon ar battre vid Gorsingeholm &n pa Visholmen.

Nu har fragan om jarnvagens dragning genom Strangnas kommit upp
och den fragan &r av minst lika stor betydelse som de tva andra
planeringsfragorna jag beréattat om. Det finns nu langt framskridna planer pé
att forstéra Strangnas med en jarnvag i kanten pa Langberget. Emellertic
finns @nnu tid att forhindra forstérelsen genom att dra jarnvagen i tunnel
redan fran Ulfhalls allé. Det ar nodvandigt att man gor det, och efterat
kommer alla att inse, att det ar den riktigsningen.

SJ och Svealandsbanan.

Jag hoppas att SJ vill stodja mitt forslag att dra banan i tunnel redan frar
Ulfhalls allé. Stationen utfors i mitt forslag med dubbelspar som mojliggor
tdgmoten och gors med en mellanplattform som tjanar trafik bade mot
Stockholm och mot Eskilstuna. P& bandelen fran Ulfhalls allé till stationen
under Skogshyddan blir i forslaget den horisontella radien minst 1000 m,
dvs battre &n de 500 m som finns i Banverkets forslag. Den storre radier
bor medféra snabbbare, sékrare och bekvamare tagkorning. | mitt senast
forslag foreslar jag att tunneln fran Ulfhalls allé till och med tagstationen
utfors med dubbelspar, vilket ar bra med hansyn till sakerhet och vilket Gkar
marginalerna vid tagmoten.

Sparen vid stationen ligger i mitt forslaget pa ca +10. Fran plattformen
gors trappor och hiss upp till ca+ 17 , dar man passerar 6ver det norra spar
och kommer ut i en vanthall intill gatan pa ca +17. | mitt forslag ar vant-
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hallen delvis insprangd i berget men avses fa hel glasvagg mot Langbergs
gatan och glasvagg en bit in pa gavlarna For évrigt avses stationen bli utforc
i betong med lampligt behandlad yta eller kladd med stenmaterial pa
lampligt satt som ansluter till terrangen. Stationsfasaden blir indragen fran
Langbergsgatan sa att man nar man kommer fran Sodertaljevagen framm
vid Vitalisvagen har god 6verblick éver stationsomradet utanfor vanthallen.

| mitt stationsforslag har man i vantallen innanfor glasvaggen god sikt
ut mot domkyrkan och bussarna. Dar finns ocksa kiosk som avses kunn:
betjana bade mot vanthallen och utat, och sa att den kan fungera aven o
vanthallen ar stangd. Kioskrorelsen kan kombineras med enklare servering
och far val tilltagna utrymmen. | vanthallen avses utrymmen for stations-
service, toaletter for allmanheten och personalrum, bl a for bussférare son
behover tillgang till toaletter. Utvandigt bor i sluttningen anlaggas en trappa
upp till Skogshyddan och Langbergsparken.

De flesta av den lokala kollektivtrafikens bussar far plats vid trottoaren
oster om utgangen fran vanthallen, passagerarnas gangvag blir minsta mo
liga.

Jag menar att stationen i stort sett kan géras som en vanlig tunnelbane
station i Stockholm, med den utokning som behdvs for passagerarservice
och for personalens och teknikens eventuellt speciella behov vid en tag:
station.

En station inomhus i berget som i mitt férslag kan bli behaglig, skyddad
for vader och vind och saker for bade passagerarna , driftspersonalen oc
andra berdrda.

For den som ska ha hand om tagtrafiken ar det av storsta vikt for ekono-
min , forestaller jag mig, att det finns folk som vill aka tag. Ska taget kunna
konkurrera med bilar och bussar maste tagresorna inklusive resorna frai
bostader och arbetsplatser ske pad minsta mojliga tid. Strangnas ar de
viktigaste stationen mellan Sodertélje och Eskilstuna. For att ekonomin ska
bli basta mojliga for bade tagtrafikbolaget och lokaltrafikbolaget lar det vara
viktigt att tagtrafiken sd ofta som mdjligt laggs sa att det for de tva fard-
riktningarna blir tagmote i Strangnas. Man borde inrikta sig pa att lagga
tidtabellerna sa att det blir tigmoten i Strangnas. Om tagmoéten inte ordnas
Strangnas maste lokaltrafikbolaget dubblera sina bussturer for att passa ti
de tva riktningarna pa taget, eller maste passagerarna vanta pa bussar, vilk
inte &r acceptabelt med hansyn till passagerarnas behov och medfor bortfa
av tagresenarer.

Det &r mycket lampligt , menar jag,att ordna stationen i Strangnas for
mote. Vid entimmes- och halvtimmestrafik och samtidig avgang av tag fran
Arboga och Stockholm blir det lampligt med mote pa Strangnéas station.Vid
samtidig avgang fran Eskilstuna och Stockholm blir det vid entimmestrafik
lampligt med mote pa Nykvarns station och vid halvtimmestrafik lampligt
med méte pa Strangndas station.

Om mote ej kan ske pa Strangnas station finns det anledning att |
kostnadskalkylen for Svealandsbanan infora tillaggskostnader for forsam-
rade restider. Man kan enligt Stellan Lundbergs utredningar tillata sig in-
vesteringar i banan pa 100 miljoner kr om man med det kan gora en tids-
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vinst p& 2,5 minuter. Sag att man raknar bara med en minuts genomsnittli
forsening i trafiken sa gor det 40 miljoner kr.

Tagmoten kan tekniskt ordnas med hjalp av métesspar vid Malmby och |
Harad (och i Kjula), men med hansyn till tagtidtabellerna, passagerarservicer
och lokaltrafikbolaget ar det mycket daligt, och lI6sningen med motesspar a
mycket dyrbar. Grunden ar extremt dalig i Malmby och ett dubbelspar blir
dar extremt dyrt, kostnaden kan per meter komma upp i, eller till och med ga
Over, kostnaden per meter for bergtunnel.

Det &r bara i alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé man kan ordna
dubbelspar vid stationen i Strangnés, och det alternativet bor man valja. Mar
kan da slopa motessparen i Malmby och Harad och med det spara peng:
som kan anvandas for en bra dubbelsparslosning vid en station i berge
under Skogshyddan.

Svealandsbanan &r en investering som ska kunna anvandas atminsto
hundra ar framover. Man bor enligt min mening inte utesluta godstrafik pa
banan. Savitt jag nu minns &r sparlutningarna i gallande forslag sa laga at
det gar att framfora godstdg om &n inte de allra tyngsta. Och det réknas |
ocksa med godstag dven om Banverket och kommunen inte vill latsas on
det. Jag forestaller mig att godstadg kommer att framféras pa natterna elle
tidiga morgnar och sena kvéllar nar vanligt folk vill sova. Aven persontrafik
kan férekomma under sadana tider och bor forekomma da sa att folk kar
utnyttja Svealandsbanan optimalt, t ex aka till Strangnas och Eskilstuna frar
Stockholm kI 24. Men Banverket och kommunen Vvill inte latsas om den
nattliga trafiken eftersom den bullrar pa otillatet satt i Banverkets och kom-
munens forslag med bana i kanten pa Langberget. Deras forslag komme
sannolikt att medfora tidsrestriktioner for tagen, vilket innebar samre
passagerarservice och sdmre ekonomi for trafikbolagen.

Banverkets och kommunens férslag med en bana i kanten pa Langberge
och héllplats nedanfor Skogshyddan innebér enligt min mening oacceptabl:
sakerhetsrisker. Perrongen blir smal, nedemot 5 m, och ligger alldeles intill
gatan, dar bussar och bilar stannar. Pa perrongen blir det i kommunen
forslag cykelparkering. Det finns inget som hindrar smabarn att leka pa
perrongen. Nar folk kommer med bussar och bilar och lastar av bagage p
den smala perrongen och har brattom, &r det stor risk att blir trangd mo
plattformskanten och trilla ner framfor taget. Sardeles otrevligt nar det ar
snovader och halt. Vad sager lokférarna? Vem svarart for sékerheten p:
perrongen? Vem ska skotta snd och sanda? Med bana i kanten p
Langberget drar man i onédan pa sig sékerhetsrisker. Med perrong i berge
enligt mitt forslag kan man fa stérsta mojliga sékerhet utan sadant som
bilar,bussar och cyklar etc vid perrongen.

Det som motiverar att man bygger Svealandsbanan ar, att man ska kommr
fort fram och darfor ar det viktigt att taget gar fort. Men de som reser med
taget maste ocksa snabbt kunna komma till tdget, och fran stationerna snab
kunna komma vidare till slutmal som kan vara bostader, arbetsplatser etc
Gar resorna inte snabbt nog fran dorr till dorr &ar det stor risk att resenarern:
tar bilen. Jarnvagens hela ekonomi och existens beror av hur man lycka
med lokal kollektivtrafik som ansluter till jarnvagsstationerna. Jag har
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under manga ar standigt papekat behovet av en planering av den lokal
kollektivtrafiken men det finns @annu ingen sadan. Hade kommunen haft en
sadan planering skulle de forhoppningsvis ha funnit, att forslaget med
banan i kanten pa Langberget och enkelsparsstation inte ar forenligt med e
god trafikforsorjning.

Nu sysslar kommunens planerare med sadant som att man ska hal
filmjolk pa de sprangda bergytorna sa att mossan vaxer fortare dér, varige
nom det hela tankes bli trevligt och bra. Men om man inte kan ordna bra
tidtabeller blir det hela inte bra &ven om det véaxer mossa pa 10 000 mz
nysprangda bergytor.

Banverkets och kommunens forslag med bana i kanten pa Langberget &
daligt i alla avseenden_angbergsparken och Strangnasmiljon forstors.
Skonhetsvarden och kulturvarden forstors.

Man kan tycka

att makthavarna atminstone borde kunna boja sig for det att en tunnel frar
Ulfhalls allé blir billigare an forslaget med banan i kanten pa Langberget,

att de borde kunna boja sig for att passagerarservicen och ekonomin fo
tagtrafikbolaget och lokaltrafikbolaget blir dalig med den enkelsparsstation
som foljer med forslaget med banan i kanten pa Langberget, medan det bli
basta mojliga darvidlag i alternativet med tunnel fran Ulfhalls allé och
dubbelsparsstation, och

att de borde kunna skona Strangnasborna fran de bullerstorningar son
folier med banan i kanten pa Langberget genom att istéllet genomféra
alternativet med tunnel redan fran Ulfhalls allé.

Om SJ kunde férse mig med mer argument for mitt férslag med banan i
tunnel redan fran Ulfhélls allé vore det bra. Jag tar tacksamt emot sadana,
ex om fordelar i mitt forslag ifrdga om driftskostnader. Bade Banverket och
tagforande bolag (SJ kan man val rdkna med) borde fa lagre driftskostnade
i_mitt alternativ. Jag ber att SJ aktivt stédjer mitt férslag och férsdker
paverka Banverket, Svealandsbanan AB, Strdngnis kommun och andra me

inflytande , sa att mitt alternativ blir genomfort.

| StrAdngnas stddjer jag och har jag stdd av aktionsgruppen "Radde
Langberget”, i vilken ingar bl a Fred Wennerstroms svager Tom Wetter-
strand, Skyttevagen 9, 645 32 Strangnas, tel 0152- 10968. Han far kopia a
detta brev.
Stockholm den 18 februari 1994
Vanligen
Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40, 112 60 Stockholm.
Tel 08- 618 22 83, men jag nas bast per brev
Bilagges sammanstallning enligt forteckning harovan i brevet.
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Kopia av brev:

Till Ingemar Lundin,

SJ Koncernstab,

SJ Administration Centralstationen,
105 50 Stockholm.

Angaende Svealandsbanan.

Till revisionschef Sten Bjelke skickade jag :
* den 18 februari 199dtt brev om Svealandsbanan, som framst handlade

om stationen i Strdngnas,
* _samtidigt ocksa ett brev daterat den 19 februari 199dm framst hand-
lade om stationen i Laggesta.

Sten Bjelke svarade mig i ett brev daterat 25 februari 1994, dar han med
delade atimina brevhar dverlamnats till Ingemar Lundirsom svarar for
infrastruktur i SJ centrala staber”.

Strangnas kommun har, efter samrad, utstallt detaljplaner fér bade Strang
nas station och Laggesta. Synpunkter pa de nu utstallda detaljplaneforslage
ska ha inkommit till kommunen senast den 26 april 1994, och jag har
lamnat mina yttranden.

*  Jag be harmed fa éverlamna kopior av_mina yttranden Gver detal;j-
planernaDe &r visserligen daterade

den 10april fér stationen (hallplatsen) i Stréangnés och
* 11 april 1994 for Laggestanen jag blev klar med utskrifterna forst igar
och kunde da lagga dem pa postladan strax innan ladan témdes.

Mina yttranden nu innehdller inga ritningar 6ver mina forslag, det har
kommunen fatt tidigare.
* | mina brev till SJ den 18 och 19 februari finns de viktigaste ritningarna
och beskrivningarna. De kopior av yttrandena jag skickar nu kan ses son
komplement till det jag skicka den 18 och 19 februari.
*  Jag bifogar kopia av kommunens brev den 24 mars 1994 om planut-

stéllningen.

Stockholm den 22 april 1994
Med vanliga héalsningar
Sven Wimnell
Fyrverkarbacken 40, 112 60 Stockholm
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Samradsmote med allmanheten i Strangnas
8 juni, 2006

Plats: Thomasgymnasiets aula, Regementsgatan 10, Strangnas.
Oppet hus Kkl. 17-19 samt méte 19-21.

Oppet hus: 19 bestkande.

Mote: 22 besdkande vid motet.

Jim Johansson inleder med att hélsa alla valkomna och presenterar darefte
tillsammans med Katharina Nyberg och Lena Dubeck fran WSP kortfattat
omfattningen pa Jarnvagsutredning Svealandsbanan.

Fraga: Vad kostar det att bygga dubbelspér hela vagen?
Svar: Troligen dver 3 miljarder kronor.

Fraga: Kan man lita pa att det inte blir flera godstag?
Svar: Vi kommer att beskriva den bedémning som finns i nulaget, med
bibehallet antal genomgaende godstag.

Fraga: Det man har skrivit i Miljokonsekvensbeskrivningen — galler det?
Svar: Det man skriver i miljokonsekvensbeskrivningen galler, men det ar i
jarnvagsplanen man faststaller banans strackning och tillhérande atgéardel
Lansstyrelsen godkanner att miljokonsekvensbeskrivningen ar korrekt
utford. Darefter stalls jarnvagsutredningen ut. Alla kan da inkomma med
synpunkter enligt géllande regler.

Fraga: Har man frangatt den Miljokonsekvensbeskrivning som skrevs for
den forsta utbyggnaden?

Svar: Det ar mycket striktare idag an nar Svealandsbanan byggdes. Det ar
Jarnvagsplanen som beslut om atgarder faststalls.

Fraga: Om man sager att det ska vara viltstangsel, blir det sa da?
Svar: Lagen ar skarpare, jarnvagsplanen styr pa decimetern nar. Forst mas
man dock vélja alternativ.

Fraga: Tar ni kontakt med markagarna innan jarnvagsplanen fast-stalls?
Svar: Ja Banverket kommer att ha samrad och tydligare ritningar i nasta
skede.

Fraga: Lansstyrelsen satt ju i knat pa Banverket vid den férra utbyggnaden
det larde vi oss av och kommer inte att vara lika medgorliga den har gangen!
Svar: -

Fraga: Lansstyrelsen vill ju bygga ut, kan det vara jav?
Svar: Lansstyrelsen har flera olika roller och ska beakta flera sam-
héllsintressen, men det samordnar de internt.

Fraga: Kan man fa veta varfor det inte blev nagot bullerskydd nar man
byggde banan?
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Svar: Vi kommer att visa kartor 6ver berdknade bullernivder i tat-orterna
samt ange bedémda nivaer for landsbygden.

Fraga: Bullerkurvor i all &ra, men det ar ju en subjektiv upplevelse?
Svar: Riktvardena ska innehallas.

Fraga: Blir det bullerskydd dar man bygger ut?
Svar: Pa de stéllen dar vi bygger dubbelspér kan det bli atgarder om galland
riktvarden dverskrids.

Fraga: Ar det ndgot av alternativen som ar troligare &n nagot annat?
Svar: Kanske nagonting som liknar alternativ UA1b.

Fraga: Hur bygger man?
Svar: Troligen pa flera stallen samtidigt. Pengar finns i planeringsramen for
ar 2010-2015, men delas ut ar for ar.

Fraga: Bullret, beror troskelvardet for atgarder pa nivan eller pa antalet
tagpassager?

Svar: Det finns tva riktvarden: maxniva som styrs av enstaka passager san
ekvivalentniva dar man fordelar ut det totala bullret 6ver dygnet.

Fraga: Kommer man att komma 6ver riktvardena?
Svar: Det beror p3, en fordubbling av tagtrafiken ger ytterligare 3 dBA. Det
ar forhallandevis fa tdg som trafikerar Svealandsbanan.

Fraga: Under byggtiden — vad hander da?
Svar: Det finns regler och Banverket har ansvar for byggbullret.

Fraga: Dygnsmangden buller stammer inte 6verens med den upplevda!
Svar: -

Fraga: Kommer Svealandsbanan att utnyttjas for byggtrafik?
Svar: Nej, det &r inte sannolikt.

Fraga: Hanteringen runt i kring ar viktig, vi som flyttat ut for att fa lugn och
ro vinner inte pa detta?
Svar: Det ar sa nar man bor nara vag och jarnvag.

Fraga: Banverket var val trétta pa att inte kunna ga fram som Vag-?
Svar: Forut hade man expropriation att "ta till”, nu I6ser man markfragorna
enligt marknadsvarde, men det ar till sist regeringen som bestammer.

Fraga: Hur varierar risken for forseningar mellan olika alternativ?
Svar: Kan inte svara just nu, trafiksimuleringar pagar.

Fraga: Vad ar skillnadei punktlighet)mellan alternativ 1a och 1b?
Svar: Det kommer att framga pa utstéllningen av jarnvagsutredningen?
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Fraga: Tro aldrig p& Banverket och deras konsulter. Allt ska vara skriftligt,
jag blev lurad 1997!
Svar: -

Fraga: Varfor ar du sa negativ?, Vi kom bra déverens med Banverket 1997.
Svar: -

Fraga: Det ar ju lansstyrelsen och regeringen som har sista ordet!
Svar: -

Fraga: Kommer utbyggnaden att ske pa sodra sidan?

Svar: Du har nog last i Forstudien pa Banverkets hemsida. Jarnvags
utredningen ar inte fardig &nnu, men det finns helt klart strackor dar den en:
sidan ar att foredra fore den andra. Man vill korsa sparet pa sa fa stallen sor
mojligt. De spar som redan ar dubbelspar kommer att ligga kvar.

Fraga: Buller transportergstudsar)bort, mycket kommer fran ralsen nar
hjulen slar emot?

Svar: Bullervallar reflekterar inte buller, daremot kan bullerplan utan
absorbenter fa ljudet att studsa. Det finns forsék med laga bullerplank nar:
ralsen. Det beror aven pa hur terrangforhallandena ar.

Fraga: Kan skarmarna ge mer buller inne i taget?
Svar: Har aldrig hor talas om att den bulleraspekten vagts in nar det handla
om skarmar, daremot hur och om man kan se ut fran taget.

Fraga: Kan man fa svar om man lamnar synpunkter till Banverket?
Svar: Det ar ingen generell regel, men skriver man att man vill ha svar sa sk:
man fa det.

Fraga: Kommer protokollet ut pa hemsidan?
Svar: Det skulle det kunna gora.

Tack for visat intresse!
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Samradsmote med allmanheten i Nykvarn

7 juni, 2006.

Plats: Bjorkestaskolans matsal, Tjusarstigen 39, Nykvarn.
Oppet hus kl. 17-19 samt mote 19-21.

8 bestkande vid motet.

Jim Johansson inleder med att hélsa alla valkomna och presenterar dareft
tillsammans med Katharina Nyberg och Lena Dubeck fran WSP kortfattat
omfattningen pa Jarnvagsutredning Svealandsbanan.

Fraga: Kan man fa en sammanfattning av samradet hemskickat? _
Svar:_ Samraden kommer att redovisas i samband med utstéllningen i e
samradsredogorelse.

Fraga: Ar det inte risk att man forsamrar punktligheten om man okar antalet
tag pa Svealandsbanan?

Svar: Ja, det &ar en balansgang. Utredningsalternativen studeras bland anna
detta avseende.

Fraga: Har det gjorts négra vibrationsmatningar?
Svar: Ja, men vet inte pa rak arm var métningarna gjorts. Det kommer saker
att goéras matningar i senare skeden, t ex dar man vet att det ar lermark.

Fraga: Sprickbildningarna i husen som kommer med aren, kan de inte h:
med vibrationerna att géra?

Svar: Skador pa byggnader uppstar normalt vid hogre vibrations- &n
jarnvagstrafik normalt alstrar. Vibrationerna blir det aktuellt forst i de senare
skedena att titta pa, men det ar viktigt att lyfta fram fragan redan nu sa att de
kan ga vidare till annan enhet pa Banverket (forvaltande delen).

Fraga: Vad hander med buller- och vibrationsstorningar p& de omraden da
det inte byggs ut?
Svar: Det blir svarare att fa till atgarder, befintliga banor hanteras annorlunda
an vid nybyggnad.

. Effekterna av gods- och persontdg som inte stannar ar stérande redan ide
och det minskar ju inte, de orsakar bade buller och vibrationer.
Dubbeldackarna hors mer an tdgen som ser ut som X2000. Varst ar di
gamla tdgen. Kan inte se pa TV i normal volym eller féra ett samtal pa
balkongen nér tdg passerar. Lukten vid inbromsningarna ar besvarande, fra
doft sarskilt pA sommaren.

Svar: Konsekvenserna betraffande buller, vibrationer och luft kommer att
beskrivas i Miljokonsekvensbeskrivningen.

Fraga: Vad ar jarnvagsbetingat och vad &r vagbetingat av vibrationer ock
buller?

Svar: Det kan man latt halla reda pa nar man mater. Skriv garna brev son
kan ga vidare till Banverket geotekniker for utredning och beddmning.
Oftast kravs dock kraftigare vibrationer an man tror for att atgard/ inlésen
kan ske. Vid nybyggnad kan man forebygga vibra-tioner men vid befintlig
bana ar det svarare. Buller ar lattare att atgarda, man foljer riktvardena na
man bygger nytt alternativt utgar fran befintliga banan. Aven om trafiken
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okar sa ar det inte vasentlig ombyggnad.

Fraga: De tre godstdgen och det genomgaende taget med sovvagnar, h
hanteras det?

Svar: Det finns ingen planerad 6kning, samtidigt vet vi att kommunerna
forbereder industrisparsanslutningar, t ex i Nykvarn, dar man ska kunna
kéra 300 meter langa godstag.

Fraga: Hur manga tag okar trafiken med? 12 i varje riktning eller?
Svar: Vi forsoker hitta satt att kunna koéra manga tag i maxtimman
(hogtrafik), det kommer att bli ttare trafik.

Fraga: Gjordes det nagra halso- och miljoméatningar i samband med bygge
av Svealandsbanan?

Svar: Man matte i samband med bygget, tror inte att det mattes efterat
Banverket har en ganska god bild av bullernivaerna och vad de férvantas bli
Det kommer att redovisas for tatorterna i Miljo-konsekvensbeskrivningen.

Fraga: Ska man skriva till er aven om de strackor som inte byggs ut?
Svar: Ja, vi kan vidarebefordra brevet till ratt enhet pa Banverket.

Fraga: Vill de som bor i Nykvarn att det ska stanna fler tag dar eller ska de
bara aka forbi? | Forstudien talades det om de negativa bitarna, men de
maste ju finnas nyttor for de 1,4 miljarder kronor som ar avsatta. Varfor inte
vanda tagen i Laggesta och kéra 20-minuterstrafik?

Svar: Det maste finnas resandeunderlag och dessutom intresse fran de sc
kor tagen.

Fraga: Men det bilpendlar 94 % och de borde kunna vara intressanta.

Svar: Vi for en dialog med dem som idag trafikerar banan. Grundidén &r 30-
minuterstrafik, det ar vad man inom 6verskadlig tid kan se behov av hos
trafikutévarna. Samhéallsekonomisk kalkyl ska géras i Jarnvagsutredningen
Man skulle forstas vilja ha tatare trafik mellan Sodertélie Syd och Sodertélje
C.

Fraga: Men man maste val gora berakningar redan nu?

Svar: Det har gjorts en behovsanalys som ska anvandas i den samhall
ekonomiska kalkylen.

Fraga: Hur mycket kan tradridaer minska bullret?

Svar: Det kravs ett minst 50 meter brett skogsparti for att kunna visa pa er
bullerdampning med 0,5 dBA. Vegetation har en mycket lag bullerredu-
cerande effekt. Det ar dock inte uteslutet att upplevelser av buller kan
paverkas av vaxtlighet.

Fraga: Dubbeldéackarna var en forsamring, de bullrar och vibrerar mera. Hur
ska man géra med dem?
Svar: Man kommer att kdra vidare med dem.

Fraga: Ska industrisparet ga anda in i Nykvarn?
Svar: Nastan, in till masten, men inte in till plattformen. Industrisparet ska ga
till Morby industriomrade.

Tack for visat intresse!
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Samradsmote med allmanheten i Eskilstuna

1 juni, 2006.

Plats: Hogskolans lokaler, Smedjegatan 37, Eskilstuna,
Oppet hus KkI. 17-19 samt méte kl. 19-21.

5 besokande vid motet.

Jim Johansson fran Banverket inleder med att halsa alla valkomna oct
presenterar darefter tillsammans med Katharina Nyberg och Lena Dibecl
fran WSP kortfattat omfattningen pa Jarnvagsutredning Svealandsbanan.

Fraga: Det finns ett dagis har i stan, vad kan man gora at det buller son
redan finns? Sarskilt med tanke pa att antalet godstag okar. Bullerfragan va
ju het i forstudien?

Svar: Det bullrar inte mera, men oftare. Dar vi bygger ut gor vi buller-
skyddsatgarder, men inte pa de strackor som inte byggs ut. Nya tagtyper ¢
tystare t ex Reginatag jamfort med lokdragna tag. Det har aven kommit et
EU-direktiv som kommer att ge tystare tag pa langre sikt. Vi undersoker
aven en dubbelsparsutbyggnad i Eskilstuna, men har inte finansiering for de
under planperioden 2010 - 2015.

Fraga: Det ar val den héga hastigheten som ger bullret, vad kan goras for a
reducera buller fran fordon och bana?

Svar: Det maste i sa fall hanteras vid fordonet, nara bullerkéllan. Det betydel
mycket hur jamnt underlaget ar. Tester har gjorts att kla sparet med gummi.

Fraga: Hur mycket dampar ett lagt bullerskydd?
Svar: Beror pa hur bebyggelsen ar belagen och terrangens forhallande. Ma
kan bara ha bullerskdarm pa ena sidan av ett enkelspar av arbetsmiljoskal.

Fraga: Kommer ni bara att bygga bullerskydd déar det blir dubbelspar?
Svar: Riktvarden togs fram 1997 och Banverket vidtar atgarder enligt dessa.

Fraga: Hur mycket kommer trafiken att storas av utbyggnaden?

Svar: Man vill stora sa lite som mojligt, darfor 6 meters sparavstand, med
nya kontaktledningsstolpar. Daremot blir det hastighetsrestrik-tioner samt
ett antal korsningar med broar déar trafiken stangs av under kortare tid. S:
visst kommer det att bli stérningar. Man kommer dock inte att behéva korsa
befintligt spar sa ofta.

Fraga: Kraver 15-minuterstrafik dubbelspar hela vagen?
Svar: Ja.

Fraga: Blir det problem med broarna da?
Svar: Det blir det pa alla stéllen dar dubbelsparet byggs ut.

Fraga: Kommer ni att presentera kostnader for dubbelspar hela vagen?
Svar: Ja, men med undantag av passagen genom Strangnds som trolig
aven fortsattningsvis blir enkelsparig.
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Fraga: Varfor?
Svar: Det ar inte ett sarskilt sannolikt alternativ, da det ar mycket kostsamt.

Fraga: Hur nara Eskilstuna kommer man?
Svar: Till Kjula ungefar, beror lite pa hur de pagaende trafiksimu-leringarna
utfaller.

Fraga: Om man inte har dubbelspar hela vagen sa kommer val dven 3C
minuterstrafiken att storas?
Svar: Det ar bland annat det som trafiksimuleringarna ska ge svar pa.

Fraga: Kan man kanna sig saker som resenar, for signalfel t ex, och att ma
kommer fram i tid?

Svar: Det ar den situationen Banverket vill forbattra. Tag ar ett tran-

sportmedel med mycket hog sakerhetsniva.

Annan gast sager: Det ar alltid grejer som gar sonder, det &r ofta fel pa tage
fast man sager signalfel.

Fraga: Har man nagon kvalitetssakring?
Svar: Det ar oerh0rt dyrt att lAgga in extra vaxlar for att sékra tillganglighet
till "ratt spar”.

Fraga: Stockholmspaketet och Citybanan, hur kommer de anlaggnings:
arbetena att paverka Svealandsbanan?
Svar: Har ingen uppfattning just nu, men det ska byggas spar i markniva i
nagot skede. Idag bygger man om sodra infarten till Centralen, vilket
formodligen &r en stdrre storningsrisk.

Fraga: Hur har man kommit fram till kostnaden i Banverkets fram-tidsplan?
Svar: Banverket har utgatt fran de utredningar som fanns innan forstudien
dvs. dversiktliga studier. Forst var det mindre an 1 miljard kronor som sedan
okats pa nar man uppfattat det storre behovet.

Annan gast: Forut var det mindre belopp, men tidigare i planeringen.

Fraga: Kan investeringsplanen omprioriteras eller ar det bara tillskott som
galler?

Svar: Investeringsplaneringen modifieras efter hand, dessvarre okar kost
naden for de flesta projekt. Vi ska titta pa nyttorna i olika utbyggnads-
alternativ, darfor studerar vi aven pa dubbelspar hela vagen trots att det int
finns ekonomiska resurser fér narvarande.

Fraga: Nar planeras utbyggnaden genomféras?
Svar: 2010-2015, men det ar inte specificerat nar i spannet, byggtid 3-5 &
beroende pa utbyggnadsalternativ.

Fraga: Kan de kraftiga lutningarna pa sparet atgardas?
Svar: Det finns lutningar pa upp till 18 promilles lutning in till Eskilstuna.
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Det hade annars blivit valdigt kostsamma tunnlar.

Fraga: Vilka godstag klarar detta?

Svar: Kan inte svara, 10 promille & vad man vill ha nar det handlar om langa
godstag som dras med ett lok. Det finns 15 promille i flera kilometer vid

Strangnas och Laggesta, men Eskilstuna ar varst. Det finns alltid bade for
och nackdelar med godstrafik (t ex farligt gods och buller kontra ett battre
utnyttjande av banan och mindre lastbilstrafik). Det var inte avsikten att
trafikera Svealandsbanan med godstag vid utbyggnaden av den. Onskemale
och behoven forandras Over tiden

Fraga: Det pagar val godssparsanslutningar i alla kommunerna?

Svar: Alla vill ha och ligger pa bra avstand fran Stockholm for lager m m,
man kan inte utesluta farligt gods, men heller inte motivera nytt spar med
annan lutning.

Fraga: Tar ni med att lastbilstransporterna darmed minskar?
Svar: Banverket tittar i allt storre utstrackning pa detta.

Fraga: Eloge till Eskilstuna som férberett dubbelspar vid bron?

Svar: Ja vi tankte pa forberedelser for dubbelspar pa banan i évrigt nar de
byggdes, men det fanns inte ekonomiskt utrymme i budgeten. Pa ett anta
stallen har dock viss hansyn tagits dar merkostnaderna inte blev sa stora, t €
vissa bergskarningar och hur man placerat kontaktledningsstolparna.

Tack for visat intresse.
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Aterkommer nar banverket har nagot nytt att beréatta.

Stockholm den 4 december 2006
Sven Wimnell

Fyrverkarbacken 40

112 60 Stockholm.
sven.wimnell@telia.com
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Alternativ med hel tunnel frdn Ulfhalls allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen &r cirka en
tredjedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingdng mittfor Vitalisvagen.
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Fran sid 1339B:

Alternativ med hel tunnel frdn Ulfhalls allé till Stadsskogen.
| detta alternativ slipper man alla problem som uppstar i alterna-

tivet med jarnvagen i dagen i kanten pa Langberget. Stationen har
ingang mittfor Vitalisvagen.
Bilden visar att man kan se kyrkan nar man kommer ut fran stationen.
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SWe-alternativ “Lang tunnel”
Bilden visar mitt forslag till tunnel genom Langberget.

Jag har foreslagit en forbattring av banverkets alternativ med lang tunnel:
Tunneln boérjas redan vid Ulfhalls allé, banan laggs djupare under Marie-
fredsvagen och laggs pa delen norrut fran korsningen med Mariefredsvéage
langre in i berget, dvs langre vasterut. Pa det sattet vinnes flera fordelar:
* Den horisontella radien pa banan blir stérre och stammer béttre med kra
om banradier som banverket har och tagen kan kdras med hogre hastighe
vilket ar onskvart.
* Bergtackningen éver tunneln blir storre sa att bergtunnel kan géras norru
fran och med ungefar korsningen med Mariefredsvagen eller nagot nori
darom. Betongtunnel behover goras pa bara ungefar 250-350 m, frar
Ulfhalls allé och norrut.
* Tack vare den befintliga markens hojdlagen fore tunnelmynningen far
man en vacker tunnelinfart. Marken ligger lagre fore tunnelmynningen &n
vid allén, vilket innebér att stédmurarna fore tunnelinfarten blir relativt sma.
* Banan far ett lagre lage utanfor lakemedelsfabrikerna och tdgen kommel
att stora fabrikerna mycket mindre.
* Bullerproblemen for boende vid Ulfhall minimeras.
* Ulfhalls allé aterupprattas och aterfar sin ursprungliga langd och sitt
ursprungliga utsende.
* Omradet mellan Mariefredsvagen och Gorsingeholmsvagen norrut fran
Ulfhalls allé blir ett tamligen vackert omrade. Lakemedelsfabrikerna kan
utvidga fram till Ulfhalls allé.
* Trafiken pa Mariefredsvagen kan flyta som nu eftersom jarnvagen helt
ligger i tunnel under vagen. Mariefredsvagen kan fran Kilen efter komplette-
ring med allétrad och lampligt ordnade buskage o d mellan traden goras till
en mycket vacker infart till Strangnas.
* Ingangen till stationen vid Skogshyddan kan laggas pa samma stélle son
i banverkets forslag juni 1993 och omradet utanfor stationen kan utformas
pa i princip samma satt i mitt forslag till 1ang tunnel och i banverkets forslag
I juni 1993.
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Alternativ med hel tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen.
Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen ar cirka en
tredjedel av hela tunneln. | detta alternativ slipper man alla problem
som uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa
Langberget. Stationen har ingang mittfor Vitalisvagen.

Bilden visar stationsomradet utanfor och stationen inne i berget. Bilden
visar att dubbelsparen vid stationen gar ihop till ett spar dsterut, men 2006 &
avsikten att dubbelsparen fran stationen ska fortsatta dsterut.
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Alternativ. med hel tunnel fran Ulfhalls allé till Stadsskogen.
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Tunneldelen fran Ulfhalls allé till Sodertaljevagen ar cirka en tred-

jedel av hela tunneln.l detta alternativ slipper man alla problem som

uppstar i alternativet med jarnvagen i dagen i kanten pa Langberget.
Bilden visar sektion genom tunneln, delen mellan Ulfhélls allé och statio-

nen. Det prickade ar alternativ dar tunneln ligger nagot hogre vid Benninge.

HILE TUNHELN

| mindre skala visas hela tunneln fran Ulfhalls allé till Stads-skogen.
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